Система сигнализации и тушения пожара

Назначение и состав. На самолете установлены две стационарные противопожарные системы: ССП-2А и ССП-7. Система ССП-2А предназначена для противопожарной защиты четырех отсеков — гондол двигателей и отсеков топливных баков, система ССП-7 для обнаружения и тушения пожара в двигателях.
Системы ССП-2А и ССП-7 обеспечивают:
световую и звуковую сигнализацию о пожаре;
автоматическое включение тушения пожара в отсеках гондол двигателей и топливных баков;
ручное включение пожаротушения в отсеках и двигателях;
автоматическое включение пожаротушения в отсеках и двигателях при посадке с убранными шасси;
проверку исправности элементов и агрегатов системы.
На самолете в состав системы ССП-2А входят следующие элементы и агрегаты, установленные вне кабины экипажа: 72 датчика ДПС-1АГ, четыре исполнительных блока БИ-2АУ, шесть огнетушителей ОС-8М, четыре (по числу отсеков) электромагнитных распределительных крана.
Каждый датчик ДПС-1АГ представляет собой батарею термопар и является датчиком пожара, воспринимающим скорость изменения и величину температуры окружающей среды. Датчики объединены в группы, в каждой группе три датчика соединены последовательно. В каждом из четырех отсеков установлено шесть групп датчиков.
Исполнительный блок БИ-2АУ состоит из шести идентичных независимых каналов. Основным элементом такого канала является чувствительное электромагнитное реле. К этому реле подключена указанная выше одна группа датчиков ДПС-1АГ. Исполнительные блоки установлены на потолке пассажирского салона между шпангоутами № 23 и 25.
Огнетушители ОС-8М имеют пиропатроны, обеспечивающие электрическое дистанционное открытие баллонов, и установлены в гондоле левого двигателя. Три огнетушителя относятся к первой и три — ко второй очереди пожаротушения.
Электромагнитный кран предназначен для подачи огнегасящей смеси от огнетушителей в соответствующий отсек. Краны объединены в блоки по два и по одному блоку установлено в гондоле каждого двигателя.
На щитке пожаротушения (рис. 18), расположенном на фонаре кабины экипажа, установлены следующие органы управления и контроля системы ССП-2А: четыре (по числу отсеков) лампы-кнопки; шесть лампочек с желтыми светофильтрами, сигнализирующих об исправности пиропатронов огнетушителей; кнопка второй очереди пожаротушения; переключатель «Пожаротушение — Проверка».
Лампы-кнопки установлены в ряд в порядке расположения отсеков на самолете, имеют соответствующие надписи, которые подсвечиваются лампочками при их горении.
На самолетах последних выпусков, где имеется вспомогательная силовая установка, система ССП-2А обеспечивает также сигнализацию и тушение пожара в отсеке этой установки, поэтому на щитке пожаротушения установлено пять ламп-кнопок. Кроме того, на таких самолетах в отсеках гондолы правого двигателя и вспомогательной силовой установки расположено по три группы датчиков.
Каждая лампа-кнопка предназначена для открытия распределительного крана данного отсека и ручного разряда огнетушителей первой очереди. Лампочка в ней горит при пожаре в соответствующем отсеке, а также когда открыт распределительный кран этого отсека. Сигнальные лампочки огнетушителей первой очереди имеют обозначения I, IA, IБ, а второй очереди — II, IIА, IIБ.
Кнопка второй очереди пожаротушения обеспечивает включение пожаротушения второй очередью огнетушителей только при условии, что открыт хотя бы один распределительный кран (горит хотя бы одна лампа-кнопка).
Переключатель «Пожаротушение — Проверка» имеет три положения и предназначен для включения электропитания систем ССП-2А и ССП-7 в режиме готовности к пожаротушению или в режиме проверки. При его среднем положении противопожарная система выключается.
Система ССП-7 включает в себя:
четыре датчика ДТБ-2А, которые установлены по одному на лобовом картере и на корпусе камеры сгорания  каждого  двигателя;
исполнительный блок ССП-7-БИ, расположенный на потолке пассажирского салона между шпангоутами № 25 и 26;
четыре огнетушителя ОС-2ИЛ с пиропатронами, размещенных по два у противопожарных перегородок двигателей  (два  огнетушителя используются
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Рис. 18. Щиток пожаротушения

для тушения пожара в одном и два — в другом двигателе).
Перечисленные агрегаты системы ССП-7 по назначению и устройству аналогичны соответствующим агрегатам системы ССП-2А.
На щитке пожаротушения установлены следующие устройства сигнализации и управления стационарной противопожарной системы ССП-7:
две лампочки с красными светофильтрами «Пожар внутри левого двигателя» и «Пожар внутри правого двигателя», каждая из которых горит при пожаре в двигателе;
четыре лампочки с желтыми светофильтрами, сигнализирующие об исправности пиропатронов огнетушителей;
две кнопки пожаротушения в двигателях.
Два концевых выключателя, включающие систему пожаротушения при посадке самолета с убранными шасси, установлены за нижней обшивкой фюзеляжа между шпангоутами № 14—15 и № 30—31. Электромагнитные реле системы сигнализации и тушения пожара размещены в релейной коробке на потолке переднего грузового отсека. Проверка системы ССП-7 осуществляется со щитка проверки (рис. 19), установленного на фонаре кабины экипажа. На щитке имеются кнопка «Включение датчиков» и галетный переключатель «Датчики двигателей и крыльев» на 11 положений, обозначения которых означают следующее:
«Краны» — распределительные краны;
«1 внутр.» и «2 внутр.» — датчики ДТБ-2А левого двигателя;
«3 внутр.» и «4 внутр.» — датчики ДТБ-2А   правого   двигателя;

[image: ]шесть положений, каждое из которых обозначено тремя числами, соответствуют датчикам ДПС-1АГ (в одном положении переключателя проверяются три датчика в каждом отсеке).
Противопожарная система питается от аварийной шины бортовой сет постоянного тока. Цепи ее питания защищены тремя АЗС-10 «Система пожаротушения», расположенными на щите АЗС.
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