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Через 6 месяцев с даты утверждения и введения в действие настоящих Технологических указаний "Технологические указания
по выполнению регламентных работ на самолетах Ан-24, Ан-26, Ан-30, Выпуски 1, 2, 3, Работы по встрече, обеспечению стоянки и

вылета, обслуживание по формам Б, В, Г (Планер и Силовые установки)", утвержденные 23.02.1983 г., теряют силу и внесение
изменений в них прекращается.



№
п/п

Дата проверки

САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций

ЛИСТ КОНТРОЛЯ ВЕДЕНИЯ

Результат проверки
Срок устранения

замечаний

ТУ ВЫПУСКИ 1.00... 1.13, 1.20

Проверяющий
Устранение
замечаний



№
п/п Дата проверки

САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций

ЛИСТ КОНТРОЛЯ ВЕДЕНИЯ

Результат проверки Срок устранения
замечаний

ТУ ВЫПУСКИ 1.00... 1.13, 1.20

Проверяющий Устранение
замечаний



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций

ЛИСТ РЕГИСТРАЦИИ ИЗМЕНЕНИЙ

ТУ ВЫПУСКИ 1.00... 1.13, 1.20

Изм.

1

2

Номера страниц

измененных

13,616

3,5,8,11,12,233,469,475,
477,482,484,486,488,489,

491,492,505

НОВЫХ
аннули-

рованных

Номер документа

Письмо ФСНСТ ГА № 5.10-1ЗЗГА от 21.11 06г.

Письмо ФСНСТ ГА № 5.10-15ГА от 01 02.07г.

Подпись Дата

01.02.07



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций

ЛИСТ РЕГИСТРАЦИИ ИЗМЕНЕНИЙ

ТУ ВЫПУСКИ 1.00... 1.13, 1.20

Изм.
Номера страниц

измененных новых аннули-
рованных

Номер документа Подпись Дата

23.05.06



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций

ПЕРЕЧЕНЬ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ

ТУ ВЫПУСКИ 1.00... 1.13, 1.20

Раздел, подраздел,
пуню-

Лист регистрации
изменений

Перечень действующих
страниц

Содержание

Общая часть

Стр.

3
4

5
6
7
8
9
10
11
12
13
14

15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28

29
30

Дата

01.02.07
23.05.06

01.02.07
23.05.06
23.05.06
01.02.07
23.05.06
23.05.06
01.02.07
01.02.07
23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06

Раздел, подраздел,
пункт

Меры безопасности

Выпуск 1.00
ТК№1

ТК№2

ТК№3

ТК№4

ТК№5

ТК№6

ТК№7

Стр.

31
32
33

34
35
36

37
38
39
40

41
42
43

44

45

46

47
48
49
50

51
52

Дата

23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06

23.05.06

23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06

Раздел, подраздел,
пункт

ТК№8

ТК№9

ТК№10

ТК№ 11

ТК№12

ТК № 13

ТК № 14

Стр.

53
54
55
56
57
58

59
60
61

62
63
64

65
66
67
68
69

70
71
72
73
74
75

76

77

Дата

23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06

23.05.06

01.02.07



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций

ПЕРЕЧЕНЬ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ

ТУ ВЫПУСКИ 1.00... 1.13, 1.20

Раздел, подраздел,
пуню-

Выпуск 1.01
ТК№1

ТК№2

ТК№3

ТК№4

ТК№5

ТК№6

ТК№7

ТК№8

ТК№9
Чистая страница

Стр.

78

79
80

81
82

83
84
85

86

87

88
89
90
91

92

93
94

95
96

Дата

23.05.06

23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06

23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06

23.05.06
23.05.06

23.05.06

Раздел, подраздел,
пуню-

Выпуск 1.02
ТК№1

ТК№2

ТК№3

ТК№4

ТК№5

Стр.

97
98
99
100
101
102
103
104
105
106
107

108
109
ПО
111
112
113

114
115
116

117
118
119

120
121

Дата

23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06

Раздел, подраздел,
пункт

ТК№6

ТК№7

ТК№8

ТК№9

ТК № 10

ТК№11

ТК№12

Стр.

122
123

124
125
126
127

128
129

130
131
132
133
134
135
136

137
138
139
140
141

~142^
143

144
145
146

Дата

23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций

ПЕРЕЧЕНЬ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ

ТУ ВЫПУСКИ 1.00... 1.13, 1.20

Раздел, подраздел,
пункт

ТК № 13

ТК № 14

ТК№ 15

ТК№16

ТК№ 17

Стр.

147
148
149

150
151
152

153
154
155
156
157

158
159
160

161
162
163
164
165
166

167
168
169
170
171
172

Дата

23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06

Раздел, подраздел,
пункт

ТК№18

ТК№ 19

ТК № 20

ТК№21

ТК № 22

ТК № 23

ТК № 24

Стр.

173

174
175

176

177
178
179
180
181

182
183
184
185

186
187
188
189

190
191
192
193

194
195

Дата

23.05.06

23.05.06
23.05.06

23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06

Раздел, подраздел,
пункт

ТК№25

ТК № 26

Стр.

196

197
198
199
200
201
202
203
204
205
206
207
208
209
210
211
212
213
214
215
216
217
218
219
220
221
222
223
224
225

Дата

23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций

ПЕРЕЧЕНЬ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ

ГУ ВЫПУСКИ 1.00... 1.13, 1.20

Раздел, подраздел,
пункт

ТК№27

ТК№28

ТК№29

ТК№30

ТК№31

ТК№32

ТК№33

ТК№34

ТК№35

Стр.

226
227
228

229
230
231

232

233

235
236

237

238
239
240

241
242
243
244
245
246
247

248
249

Дата

23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06

01.02.07

23.05.06
23.05.06

23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06

Раздел, подраздел,
пункт

ТК № 36

ТК № 37

ТК № 38

ТК № 39

ТК№40

ТК№41

Стр.

250
251
252
253
254
255
256
257
258

259

260
261

262

263
264

265
266
267
268

269
270
271
272
273
274

Дата

23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06

23.05.06
23.05.06

23.05.06

23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06

Раздел, подраздел,
пункт

ТК№42

Чистая страница

Выпуск 1.03
ТК№1

ТК№2

ТК № 3

ТК№4

ТК№5

Чистая страница

Стр.

275
276
277
278
279

280
281
282

283
284
285
286
287
288

289
290

291
292

293

294
295
296

Дата

23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06

23.05.06

23.05.06
23.05.06

01.02.07



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций

ПЕРЕЧЕНЬ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ

ТУ ВЫПУСКИ 1.00... 1.13, 1.20

Раздел, подраздел,
пункт

Выпуск 1.04
Т К № 1

Т К № 2

Т К № 3

Т К № 4

Т К № 5

Т К № 6

Т К № 7

Т К № 8

Т К № 9

ТК№ 10

Стр.

297
298

299
300
301

302
303

304

305
306

307
308

309

310
311
312

313
314
315

316
317

Дата

23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06

23.05.06

23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06

23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06

Раздел, подраздел,
пункт

ТК № 11

ТК № 12

ТК№ 13

ТК№ 14

ТК№ 15

ТК№ 16

Стр.

318
319
320
321
322
323

324
325
326

327
328
329

330
331
332
333
334
335
336
337
338
339

340
341

342

Дата

23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06

^23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06

23.05.06

Раздел, подраздел,
пункт

ТК№ 17

ТК№ 18

ТК № 19

ТК № 20

ТК № 21

ТК № 22

ТК № 23

ТК № 24

ТК № 25

Стр.

343
344
345

346
347

348
349
350
351

352
353
354
355

356

357
358

359

360
361
362
363
364

365

Дата

23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06

23.05.06
23.05.06

23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06

23.05.06



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций

ПЕРЕЧЕНЬ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ

ТУ ВЫПУСКИ 1.00... 1.13, 1.20

Раздел, подраздел,
пункт

ТК№26

ТК№27

ТК№28

ТК№29

ТК№30

ТК№31

ТК№32

ТК № 33

ТК № 34

ТК№35

ТК№36

Стр.

366
367

368
369

370

371

372

373
374

375

376
377

378
379
380
381

382

383

384

Дата

23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06

23.05.06

23.05.06

23.05.06

23.05.06
23.05.06

23.05.06

23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06

23.05.06

23.05.06

Раздел, подраздел,
пункт

ТК№37

ТК№38

ТК№39

ТК№40

ТК № 41

ТК № 42

ТК № 43

ТК № 44

ТК № 45

ТК № 46

ТК № 47

ТК № 48

Стр.

385

386

387

388

389
390

391

392

393
394

395
396
397

398

399

400
401
402
403

Дата

23.05.06

23.05.06

23.05.06

23.05.06

23.05.06
23.05.06

23.05.06

23.05.06

23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06

23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06

Раздел, подраздел,
пункт

ТК№49

ТК № 50

ТК№51

ТК № 52

ТК № 53

ТК№54

ТК № 55

ТК № 56

ТК № 57

ТК№58

Стр.

404

405

406

407
408
409
410
411

412

413
414
415

416
417
418

419

420
421
422

423
424

Дата

23.05.06

23.05.06

23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06

10 23.05.06



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций

ПЕРЕЧЕНЬ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ

ТУ ВЫПУСКИ 1.00... 1.13, 1.20

Раздел, подраздел,
пункт

ТК № 59

ТК № 60

ТК№61
Чистая страница

Выпуск 1.05
ТК№1

ТК№2

ТК№3

Выпуск 1.07
ТК№1

Стр.

425
426
427
428

429
430

431
432

433
434
435

436
437
438
439
440

441
442
443
444

445

Дата

23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06

23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06

Раздел, подраздел,
пункт

ТК№2

ТК№3

ТК№4

ТК№5

ТК№6

Выпуск 1.08
ТК№1

Стр.

446
447
448
449
450

451
452
453
454
455

456
457
458

459
460
461

462
463

464
465
466

467
468
469

Дата

23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06
01.02.07

Раздел, подраздел,
пункт

ТК№2

ТК№3

ТК№4

ТК№5

Стр.

470
471
472
473
474
475
476
477
478
479
480
481

482
483
484
485
486
487

488
489

490

491
492
493
494
495

Дата

23.05.06
23.05.06
23.05.06

L23.05.06
L23.05.06

01.02.07
23.05.06
01.02.07
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06

01.02.07
23.05.06
01.02.07
23.05.06
01.02.07
23.05.06

01.02.07
01.02.07

23.05.06

01.02.07
01.02.07
23.05.06
23.05.06
23.05.06

01.02.07 11



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций

ПЕРЕЧЕНЬ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ

ТУ ВЫПУСКИ 1.00... 1.13, 1.20

Раздел, подраздел,
пункт

ТК№6

ТК№7

ТК№8

ТК№9

ТК№10

ТК№11

ТК№12

Стр.

496

497
498
499
500
501
502
503
504

505
506
507

508
509
510
511
512

513
514
515

516
517
518

519
520

Дата

23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06

01.02.07
23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06

Раздел, подраздел,
пункт

ТК№13

ТК № 14

ТК№15

ТК№16

Чистая страница

Выпуск 1.09
ТК№1

ТК№2

ТК№3

Стр.

521

522
523
524

525

526
527
528
529

530
531
532
533
534

535
536

537
538

539
L540

541
542
543

Дата

23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06

Раздел, подраздел,
пункт

Чистая страница

Выпуск 1.11
ТК№1

ТК№2

ТК№3

ТК№4

ТК№5

ТК№6

ТК№7

ТК№8

Выпуск 1.12
ТК№1

ТК№2

Стр.

544
545
546
547
548

549
550
551

552

553

554

555

556

557
558
559

560

561

562

Дата

23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06

23.05.06

23.05.06

23.05.06

23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06

23.05.06

23.05.06

12 01.02.07



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций

ПЕРЕЧЕНЬ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ

ТУ ВЫПУСКИ 1.00... 1.13, 1.20

Раздел, подраздел,
пункт

Выпуск 1.13
ТК№1

ТК№2

ТК№3

ТК№4

ТК№5

ТК№6

ТК№7

ТК№8

Стр.

563

564

565

566
567
568

569
570
571

572
573
574
575
576
577
578

579
580
581

582
583
584
585

Дата

23.05.06

23.05.06

23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06

Раздел, подраздел,
пункт

ТК№9

ТК№10

ТК № 11

ТК№12

ТК№13

Выпуск 1.20
ТК№1

ТК№2

ТК№3

ТК№4

ТК№5

Стр.

586
587
588

^5вН
590

591
592
593

594
595
596
597
598

599
600

601
602
603

604

605

606

Дата

23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06

23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06

23.05.06

23.05.06

Раздел, подраздел,
пункт

ТК№6

ТК№7

ТК№8

ТК№9

ТК№Ю

ТК № 11

ТК № 12

ТК№13

ТК № 14

ТК№15

Стр.

L607
608
609
610
611
612
613
614
615

616
617

618
619

620

621

622

623

624

625

626
627

Дата

23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06

[_21.11.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06

23.05.06

23.05.06

23.05.06

23.05.06

23.05.06

23.05.06

23.05.06
23.05.06

21.Ш 13



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций

ПЕРЕЧЕНЬ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ

ТУ ВЫПУСКИ 1.00... 1.13, 1.20

Раздел, подраздел,
пункт

ТК№16

ТК№17

ТК№18

ТК№19

ТК№20

ТК№21

ТК№22

ТК№23

ТК№24

ТК№25

ТК№26

ТК№27

ТК№28

ТК№29

Стр.

628

629

630

631
632

633

634

635

636

637
638

639
640

641

642
643

644

645

Дата

23.05.06

23.05.06

23.05.06

23.05.06
23.05.06

23.05.06

23.05.06

23.05.06

23.05.06

23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06

23.05.06

23.05.06
23.05.06

23.05.06

23.05.06

Раздел, подраздел,
пункт

ТК№30

ТК№31

ТК № 32

ТК № 33

ТК№34

Приложение 1

Стр.

646

647

648

649

650

651
652
653
654
655
656
657
658
659
660
661
662
663
664
665
666
667
668

670

Дата

23.05.06

23.05.06

23.05.06

23.05.06

23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06

Раздел, подраздел,
пункт

Приложение 2

Приложение 3

Приложение 4

Стр.

671
672
673
674
675
676

677
678
679
680
681
682
683
684
685
686
687
688

689

690

Дата

23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06
23.05.06

23.05.06

23.05.06

14 23.05.06







САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСКИ 1.00... 1.13, 1.20

Номер
технологи-

ческой
карты

СОДЕРЖАНИЕ Номер
страницы

9
10
11
12

13
14
15

16

17

18

19

20

21

22

23.05.06

Снятие и осмотр магнитных пробок лобовых картеров двигателей. Промывка магнитных пробок на участке очист-
ки. Установка промытых магнитных пробок на место
Осмотр воздухозаборников двигателей, лопаток входных направляющих аппаратов (ВНА), рабочих лопаток первых
ступеней компрессоров и выхлопных труб
Осмотр корпусов камер сгорания двигателей
Осмотр деталей узлов обтекателей втулок воздушных винтов и кронштейнов крепления токосъемников ТС-6
Осмотр видимой части валов винтов двигателей на отсутствие следов обмасливания и трещин
Осмотр корпусов лобовых картеров, компрессоров, турбин двигателей, агрегатов, шлангов и трубопроводов, распо-
ложенных на двигателях и в гондолах
Осмотр системы управления двигателями в отсеках двигателей и в гондолах
Осмотр рам подвески двигателей и крепления двигателей
Проверка просадки осей передних цапф относительно корпусов демпферов и затяжки гаек крепления демпферов к
передним цапфам двигателей
Осмотр лопаток третьих ступеней турбин, реактивных сопел, стекателей реактивных сопел двигателей. Проверка
состояния, правильности установки и надежности крепления кольцевых козырьков телескопических соединений
удлинительных труб выхлопных систем двигателей. Измерение кольцевых зазоров между удлинительными трубами
и козырьками
Снятие масляных фильтров лобовых картеров двигателей. Осмотр фильтров и колодцев. Очистка фильтров на УЗУ.
Установка очищенных фильтров на место
Слив отстоя топлива через сливные краны самолетных топливных фильтров тонкой и грубой очистки. Контроль от-
стоя топлива
Проверка работоспособности заслонок кранов отбора воздуха на обогрев ВНА двигателей
Снятие и осмотр фильтроэлементов самолетных фильтров тонкой очистки топлива. Очистка фильтроэлементов на
УЗУ. Установка очищенных фильтроэлементов на место
Снятие и осмотр топливных фильтров насосов-датчиков (НД-24). Очистка фильтров на УЗУ. Установка очищенных
фильтров на место
Снятие и осмотр топливных фильтров автоматов дозировки топлива (АДТ-24). Очистка фильтров на УЗУ. Установ-
ка очищенных фильтров на место

124

128
130
137
142

144
150
153
158

161

167

174
176

177

182

186

17



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСКИ 1.00... 1.13, 1.20

Номер
технологи-

ческой
карты

СОДЕРЖАНИЕ Номер
страницы

23

24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

34

35

36

37

38

39

Снятие и осмотр фильтроэлементов (фильтропакетов) самолетных фильтров грубой очистки топлива. Очистка
фильтроэлементов (фильтропакетов) на участке очистки. Установка очищенных фильтроэлементов
(фильтропакетов) на место
Проверка герметичности топливной системы под давлением от подкачивающих насосов
Анализ состояния двигателей по картам контроля виброперегрузок
Подготовка самолета и места стоянки к запуску двигателей. Запуск и прогрев двигателей на режиме "земного мало-
го газа". Проверка вступления в работу УКО и срабатывания светосигнализаторов ГОТОВНОСТЬ АВТОФЛЮГЕ-
РА перемещением РУД. Контроль виброперегрузок двигателей
Проверка после останова двигателей герметичности масляных и топливных фильтров, соединений агрегатов и тру-
бопроводов всех систем. Стравливание воздушных пробок и проливка топлива через клапаны стравливания воздуха
АДТ-24
Проверка закрытия сливного крана водяного бака
Снятие и промывка пробок влагоотстойников. Прочистка дренажных отверстий влагоотстойников. Установка
промытых пробок наместо
Снятие, осмотр и промывка нижних сетчатых фильтров водяных баков. Установка фильтров на место

С двигателем РУ19А-300
Измерение количества масла в маслобаке двигателя РУ19А-300
Осмотр лопаток турбины и их бандажных пальцев двигателя РУ19А-300
Осмотр снаружи хвостовой части гондолы правого двигателя АИ-24
Установка фиксатора БИ-165 ленты перепуска воздуха. Осмотр замков капота, силового набора капота и отсека
РУ19А-300. Осмотр воздухозаборника двигателя с предохранительной сеткой
Осмотр входного канала двигателя РУ19А-300, лопаток первой и второй ступеней компрессора и реактивного сопла
Проверка наличия пломбы на предохранительном колпачке переключателя управления лентой перепуска, установ-
ленного в положение АВТОМАТ
Слив отстоя топлива через сливной кран фильтра тонкой очистки двигателя РУ19А-300. Контроль отстоя топлива
Снятие фиксатора БИ-165 ленты перепуска воздуха из компрессора двигателя РУ19А-300
Осмотр створки воздухозаборника, узлов навески и механизма управления створкой двигателя РУ19А-300

18

190
194
196

197

226
229

232
233

235
237
238

241
248

259
260
262
263

23.05.06



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСКИ 1.00... 1.13, 1.20

Номер
технологи-

ческой
карты

СОДЕРЖАНИЕ Номер
страницы

40

41
42

23.05.06

Снятие, осмотр масляного фильтра двигателя РУ19А-300. Промывка фильтра на участке очистки. Установка
промытого фильтра на место
Проверка отсутствия течи масла из-под крышки масляного фильтра
Осмотр резинового профиля воздухозаборника

Выпуск 1.03. Турбогенераторная установка ТГ-16М (ТГ-16)

Измерение количества масла в маслобаке ТГ-16М (ТГ-16)
Осмотр снаружи хвостовой части гондолы правого двигателя, обтекателя хвостовой части
Слив отстоя топлива через сливной кран фильтра тонкой очистки ТГ-16М (ТГ-16). Контроль отстоя топлива
Осмотр перекрывного крана топлива турбогенераторной установки
Осмотр лопаток турбины и выхлопного патрубка ТГ-16М (ТГ-16)

Выпуск 1.04. Планер

Внешний осмотр самолета с земли по маршруту, указанному на рис. 1, РО-24, 26, 30 (РО-24,26-91), часть 1
Подготовка самолета к заправке (дозаправке) топливом. Осмотр бортового штуцера (при централизованной
заправке) или проверка надежности закрытия пробок заливных горловин (при заправке сверху) после заправки
(дозаправки) самолета топливом. Слив отстоя топлива и контроль его после заправки (дозаправки) самолета топли-
вом
Осмотр остекления кабины экипажа, пассажирского салона на самолете Ан-24, грузовой кабины на самолетах
Ан-24Т(РТ), Ан-26 и кабины операторов на самолете Ан-30
Осмотр дренажных отверстий фюзеляжа.
Открытие сливных клапанов на нижних панелях фюзеляжа, снятие пробок со сливных горловин у порогов входной
и багажной дверей и заглушек сливных трубок водосборников форточек кабины экипажа. Проверка чистоты
клапанов, сливных горловин и сливных трубок
Осмотр бортовой лестницы
Промывка обшивки фюзеляжа, крыла, оперения и гондол двигателей
Осмотр подпольного пространства фюзеляжа

265

269

280

283

289

291

293

294

297

299

302

304

305

307

309

310

19



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСКИ 1.00... 1.13, 1.20

Номер
технологи-

ческой
карты

СОДЕРЖАНИЕ Номер
страницы

10
11
12

13
14

15
16
17
18
19

20
21
22

23

24

25

26

27
28

Снятие и осмотр обтекателей и патрубков дренажных мачт. Установка обтекателей и патрубков дренажных мачт на
место
Измерение количества топлива в баках самолета мерной линейкой
Осмотр узлов стыковки киля и стабилизатора
Возобновление герметика по периметру смотровых лючков и под головками болтов крепления крышек по
стыковым колодцам киля и стабилизатора
Осмотр стыковочных фитингов крыла по нервюрам № 7 и 12
Проверка тарированным ключом затяжки болтов стыковочных фитингов крыла по нервюрам № 7 и 12 без разгрузки
СЧК и ОЧК при слитом отстое топлива из топливных баков-кессонов
Осмотр снаружи створок грузолюка на самолете Ан-24Т(РТ)
Проверка нейтрального положения галетного переключателя на панели ручного насоса самолета Ан-24Т(РТ)
Осмотр створок грузолюка и швартовочных узлов на самолете Ан-24Т(РТ)
Осмотр астрокуполаи коллектора его обогрева на самолете Ан-24Т(РТ)
Проверка сигнализации закрытого и открытого положений створок грузолюка от основной и аварийной систем на
самолете Ан-24Т(РТ)
Осмотр бортовой лебедки БЛ-56 и ее узлов на самолете Ан-24Т(РТ)
Проверка надежности фиксации ручки ручного привода на хвостовике лебедки БЛ-56 на самолете Ан-24Т(РТ)
Осмотр ручного выключателя электромагнитного тормоза лебедки БЛ-56, ручки ручного привода, прижимных
роликов, пружин качалок, механизма укладки троса и троса на самолете Ан-24Т(РТ)
Проверка легкости вращения прижимных роликов и натяжения пружин качалок лебедки БЛ-56 на самолете
Ан-24Т(РТ)
Осмотр каретки и ее узлов, проверка надежности ее стопорения на монорельсе самолета Ан-24Т(РТ). Проверка
верхнего положения крюка
Осмотр монорельса, проверка надежности крепления монорельса и упоров каретки, состояния резиновых накладок
на упорах на самолете Ан-24Т(РТ)
Осмотр обводного ролика монорельса, проверка надежности крепления и отсутствия повреждений на самолете
Ан-24Т(РТ)
Осмотр грузовой цепи транспортера на самолете Ан-24Т(РТ)
Проверка работоспособности транспортера от ручного привода на самолете Ан-24Т(РТ)
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Очистка пылесборников грузовой цепи транспортера на самолете Ан-24Т(РТ)
Проверка работоспособности упорного домкрата и надежности фиксации верхней опоры в шаровом гнезде
фюзеляжа на шпангоуте № 33 самолета Ан-24Т(РТ)
Осмотр пульта ПУЛ-47 управления лебедкой БЛ-56 на самолете Ан-24Т(РТ)
Проверка работоспособности лебедки БЛ-56 и пульта ПУЛ-47 управления лебедкой на самолете Ан-24 Г(РТ)
Осмотр рампы и швартовочных узлов на самолетах Ан-26, Ан-26Б
Слив отстоя из топливоулавливающих бачков системы дренажа топливных баков самолетов Ан-26, Ан-26Б
Очистка погрузочно-разгрузочного устройства: монорельса, кареток, обводных роликов, подвижных блоков, фикса-
торов, траверс на самолетах Ан-26, Ан-26Б
Осмотр бортовой лебедки БЛ-56 (лебедок на самолете Ан-26Б) и ее узлов
Осмотр ручного выключателя электромагнитного тормоза лебедки БЛ-56 (лебедок на самолете Ан-26Б), ручки руч-
ного привода, прижимных роликов, пружин качалок, механизма укладки троса и троса на самолетах Ан-26, Ан-26Б..
Проверка надежности фиксации ручки ручного привода на хвостовике лебедки БЛ-56 (лебедок на самолете Ан-26Б).
Проверка легкости вращения прижимных роликов и натяжения пружины качалок лебедки БЛ-56 (лебедок на само-
лете Ан-26Б)
Осмотр пульта ПУЛ-47 управления лебедкой БЛ-56 (лебедками на самолете Ан-26Б)
Проверка работоспособности упорного домкрата и надежности фиксации верхней опоры в шаровом гнезде
фюзеляжа на шпангоуте № 33 самолетов Ан-26, Ан-26Б
Осмотр блистера штурмана на самолете Ан-26
Осмотр монорельса, упоров каретки на монорельсе самолета Ан-26
Осмотр каретки и ее узлов, проверка надежности ее стопорения на монорельсе самолета Ан-26. Проверка верхнего
положения крюка
Осмотр обводного ролика монорельса на самолете Ан-26
Осмотр грузовой цепи транспортера на самолете Ан-26
Проверка работоспособности транспортера от ручного привода на самолете Ан-26
Осмотр агрегатов и элементов оборудования для погрузки несамоходных колесных грузов на самолете Ан-26
Проверка легкости вращения блоков погрузки несамоходных колесных грузов на осях на самолете Ан-26
Очистка пылесборников грузовой цепи транспортера на самолете Ан-26
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Проверка работоспособности лебедки БЛ-56 и пульта ПУЛ-47 управления лебедкой на самолете Ан-26
Осмотр напольного устройства: упора остановки поддона, захвата с тяговой цепью, роликовых дорожек, рельсов,
рельсовых замков и пороговых роликов на самолете Ан-26Б
Осмотр кареток и их узлов, проверка надежности их стопорения на монорельсе самолета Ан-26Б. Проверка верхне-
го положения крюков
Осмотр механизмов ограничения нагрузки на тросах лебедок БЛ-56 самолета Ан-26Б
Осмотр обводных роликов монорельса на самолете Ан-26Б
Осмотр монорельса на самолете Ан-26Б
Проверка работоспособности лебедок БЛ-56 и пульта ПУЛ-47 управления лебедками на самолете Ан-26Б
Проверка работоспособности напольного устройства от ручного и гидравлического приводов на самолете Ан-26Б
Осмотр остекления фонаря кабины штурмана и окон фотолюков на самолете Ан-30
Осмотр обтекателей и крышек фотолюков на самолете Ан-30
Слив отстоя из топливоулавливающих бачков системы дренажа топливных баков самолета Ан-30

Выпуск 1.05. Управление самолетом и двигателями

Проверка плавности хода органов управления рулями, элеронами, триммерами и двигателями во всем рабочем
диапазоне
Проверка работоспособности системы стопорения рулей и элеронов
Осмотр управления двигателями на центральном пульте в кабине экипажа

Выпуск 1.07. Гидравлическая система

Измерение количества АМГ-10 (FH-51) в гидробаке по масломеру
Замена влагопоглотителя (силикагеля) в фильтре-осушителе системы наддува гидробака
Проверка наличия избыточного давления в системе наддува гидробака
Осмотр тормозного клапана УГ-100У, клапана ЭТ56-470, крана 652600 и трубопроводов гидросистемы на цен-
тральном пульте в кабине экипажа
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Осмотр гидроцилиндров и трубопроводов уборки-выпуска створок грузолюка на самолете Ан-24Т(РТ)
Осмотр шланга дозаправки гидробака на самолете Ан-24Т(РТ)

Выпуск 1.08. Шасси самолета

Осмотр колес опор
Осмотр опор до створок отсеков
Очистка замков выпущенного и убранного положений передней опоры от загрязнений
Осмотр инерционных датчиков антиюзовой автоматики колес основных опор
Проверка зарядки амортизационных стоек опор по усадке и зарядки колес по обжатию
Протирка хромированных поверхностей штоков амортизационных стоек основных опор от пыли и грязи
Осмотр в отсеке передней опоры: цилиндра и траверсы амортизационной стойки, деталей и узлов рулевого
механизма, гидравлического цилиндра уборки-выпуска опоры, замков убранного и выпущенного положений опоры,
агрегатов, шлангов и трубопроводов всех систем, обшивки отсека
Осмотр створок отсека передней опоры и механизмов управления створками
Осмотр в отсеке основных опор: траверс амортизационных стоек, гидравлических цилиндров уборки-выпуска опор,
замков убранного и выпущенного (распоров) положений опор, складывающихся подкосов, подкосов силовых ферм,
агрегатов, шлангов и трубопроводов всех систем, обшивки отсеков
Осмотр створок отсеков основных опор и механизма управления створками
Проверка конфигурации гидрошланга от шарнира складывающегося подкоса до шарнира на цилиндре распора
Осмотр узлов и деталей крепления гидроаккумулятора 24-5636-0 в отсеке передней опоры
Осмотр узлов и деталей крепления гидроаккумулятора 24-5637-0 в хвостовой части гондолы левого двигателя
АИ-24
Внутренняя смазка деталей роликовых пакетов рычагов основных опор механизмов управления передними створ-
ками через пресс-масленки 2503А-1 смазкой ЦИАТИМ-203
Измерение давления в шинах колес
Проверка состояния термосвидетелей колес КТ-157 на самолетах Ан-26, Ан-26Б
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Выпуск 1.09. Высотная и противообледенительная системы

Доливка масла в турбохолодильники 1277ТД
Осмотр сот воздухо-воздушных радиаторов
Осмотр на двигателях и в гондолах агрегатов и трубопроводов ПОС и СКВ

Выпуск 1.11. Аварийно-спасательное оборудование

Проверка наличия и внешнего состояния аварийно-спасательного оборудования: топоров, спасательного каната
упаковок и пломб на упаковках оборудования, необходимого при полетах над водным пространством
Проверка внешнего состояния аварийно-спасательных жилетов АСЖ-63П (АЗЖ-43П, АЗЖ-60П)
Проверка внешнего состояния упаковок спасательных плотов СП-12 и надувных лодок ЛАС-5М2
Техническое обслуживание спасательного плота СП-12 через три месяца хранения
Техническое обслуживание спасательного плота СП-12 через четыре месяца эксплуатации
Проверка герметичности спасательных жилетов
Проверка состояния страховочного леера и троса принудительного раскрытия парашютов на самолете Ан-30
Проверка состояния тандера страховочного леера, стопорения муфты. Измерение величины провисания леера

Выпуск 1.12. Система водоснабжения и канализации

Промывка чаши унитаза и раковины умывальника
Промывка насосной части агрегата ЭЦН-104В

Выпуск 1.13. Бытовое оборудование

Уборка внутри самолета
Проверка пломбировки механических шторок лобового и электрообогреваемых передних стекол фонаря кабины
экипажа
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Проверка исправности и пломбировка механических шторок лобового и электрообогреваемых передних стекол фо-
наря кабины экипажа
Протирка остекления кабины экипажа, кабины штурмана (на самолете Ан-30), окон в пассажирской, грузовой
кабинах и в кабине операторов (на самолете Ан-30). Протирка полов в багажных и грузовых помещениях,
вестибюле, гардеробе, в кабине операторов (на самолете Ан-30), в туалете. Протирка багажных полок,
оборудования и деталей буфета и умывальника
Осмотр дверей кабины экипажа, туалета и входной двери фюзеляжа. Проверка работоспособности замков, срабаты-
вания сигнализации двери туалета
Осмотр кресел экипажа и пассажиров
Осмотр швартовочного оборудования
Осмотр переднего и заднего багажных помещений, оборудования буфета, гардероба
Осмотр откидных сидений десантников в грузовой кабине самолета Ан-24Т(РТ)
Осмотр откидных сидений десантников в грузовых кабинах самолетов Ан-26, Ан-26Б
Осмотр сидений для сопровождающих на самолетах Ан-26, Ан-26Б
Осмотр служебного оборудования в кабине штурмана на самолете Ан-30: кресла, светофильтров и шторок
Осмотр оборудования в кабине операторов на самолете Ан-30: кресел, коек, кабины для зарядки кассет, шкафа для
хранения кассет, рабочего стола, аптечки, термосов

Выпуск 1.20. Работы по обеспечению вылета

Расчехление самолета
Осмотр поверхности самолета на наличие наземного обледенения, снега, инея. Обработка самолета противообледе-
нительной жидкостью
Проверка легкости и полноты и полноты отклонения рулей, элеронов и их триммеров после удаления обледенения ..
Проверка функционирования анероидно-мембранных приборов после дождя, пыльной бури, снегопада, удаления
обледенения, снега, инея, мойки самолета
Установка на самолет бортовых аккумуляторных батарей. Выполнение записи в бортовом журнале "Аккумуляторы
установлены"
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Кондиционирование воздуха в кабинах самолета, обработка пассажирского салона туалетной водой, заправка слив-
ного бака туалета химжидкостью и водяного бака водой, заправка баков системы впрыска воды в двигатели АИ-24.
Проверка отсутствия течи воды из водяных баков, сливных кранов и трубопроводов
Слив и контроль отстоя топлива из топливных баков самолета
После дозаправки самолета топливом: осмотр бортового штуцера системы централизованной заправки (при
централизованной заправке), проверка надежности закрытия пробок заливных горловин топливных баков (при за-
правке сверху и отсутствии во время заправки бортмеханика)
Подогрев двигателей АИ-24, РУ19А-300 и турбогенераторной установки ТГ-16М (ТГ-16) от наземных источников...
Снятие электрического подогревателя ЭПД-1 с двигателей АИ-24
Опробование двигателей АИ-24 и РУ19А-300 согласно графику
Осмотр самолета после загрузки
Проверка положения фиксаторов замков багажной двери на самолете Ан-24, крышек грузовых люков на самолетах
Ан-24, Ан-30 и замков аварийных люков
Закрытие сливных клапанов фюзеляжа, сливных горловин дверей (входной и багажной) и сливной трубки фюзеля-
жа (на самолете Ан-30)
Снятие всех заглушек и чехлов с планера, двигателей, турбогенераторной установки и изделий АиРЭО, уборка тро-
са заземления перед запуском двигателей. Установка заглушек на сливные трубки водосборников форточек кабины
экипажа
Осмотр сот маслорадиаторов и воздухо-воздушных радиаторов, выводов дренажных систем самолета и двигателей
на отсутствие снега и льда
Выдача мягкого инвентаря и оборудования бортпроводникам
Замена подголовников пассажирских кресел и рабочих чехлов кресел экипажа на чистые
Заправка электротермоса (или термоса) и электрокипятильника водой
Проверка укомплектованности самолета согласно описи в бортжурнале и сдача самолета экипажу
Уборка упорных колодок из-под колес основных опор и буксировка самолета к месту запуска двигателей
(или аэровокзалу)
Заключительный внешний осмотр самолета с земли по указанному на рис. 1, РО-24, 26, 30 - 06 (РО-24, 26 - 91),
часть 1 маршруту перед запуском двигателей
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Подключение аэродромного источника электроэнергии к бортовой сети самолета
Установка связи с кабиной экипажа по самолетному переговорному устройству (СПУ) или рации. Отслеживание
запуска двигателей
Отключение СПУ и аэродромного источника электроэнергии
Отслеживание выруливания самолета с места запуска
Осмотр створок грузолюка после каждой загрузки на самолете Ан-24Т(РТ)
Проверка положения каретки и подвижного блока с грузовым крюком погрузочно-разгрузочного устройства на
самолете Ан-24Т(РТ)
Осмотр обшивки рампы и наезда после каждой загрузки грузов, колесной и гусеничной техники на самолете Ан-26 ...
Проверка положения каретки и подвижного блока с грузовым крюком погрузочно-разгрузочного устройства на
самолете Ан-26
Проверка надежности закрытия боковых замков рампы на самолете Ан-26
Осмотр обшивки рампы и напольного устройства после каждой загрузки колесной техники или грузов на поддоне
на самолете Ан-26Б
Проверка надежности стопорения кареток на монорельсе и верхнего положения грузовых крюков подвижных бло-
ков на самолете Ан-26Б
Проверка надежности закрытия боковых замков рампы на самолете Ан-26Б

Приложения

Правила и перечень характерных видов стопорения разъемных соединений деталей самолетов Ан-24, Ан-26, Ан-30 ...
Инструкция по буксировке самолетов Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций
Приспособление для измерения глубины рисок, забоин, царапин
Эскизы приспособлений к Т К № 2 6 , Выпуск 1.02
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Общая часть

1. Технологические указания (ТУ) разработаны на основании опыта эксплуатации и технического обслуживания (ТО), ремонта
самолетов Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций, Инструкций (Руководств) по технической эксплуатации (ТЭ) и ТО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций, а также бюллетеней промышленности по данным типам самолетов.

2. Все работы (операции), изложенные в настоящих ТУ, выполняются инженерно-техническим персоналом, знающим авиационную
технику, особенности эксплуатации и обслуживания и имеющим допуск к техническому обслуживанию самолетов Ан-24, Ан-26,
Ан-30 всех модификаций в соответствии с требованиями НТЭРАТ.

3. Все работы (операции) выполняются с использованием исправного наземного оборудования, средств механизации, маркирован-
ного инструмента и приспособлений, а так же контрольно-проверочной аппаратуры (КПА) и контрольно-измерительного инстру-
мента, прошедших метрологическую поверку в установленные сроки.

4. Контроль качества и полноты выполнения работ (операций) осуществляется в соответствии с графой "Контроль" Технологиче-
ских карт (ТК).

Демонтажно-монтажные, регулировочные работы и работы, связанные с поиском причин отказов, неисправностей авиационной
техники и устранением дефектов, контролируются инженером ОТК.

Буква "К" означает, что контроль осуществляет инженер ОТК, "И" - инженер (начальник) смены (участка), "Т" -авиатехник.
5. В графе "Пункт РО" пункт, указанный в скобках, относится к РО издания 1991г.
6. Перед началом и по окончании работ проверьте наличие всего инструмента согласно описи, чтобы случайно не оставить его на

самолете.
7. Смазку узлов и деталей выполняйте в соответствии с требованиями, изложенными в "Альбоме карт смазки узлов самолетов

Ан-24, Ан-24Т(РТ), Ан-26, Ан-30" издания АНТЦ "Технолог", 2004г.
8. Гайки и винты крепления деталей, узлов или агрегатов затягивайте равномерно по контуру схемы крепления. Нормальное и рав-

номерное соединение сопрягаемых деталей и агрегатов обеспечивайте последовательной затяжкой диаметрально-противоположных
винтов или гаек крепления.

Окончательное заворачивание гаек крепления каждой детали, агрегата должно производиться одним человеком.
9. При замене агрегата или детали перед установкой на самолет проверьте:

- соответствие наименования, маркировки и чертежных номеров агрегатов (деталей) назначению;
- выполнение доработок по бюллетеням и другой эксплуатационной документации;
- срок хранения, срок консервации;
- удалена ли консервационная смазка.
- отсутствие повреждений и чистоту сопрягаемых деталей;
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- соответствие номера агрегата номеру, указанному в паспорте. В паспорте должна быть указана дата установки агрегата на са-
молет или дата снятия и причина замены агрегата новым.

10. При выявлении отказов и неисправностей в самолетных системах рекомендуется пользоваться Каталогами схем поиска и устра-
нения отказов и неисправностей самолетов Ан-24, Ан-26, Ан-30.

11. При указании на конструктивные изменения в тексте ТК дается ссылка на серию самолета производства ведущего завода, в скоб-
ках - на серию ведомого завода. Если серия самолета ведомого завода не указана, изменения введены cl-й серии. Для самолетов
Ан-26 и Ан-30 все конструктивные изменения введены с первой серии.

12. При замене шплинтов, болтов, гаек и шайб руководствуйтесь Иллюстрированным каталогом деталей самолета. Новые болты и
гайки устанавливайте того же класса точности, посадки, марки материала и термообработки, что и демонтированные.

13. Текущий ремонт деталей, узлов и агрегатов, имеющих типовой характер дефектов, выполняйте в соответствии с ТУ по текущему
ремонту самолетов Ан-24, Ан-26 и Ан-30 всех модификаций, Выпуск 26. При обнаружении нетиповых дефектов на деталях, узлах и
агрегатах ВС устранение этих дефектов должно производиться по технологиям, разработанным в АТК (АТБ, ИАС) на ремонт кон-
кретного повреждения. В данном случае технология и техническая документация должны быть согласованы с начальником ОТК
или, при необходимости, с предприятиями-разработчиками или предприятиями-изготовителями.

14. При проведении работ разрешается использовать инструменты и приспособления других типов (ГОСТов) с техническими и мет-
рологическими характеристиками не хуже, чем рекомендуемые настоящими ТУ.

15. Передачу самолета с незаконченным объемом работ осуществляйте в соответствии с требованиями НТЭРАТ, с обязательным
оформлением журнала передачи смен и документов, на основании которых проводятся работы (карта-наряд, пооперационная ведо-
мость и т. д.).

16. Трудоемкость, указанная в ТК, носит рекомендательный характер.
17. При техническом обслуживании системы управления самолетом и двигателями необходимо:

- обращать внимание на маркировку тяг: тяги управления элеронами обозначаются одним кольцом черного цвета, тяги управле-
ния рулем направления — двумя кольцами черного цвета, тяги управления рулем высоты — тремя кольцами черного цвета;

— обращать внимание на состояние резьбовой части наконечников тяг. Повреждения резьбовой части наконечников тяг не допус-
каются;

— применять подсвет, зеркало и отклонять органы управления в крайние положения (где это необходимо).
18. При монтаже регулируемых тяг после окончательной регулировки отклонений органов управления обеспечивайте запас резьбы

хвостовика вилки (ушка) не менее двух ниток между контргайкой и вилкой (ушком). Выход хвостовика вилки (ушка) за пределы
контрольного отверстия тяги не допускается.
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19. Гайки шарнирных соединений системы управления заворачивайте до совмещения прорези гайки с отверстием под шплинт в бол-
те, при этом выход резьбы болта из гайки должен соответствовать нормали 798АТ.

20. Стопорение деталей выполняйте в соответствии с "Правилами и перечнем характерных видов стопорения разъемных соединений
деталей самолетов Ан-24, Ан-26,Ан-30", введенными Указанием МГА от 21.02.1985г.№23.1.7.19 и приложенными к настоящим ТУ
(Приложение 1) и ОСТ 1 39502-77.

21. Болты шарнирных соединений системы управления на горизонтально расположенных качалках, поводках и тягах и крепежные,
вертикально расположенные болты, должны устанавливаться головками вверх.

22. При съемке деталей управления обеспечивайте сохранение регулировки нанесением соответствующих меток графитным каран-
дашом на деталях, резьбовых соединениях и фиксации их первоначального положения.

23. После выполнения демонтажно-монтажных работ систем управления самолетом и двигателями производите документирование
(фотографирование) узлов и соединений. Фотографии прикладывайте к картам-нарядам на ТО. Документирование (фотографирова-
ние) осуществляйте под контролем ОТК.

24. При демонтаже агрегатов, шлангов, трубопроводов на все открытые концы шлангов, трубопроводов, штуцеров, фланцев агрега-
тов и их посадочные места установите чистые резьбовые, колпачковые, специальные штатные или изготовленные заглушки.

25. После выполнения работ по регулировке агрегатов производите запись в паспортах агрегатов с указанием выполненных регули-
ровок.

26. Марки аналогов смазок и технических жидкостей, указанным в настоящих выпусках, приведены в Химотологической карте ( при-
ложенной к бюллетеню № 1440-БЭ-Г7В, введенным указанием № 5.10-35 от 05.05.06 г.).

27. При выполнении работ запрещается:
- устанавливать агрегаты и детали с просроченным сроком хранения или сроком службы, с невыполненными доработками по

бюллетеням и другой документации;
- применять дополнительные рычаги при заворачивании гаек, болтов и винтов;
- срывать шплинты, контровочную проволоку или отгибать усики замков, проворачивая винты или гайки;
- повторно использовать шплинты, контровочную проволоку, пластинчатые замки и пружинные шайбы;
- выбивать болты стальным молотком и применять стальные выколотки.
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и условные обозначения

- автомат дозировки топлива
— автомат защиты со свободным расцеплением
- автомат защиты сети
— авиационное и радиоэлектронное оборудование
- аэронавигационные огни
— авиатехник
- авиационно-технический комплекс (авиационно-техническая база)
- бортовые аэронавигационные огни
- бортмеханик
- воздухо-воздушный радиатор
— входной направляющий аппарат
— воздушное судно
- горюче-смазочные материалы
— инженерно-авиационная служба
— инструкция поэксплуатации
- командир воздушного судна
- контрольно-проверочная аппаратура
- летательный аппарат и двигатель
- лакокрасочное покрытие
— наставление по пожарной охране
- наставление по технической эксплуатации и ремонту авиационной техники
— противообледенительная система
- регламент технического обслуживания

- осеннее-зимний период
— отдел технического контроля
- отъемная часть крыла
- система кондиционирования воздуха
— средства наземного обслуживания

ТУ ВЫПУСКИ 1.00... 1.13, 1.20
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— руль высоты
- руководство по летной эксплуатации
— руль направления
- рычаг управления двигателем
- средняя часть крыла
- самолетное переговорное устройство
- технологическая карта
— техническое обслуживание
— технические требования
— технологические указания по техническому обслуживанию
— ультразвуковая установка
- указатель положения рычагов топлива
- фильтр грубой очистки
- фильтр тонкой очистки
- фильтроэлемент
— штепсельный разъем
- штепсельный разъем аэродромного питания
- штепсельный разъем герметичный
— штепсельный разъем герметичный прямой

ТУ ВЫПУСКИ 1.00... 1.13, 1.20
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Меры безопасности

1. При техническом обслуживании самолета руководствуйтесь правилами охраны труда, изложенными в ГОСТах, ОСТах системы
стандартов безопасности труда, НТЭРАТ, НПО, в типовой эксплуатационной документации, инструкциях по охране труда и другой
руководящей документации гражданской авиации.

2. Перед началом осмотра самолета и выполнением регламентных работ необходимо принять все меры безопасности, исключаю-
щие разрядку статического электричества самолета через людей, самопроизвольное включение электрических агрегатов, пожара на
самолете и травмирование людей.

Для этого выполните следующие работы:
- установите упорные колодки под колеса основных опор;
- заземлите самолет тросом заземления;
- все АЗС, выключатели потребителей и источников электроэнергии установите в положение ВЫКЛЮЧЕНО.

3. При организации рабочего места учитывайте реальные условия АТК (АТБ, НАС), с целью обеспечения безопасности исполните-
лей, наибольших удобств выполнения операций и исключения повреждения самолета оборудованием.

Применяемое наземное оборудование надежно фиксируйте во избежание перемещения.
4. Работы на верхней поверхности крыла, фюзеляжа и стабилизатора выполняйте с использованием страховочных приспособлений

и спецобуви.
5. В зимнее время стоянка и применяемое наземное оборудование должны быть очищены от снега и льда.
6. Для обеспечения пожарной безопасности при ТО самолета:

6.1. Обесточьте самолет и установите предупредительные вымпелы НЕ ВКЛЮЧАТЬ! на выключатели аккумуляторов и выключате-
ли включения на бортсеть аэродромных источников электроэнергии при:

- демонтаже (монтаже) электрифицированных агрегатов, не имеющих выключателей системы;
- демонтажных и монтажных работах в электросети;
- отыскании и устранении неисправностей в электросети;
- замене в электросетях коммутационных агрегатов;
- осмотре внутреннего монтажа распределительных устройств, панелей, электрощитков, пультов;
- выполнении работ, связанных с применением огнеопасных жидкостей (бензина, керосина, растворителей, красок и др.);
- наличии паров огнеопасных жидкостей на самолете;
- устранении неисправностей в бортовой кислородной системе, замене элементов и агрегатов системы.
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6.2. Установите в положение ВЫКЛЮЧЕНО все выключатели и АЗС системы, электрифицированные агрегаты которой подлежат
демонтажу, и установите на эти выключатели и АЗС предупредительные вымпелы НЕ ВКЛЮЧАТЬ! на время отсутствия на борту
демонтированных агрегатов.

При этом допускается не обесточивать бортсеть, если нет других пожароопасных условий, изложенных в п. 6.1.
7. Перед проверкой системы управления самолетом убедитесь в отсутствии людей у рулей и элеронов. Команды, предупреждаю-

щие об опасности, должны быть доведены до сведения всего обслуживающего технического персонала, находящегося внутри и
снаружи самолета. Начинать проверку систем можно только после получения ответных команд о безопасности.

8. Переносные электролампы, применяемые для осмотра, должны быть исправны, иметь предохранительные сетки и не давать
искрения при их выключении. Шнур должен быть в резиновом кожухе.

9. Перед запуском двигателей и ТГ-16М (ТГ-16) убедитесь в готовности к работе стационарных или переносных средств пожаро-
тушения.

10. Перед запуском двигателей персонал, не связанный с запуском двигателей и выпуском самолета не должен находиться ближе
15 м перед воздушными винтами, а персонал, обеспечивающий запуск — на расстоянии ближе 7 м от воздушного винта. Опасной
также является зона сзади сопла РУ19А-300.

11. Запрещается запуск и опробование двигателей при неисправных системах торможения колес и управления двигателями, прибо-
рах контроля силовых установок, системе объективного контроля, отсутствии надежной связи между запускающим и обеспечи-
вающим запуск.

12. Специалисты, обеспечивающие запуск двигателей, обязаны строго выполнять установленные правила действий при запуске, ко-
манды запускающего, а также правила перемещения по стоянке.

13. При запуске и опробовании двигателей запрещается:
— запускающему — оставлять рабочее место в кабине экипажа, обеспечивающему запуск — находиться в опасных зонах впереди и

сзади самолета, в плоскости вращения воздушных винтов, покидать установленное для него рабочее место;
— нарушать установленные режимы запуска, прогрева, опробования и останова двигателя;
— находиться в плоскости вращения воздушных винтов даже при неработающих двигателях;
— запускать двигатели во время посадки в самолет (высадки из самолета) людей, при погрузке и разгрузке.

14. При возникновении во время запуска или опробования двигателей и ТГ-16М (ТГ-16) опасности для людей или самолета любое
должностное лицо, находящееся на стоянке, обязано без промедления подать установленный НТЭРАТ ГА-93 сигнал запускающему
или обеспечивающему запуск о выключении двигателя.

15. При осмотре двигателей и ТГ-16М (ТГ-16) после их выключения соблюдайте осторожность во избежание получения ожогов от
прикосновения к горячим предметам.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСКИ 1.00... 1.13, 1.20

ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

16. Ввиду того, что масло 36/1 и ИПМ-10 очень токсично необходимо соблюдать следующие правила:
- предохранять кожу от попадания на нее масла: работать в спецодежде и предохранительных перчатках;
- перед работой с маслом применять защитную мазь для рук;
- по окончании работы с маслом применять меры личной гигиены: сменять одежду, мыть руки, принимать душ;
- по окончании работы с маслом промыть инструмент керосином;
- проветривать помещение, где происходит работа с маслом.

17. При выполнении работ запрещается:
- применять неисправное аэродромное оборудование;
- прислонять к обшивке самолета стремянки и другое аэродромное оборудование, не обшитое мягким материалом;
- ходить по обшивке самолета без специальной чистой, мягкой обуви (обувь должна быть очищена от грязи, песка, масла, керо-

сина и т. д.);
- размещать инструмент, детали и агрегаты на обшивке самолета;
- производить работы замасленными руками, использовать неисправный, загрязненный маслом и жировыми веществами инст-

румент;
- по окончании работ оставлять самолет, не обесточив его и не обеспечив его охрану.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.00

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.00.01
(3.01.01)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

Проверка состояния места стоянки самолета.
Приемка самолета на место стоянки

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Определите место стоянки самолета совместно с дежурным по стоянке и проверьте со-
стояние места стоянки самолета, для чего:

1.1. Убедитесь в наличии средств пожаротушения на стоянке и их соответствие ТТ.
На стоянке должен быть исправный перевозной двухбалонный углекислотный огнету-

шитель ОУ-80. Рычаг корпуса запорной головки каждого баллона должен быть опломби-
рован. Весовой контроль зарядки произведен не реже одного раза в год. Дата проверки
котлонадзором, указанная в паспорте на баллон, не просрочена.

1.2. Подготовьте к использованию необходимые СНО специального применения, приспо-
собления и инструмент, в том числе и средства подачи сигналов при рулении ВС (жезлы
или перчатки яркого цвета, или флажки, или электрические фонарики).

1.3. Убедитесь в отсутствии людей и посторонних предметов на пути руления самолета к
стоянке и на самой стоянке.

2. Примите самолет на место стоянки и укажите, как его поставить на место стоянки:
— днем — при помощи сигнальных жезлов установленного образца, окрашенных с одной

стороны в красный цвет, а с другой — в зеленый цвет;
— ночью — при помощи жезлов (красного и зеленого цветов) с подсветом или фонарей с

красным и зеленым стеклом.
При подаче сигналов авиатехник, встречающий самолет, должен стоять в поле зрения

командира воздушного судна на расстоянии 10... 15 метров (величина справочная, инстру-
ментальному контролю не подлежит) от места стоянки.

Подаваемые сигналы должны соответствовать сигналам, приведенным в приложении 1.6
НТЭРАТ ГА-93.

Сигналы разрешения подаются зеленым цветом, сигналы запрещения — красным.

На страницах 37...40

Трудоемкость 0,10 чел.-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Обеспечьте стоянку двухбалон-
ным перевозным огнетушителем
ОУ-80.

Уберите с места стоянки самолета
посторонние предметы на безопас-
ное расстояние.

Конт-
роль

Т

Т
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.00

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Заруливание самолета на стоянку должно производиться в соответствии с разметкой
мест стоянки аэропорта.

Минимальное безопасное расстояние между самолетами по размаху их крыльев
должно быть 5...7 метров (величина справочная, инструментальному контролю не подле-
жит). Расстояние между самолетами, установленными в два ряда, должно составлять не
менее полутора размахов крыльев, т. е. около 45 метров (величина справочная, инструмен-
тальному контролю не подлежит).

ВНИМАНИЕ. 1. В СЛУЧАЕ ОПАСНОСТИ СТОЛКНОВЕНИЯ САМОЛЕТА С ПРЕ-
ПЯТСТВИЕМ (РАССТОЯНИЕ МЕЖДУ КОНЦОМ КРЫЛА И ПРЕПЯТСТВИЕМ
УМЕНЬШАЕТСЯ ДО 2 М ИЛИ ДРУГОЕ НЕПРЕДВИДЕННОЕ ОБСТОЯТЕЛЬ-
СТВО) ПОДАЕТСЯ СИГНАЛ "СТОП" ЛЮБЫМ ЛИЦОМ, СОПРОВОЖДАЮ-
ЩИМ САМОЛЕТ, ИЛИ ТЕМ, КТО ПЕРВЫЙ ЗАМЕТИЛ ОПАСНОСТЬ.
ДЛЯ ПОДАЧИ СИГНАЛА "СТОП" ПОДНИМИТЕ ОБЕ РУКИ ВВЕРХ И ПО-
ВТОРНЫМИ ДВИЖЕНИЯМИ, СКРЕЩИВАЯ РУКИ НАД ГОЛОВОЙ (СКО-
РОСТЬ ДВИЖЕНИЯ РУК УКАЗЫВАЕТ НА СРОЧНОСТЬ ОСТАНОВКИ САМО-
ЛЕТА), ОСТАНОВИТЕ САМОЛЕТ.
2. ВО ВРЕМЯ ПРИЕМКИ САМОЛЕТА НА СТОЯНКУ ОСОБУЮ ОСТОРОЖ-
НОСТЬ СОБЛЮДАЙТЕ ПРИ НЕБЛАГОПРИЯТНЫХ УСЛОВИЯХ (ТУМАН,
ОБИЛЬНЫЙ СНЕГОПАД, ГОЛОЛОД, ДОЖДЬ И Т.Д.) И В ТЕМНОЕ ВРЕМЯ
СУТОК. В КРАЙНЕМ СЛУЧАЕ ДЛЯ ПРЕДОТВРАЩЕНИЯ ПОВРЕЖДЕНИЯ
САМОЛЕТА ПОДАЙТЕ СИГНАЛ "СТОП", ДАЙТЕ УКАЗАНИЕ КОМАНДИРУ
ВЫКЛЮЧИТЬ ДВИГАТЕЛИ И УСТАНОВИТЕ САМОЛЕТ НА СТОЯНКУ С
ПОМОЩЬЮ СРЕДСТВ БУКСИРОВАНИЯ.

3. Определите на слух характер работы двигателей перед их остановом.
Двигатели должны работать ровно.
Не допускаются посторонние шумы и дымление из удлинительных труб.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

В случае появления препятствия
дайте сигнал экипажу о прекраще-
нии руления самолета..

В случае отклонений от нормаль-
ной работы двигатель опробуйте и
выясните их причину.

Конт-
роль

Т
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.00

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

Содержание операции и технические требования (ТТ)

4. Убедитесь в отсутствии подтекания жидкости из дренажей а1регатов двигателей.

5. Убедитесь, что токосъемники на основных опорах шасси касаются аэродромного по-
крытия или земли.

Токосъемники не должны быть обломаны или стерты.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При обнаружении течи жидкости
из дренажей агрегатов после оста-
нова двигателей откройте боковые
крышки капота. Устраните причину
течи. Закройте боковые крышки
капота.

Если токосъемники обломаны
или стерты и имеют плохой контакт
с землей, замените их.

Перед заменой токосъемника
снимите статический заряд с кор-
пуса самолета (работу выполняет
специалист по АиРЭО). Для этого
необходимо иметь трос 0 3 мм и
длиной 1,5... 2,0 м.

На концах троса должны быть
припаяны штыря. Один конец тро-
са со штырем вставьте в землю
или в гнездо в бетоне, а вторым
концом со штырем, заделанным в
резиновую втулку (шланг), косни-
тесь корпуса самолета.

Конт-
роль

Т

Т
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.00

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и приспособления

Двухбаллонпыи перевозной углекислотный ог-
нетушитель ОУ-80, ГОСТ 8050-85; сигнальные
жезлы или флажки; электрический фонарь с
цветным стеклом.

Работы, выполняемые
при отклонениях отТТ

Конт-
роль

Расходуемые материалы
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.00

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.00.02
(3.01.02)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 2

Установка упорных колодок под колеса
основных опор самолета

Содержание операции и технические требования (ТТ)

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. РАБОТЫ ВЫПОЛНЯЙТЕ ПОСЛЕ ВЫКЛЮЧЕНИЯ ДВИГАТЕ-
ЛЕЙ И ОСТАНОВКИ ВОЗДУШНЫХ ВИНТОВ.

1. Установите по две упорные колодки спереди и сзади внешних колес основных опор са-
молета (рис. 1), соедините колодки между собой тягами с тендерами, притяните колодки к
колесу.

Упорные колодки должны соответствовать типу самолета и иметь острые шипы, а также
прикрепленные к ним тросы с рукоятками длиной не менее 1,5 м для удаления колодок из-
под колес.

Упорные колодки должны надежно упираться в покрытие стоянки (грунт) заостренны-
ми шипами.

Применение колодок с изношенными шипами, трещинами, "заершенными" тросами,
погнутыми тягами и другими дефектами не допускается.

В зимнее время перед установкой упорных колодок очистите место для них от льда и
снега.

ВНИМАНИЕ. СТОЯНКА САМОЛЕТА БЕЗ УПОРНЫХ КОЛОДОК ПОД КОЛЕСАМИ
ОСНОВНЫХ ОПОР САМОЛЕТА НЕ ДОПУСКАЕТСЯ.

На страницах 41...43

Трудоемкость 0,05 чел-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Замените неисправные упорные
колодки исправными.

Неисправные колодки сдайте в
ремонт.

При наличии снега или льда в
местах установки колодок удали-
те их.

Конт-
роль

Т
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.00

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 2

Рис. 1. Упорные колодки 1760-1-710:
/ - колодки; 2 - тяга с тандером; 3 - шип; 4 - трос с рукояткой
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификации ТУ ВЫПУСК 1.00

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 2

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Упорные колодки 1760А-1-570 или 1760А-1-
710.

Работы, выполняемые
при отклонениях отТТ

Конт-
роль

Расходуемые материалы
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К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.00.03
(3.01.03)

САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 3

Проверка установки самолета на стояночный тормоз

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Убедитесь, что тормозные колеса охладились.
2. Зайдите в кабину экипажа и убедитесь, что самолет находится на стояночном тормозе.

При включенном стояночном тормозе кнопка стояночного торможения должна нахо-
диться в вытянутом положении.

Примечание. При исправной системе торможения и заряженных гидроаккумулятсрах
стояночное торможение самолета обеспечивается в течение не менее 24 часов.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

ТУ ВЫПУСК 1.00

На страницах 44

Трудоемкость 0,10 чел.-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Если кнопка стояночного тор-
можения находится в утопленном
положении, нажмите на обе педа-
ли с места левого летчика, вытя-
ните кнопку и отпустите педали.

Конт-
роль

Т
Т

Расходуемые материалы
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.00

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.00.04
(3.01.04)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 4

Заземление самолета тросом заземления

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Заземлите самолет тросом заземления, для чего:
1.1. Откройте лючок в хвостовой части фюзеляжа или в гребне (на самолетах Ан-24 до сер.

02801 (11-01)).
1.2. Размотайте трос заземления на необходимую длину и воткните штырь троса в колодец

заземления на аэродромном покрытии или в землю.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

На страницах 45

Трудоемкость 0,05 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При разрушении троса заземле-
ния разрешается замена его
стальным канатиком (тросом) та-
кого же диаметра. Перед установ-
кой канатика (троса) пропитайте
его водостойкой смазкой ПВК.

Конт-
роль

Т

Расходуемые материалы

Смазка пушечная ПВК, ГОСТ 19537-83.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.00

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.00.05

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 5

Внешний осмотр самолета с земли по маршруту,
указанному на рис. 1 РО-24,26,30 — 06, часть 1

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. По маршруту, указанному на рис. 1 РО-24, 26, 30 - 06, часть 1, с земли осмотрите об-
шивку фюзеляжа, крыла, хвостового оперения и гондол двигателей.

Убедитесь в отсутствии:
1.1. Внешних повреждений обшивки.

1.2. Отрыва крышек люков.

1.3. Подтекания топлива, масла и других жидкостей.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

На страницах 46

Трудоемкость 0,12 чел-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При наличии трещин, царапин,
вмятин на обшивке самолета про-
изведите ремонт согласно ТУ,
Выпуск 26.

При отрыве крышки люка опре-
делите причину и выполните вос-
становительный ремонт с уста-
новкой крышки люка первой кате-
гории.

При подтекании топлива, масла
и других жидкостей определите
причину подтекания и устраните
ее.

Конт-
роль

Т

Расходуемые материалы
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.00

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.00.06
(3.01.05)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 6

Установка заглушек на планер, силовую установку (СУ),
турбогенераторную установку, приемники полного и

статического давлений, датчики радиоизотопных
индикаторов обледенения (РИО), защитного колпачка

на датчик углов атаки (ДУА)

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. При стоянке более 2 часов, а при дожде, снегопаде, метели, тумане, пыльной буре не-
зависимо от продолжительности стоянки установите следующие заглушки, защитные ко-
жухи и чехлы (рис. 2):

1.1. На изделия АиРЭО:
- чехол 5 на приемник воздушного давления ПВД-7;
- заглушку 18 на приемник полного давления ППД-1;
— заглушки 14 на приемники статического давления;
- защитные кожухи / 7 на датчики радиоизотопных индикаторов обледенения РИО;
- защитный колпачок 16 на датчик углов атаки ДУА.

Примечание. Схема расположения заглушек (рис. 2) для изделий АиРЭО условна, так
как их местоположение может отличаться в зависимости от серии и типа самолета.

1.2. На воздухозаборники и каналы самолетных систем:
- заглушки 12 на воздухозаборники дренажа топливной системы;
- заглушки 6 на отверстия под злектроракетницу;
- заглушку 7 на электроракетницу;
- заглушки 23 на воздухозаборники РН-600.

1.3. На силовых установках с двигателями АИ-24:
— заглушки 13 на воздухозаборники двигателей;
- заглушки 19 на туннели воздухо-воздушных радиаторов;
- заглушки /5 на туннели маслорадиаторов;
— заглушки 9, /Она воздухозаборники обдува генераторов;
- заглушки 2 на удлинительные трубы;
— заглушки 3 на воздухозаборники обдува демпферов;

На страницах 47...50

Трудоемкость 0,20 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Т
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.00

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 6

Примечание. Заглушки 21 и 22 установлены в нижней части правой гондолы двигателя

Рис. 2. Схема расположения заглушек на самолете
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.00

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 6

Содержание операции и технические требования (ТТ)

— заглушки 4 вентиляционного обдува демпферов;
— заглушки // на воздухозаборники обдува горячих частей двигателей.

1.4. На силовую установку с двигателем РУ19А-300:
— заглушку / на обтекатель реактивного сопла;
- заглушку 25 на трубу подвода воздуха к генератору ГС-24Б;
— заглушку 20 на утопленный воздухозаборник;
- заглушку 8 на воздухозаборник подвода воздуха в подкапотное пространство;
- заглушку 22 на коллектор стравливания воздуха из разгрузочной полости;
- заглушку 21 на трубу отвода воздуха из центробежного суфлера.

1.5. Заглушку на выхлопную трубу ТГ-16М (ТГ-16).
Заглушки в проемы должны входить плотно, без зазоров, для исключения попадания

снега, воды, пыли, особенно в каналы воздухозаборников, маслорадиатора.
Донышки всех заглушек должны быть окрашены в красный цвет и иметь красные сиг-

нальные флажки. Заглушки должны быть чистыми и не иметь механических поврежде-
ний.

Примечания. 1. Заглушки на удлинительные трубы двигателей АИ-24, обтекатель
реактивного сопла РУ19А-300 и выхлопную трубу ТГ-16М (ТГ-16) устанавливайте не
ранее чем через 15 мин. после их останова.

2. Скорость ветра берите по данным метеослужбы аэропорта.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Заглушки с механическими по-
вреждениями (трещинами, вмяти-
нами, отклеиванием войлока
и т. д.) отправьте в ремонт, за-
менив их исправными.

При отсутствии флажка на за-
глушке установите его.

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.00

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 6

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Стремянка 24-9012-0; комплект заглушек (за-
щитных кожухов, чехла).

Работы, выполняемые
при отклонениях отТТ

Конт-
роль

Расходуемые материалы
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.00

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.00.07
(3.01.06)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 7

Получение от экипажа информации о техническом состоянии
самолета. Ознакомление с записями в бортовом журнале

об отказах и неисправностях, выявленных в полете,
об использовании шторок слепого полета

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Ознакомьтесь по замечаниям в бортовом журнале, информации экипажа и картам
контроля виброперегрузок (в соответствии с бюллетенем № 192Э) о работе систем само-
лета.

На страницах 51...52

Трудоемкость 0,10 чел.-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При наличии замечаний по ра-
боте систем самолета в полете,
требующих устранения, немед-
ленно доложите об этом руково-
дителю работ ТО в смене.

Все замечания, записанные в
бортовом журнале самолета и по-
лученные в результате опроса
экипажа, а также информацию о
применении шторок "слепого по-
лета" запишите в графу "Допол-
нительные работы" карты-наряда
и устраните при ТО самолета.

При превышении величин виб-
роперегрузок или односторонних
текущих изменений величин виб-
роперегрузок в течение полета
примите решение в соответствии с
бюллетенем 192Э.

По каждой выполненной работе
в карте-наряде, а также в прило-
женных к ней пооперационных
ведомостях, нарядах на дефекта-
цию, нарядах на дополнительные

Конт-
роль

И
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.00

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 7

Содержание операции и технические требования (ТТ)

2. Проверьте состояние и комплектность судовой документации (РЛЭ, свидетельство о
регистрации ВС, удостоверение о годности ВС к полетам, санитарный бортовой журнал,
свидетельство эксплуатанта ВС и т.д.) по описи на приписных самолетах.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Работы, выполняемые
при отклонениях отТТ

работы и т. д. должны быть по-
ставлены подписи исполнителей
работ, лиц, осуществляющих
контроль качества их выполне-
ния, и, где это предусмотрено,
руководителя работ.

В бортовом журнале в разделе
"Сведения об отказах и неисправ-
ностях, выявленных в полете"
укажите причину дефекта, метод
устранения и номер карты-наряда,
а также сделайте отметку о со-
ставлении карточки учета отказов,
укажите фамилию и подпишитесь
за выполнение работы.

Отметку в бортовом журнале,
скрепленную подписью, произво-
дит начальник (инженер) смены.

Конт-
роль

И

Расходуемые материалы
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.00

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.00.08
(3.01.07)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 8

Подключение аэродромного источника электроэнергии
к бортовой сети самолета

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Перед подключением аэродромного источника электроэнергии к бортовой сети са-
молета выполните следующие подготовительные работы:

1.1. Снимите предохранительные колпачки и осмотрите розетки на кабелях постоянного
и переменного тока аэродромного источника питания.

Примечание. Работы по устранению неисправностей и ремонту аэродромных ис-
точников питания производят специалисты по наземным источникам питания.

Убедитесь в отсутствии:
1.1.1. Грязи, масла, посторонних предметов на розетках и в контактных гнездах.

1.1.2. Оплавлений площадью более 2 мм2 (определяйте визуально) на контактных поверх-
ностях гнезд.

1.1.3. Разрушений и деформации пружинящих колец гнезд розеток.
Пружинящие кольца гнезд розеток должны обеспечивать плотное обжатие контакт-

ных штырей самолетных вилок.
1.2. При использовании в качестве источника аэродромного питания спецмашины типа

АПА проверьте у водителя наличие записи об исправности спецоборудования АПА в

На страницах 53...58

Трудоемкость 0,10 чел.-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Изоляционные вставки розеток,
имеющие трещины и сколы, заме-
ните.

Удалите грязь, масло с поверх-
ности розеток и контактных гнезд
ветошью, смоченной нефрасом и
продуйте розетки сжатым возду-
хом.

Гнезда, имеющие незначитель-
ные оплавления, зачистите, не на-
рушая покрытия за пределами оп-
лавления. Гнезда, имеющие зна-
чительные оплавления, замените.

Контактные гнезда с деформи-
рованными стенками или разру-
шившимися лепестками замените.

При отсутствии в журнале запи-
сей об исправности спецмашину к

Конт-
роль

Т
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САМОЛЕТЫЛн-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.00

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 8

Содержание операции и технические требования (ТТ)

"Журнале учета работы, выполнения регламентных работ и контроля за техническим
состоянием спецоборудования". В журнале должны быть сделаны записи о наработке,
неисправности АПА и допуске спецмашины к работе у самолета.

1.3. Откройте замки крышек штепсельных разъемов (ШР) ШРАП-500К, ШРА-200ЛК на
хвостовой части левого борта правой мотогондолы.

Осмотрите замки крышек и состояние вилок и контактных штырей.
Убедитесь:

1.3.1. В исправности замков, целости крышек, в отсутствии грязи на них и следов ГСМ.
Крышки в закрытом положении должны плотно прилегать к резиновой уплотнительной

прокладке. Замки должны четко фиксироваться в закрытом и открытом положениях. При
открытых замках крышки должны открываться и удерживаться пружинами в открытом
положении.

1.3.2. В исправности, отсутствии грязи и следов ГСМ на поверхностях вилок, контактных
штырей.

Не допускается наличие грязи, следов ГСМ.

1.4. Подключите розетки аэродромного источника питания постоянного и переменного то-
ка к самолетным вилкам ШРАП-500К и ШРА-200ЛК.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

обслуживанию самолета не
допускайте, о чем произведите
запись в журнале.

При наличии грязи, следов ГСМ
промойте замки крышек волося-
ной кистью, смоченной нефрасом,
продуйте сжатым воздухом и
смажьте маслом МК-8.

Устраните заусенцы на планках
замков.

Замените крышку с деформиро-
ванной или износившейся (корот-
кой) планкой замка и с повреж-
денными петлями.

Вилки бортовых разъемов с ме-
ханическими повреждениями и
следами перегрева замените ис-
правными.

Удалите грязь, масло волосяной
кистью, смоченной нефрасом и
продуйте сжатым воздухом.

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.00

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 8

Содержание операции и технические требования (ТТ)

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЯ: 1. АЭРОДРОМНЫЙ ИСТОЧНИК ЭЛЕКТРОПИТАНИЯ
ДОЛЖЕН РАСПОЛАГАТЬСЯ ПО ОТНОШЕНИЮ К САМОЛЕТУ В СООТВЕТСТ-
ВИИ СО СХЕМОЙ, УТВЕРЖДЕННОЙ МГА.
2. АЭРОДРОМНЫЙ ИСТОЧНИК ЭЛЕКТРОПИТАНИЯ НЕОБХОДИМО РАСПО-
ЛАГАТЬ ТАКИМ ОБРАЗОМ, ЧТОБЫ ИСКЛЮЧИТЬ ВОЗМОЖНОСТЬ КАСАНИЯ
ШТАНГИ КАБЕЛЕЙ О КОНСТУКЦИЮ САМОЛЕТА.
3. ПЕРЕД ЗАПУСКОМ ДВИГАТЕЛЕЙ РОЗЕТКА КАБЕЛЯ АЭРОДРОМНОГО ИС-
ТОЧНИКА ЭЛЕКТРОПИТАНИЯ ПЕРЕМЕННЫМ ТОКОМ ДОЛЖНА БЫТЬ ВЫ-
ТЯНУТА ИЗ ГНЕЗДА ВИЛКИ БОРТОВОГО РАЗЪЕМА.

Рабочие части розеток должны полностью, до упора войти в гнезда вилок бортовых
разъемов.

Не допускается люфт штырей в гнездах.
К бортовой вилке с трафаретом АР-1 должна быть подключена розетка кабеля, идуще-

го от генератора аэродромного источника электропитания, а к вилке с трафаретом АР-2 -
розетка кабеля, идущего от аккумуляторов аэродромного источника электропитания.

Если аэродромный источник электропитания имеет два генератора, то к вилке с трафа-
ретом АР-1 должен быть подключен генератор, работающий с буферными аккумулятора-
ми.

1.5. Закройте замок розетки кабеля аэродромного источника электропитания перемен-
ным током.

При закрытом замке розетка не должна выходить из гнезда бортового разъема.

1.6. Дайте команду на запуск и подключение аэродромного источника электропитания к
бортовой сети самолета.

2. Подключите аэродромный источник электроэнергии к бортовой сети, для чего:
2.1. На электрощитке энергетики постоянного и переменного тока установите ручки га-

летных переключателей замера напряжения в положения АР-1, АР-2 и АР-ПФ.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Если розетка не полностью вхо-
дит в гнездо бортового разъема
или имеется люфт штырей в гнез-
дах, замените неисправную розет-
ку (вилку) аэродромного источни-
ка электропитания или подключи-
те к самолету источник электро-
питания с исправными розетками.

При неисправном замке розетки
замените розетку или подключите
к самолету аэродромный источ-
ник электропитания с исправными
розетками.

Конт-
роль
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Т Е Х Н О Л О Г И Ч Е С К А Я К А Р Т А № 8

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Вольтметр постоянного тока на электрощитке при положениях галетного переключате-
ля АР-1 и АР-2 должен показывать напряжение 27...29 В.

Если аэродромный источник электропитания имеет одну группу аккумуляторов, то на-
пряжение на АР-2 должно быть не ниже 24 В.

Вольтметр переменного тока на электрощитке при положениях галетного переключате-
ля АР-ПФ должен показывать напряжение 115... 119 В.

2.2. Установите на электрощитке рукоятку переключателя БОРТ - АЭРОДРОМ в положе-
ние АЭРОДРОМ.

На электрощитке должны загореться два светосигнализатора с зелеными светофильт-
рами АР-1 ВКЛЮЧЕНА и АР-2 ВКЛЮЧЕНА.

Должны загореться два светосигнализатора с зелеными светофильтрами над розетками
АР-1 и АР-2 и два светосигнализатора с зелеными светофильтрами на правом борту гон-
долы правого двигателя.

Работы, выполняемые
при отклонениях отТТ

Если напряжение постоянного
тока или переменного тока аэро-
дромного источника электропита-
ния не соответствует ТУ, дайте
команду подрегулировать его. Ес-
ли после регулировки напряжение
не соответствует ТУ, замените аэ-
родромный источник электро-
энергии.

Если не горит один из светосиг-
нализаторов, проверьте исправ-
ность его лампы.

Если не горят все три светосиг-
нализатора одного из разъемов,
то. Пользуясь принципиальной и
полумонтажной схемами для дан-
ного самолета, проверьте исправ-
ность предохранителя защиты,
ламп светосигнализаторов.

При исправных лампах опреде-
лите и устраните неисправность
электроцепей на участках: аэро-
дромный разъем — контактор
включения аэродромного питания
и контактор-переключатель БОРТ
- АЭРОДРОМ.

Конт-
роль
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 8

Содержание операции и технические требования (ТТ)

2.3. Установите галетный переключатель замера напряжений постоянного тока в положе-
ния: ЦРУ ЛЕВОЕ, ЦРУ ПРАВОЕ и АВАРИЙНАЯ ШИНА.

Вольтметр постоянного тока на электощитке должен показывать напряжение 27...29 В.

2.4. Включите на щитке АЗС АЗС-2 "ВКЛЮЧЕНИЕ ПО-750 И АЭРОДРОМНОГО
ПИТАНИЯ", переведите на электрощитке энергетики рукоятку переключателя "ПО-750 —
АЭРОДРОМНОЕ ПИТАНИЕ" в положение АЭРОДРОМНОЕ ПИТАНИЕ, галетный пере-
ключатель замера напряжения: ОСНОВНАЯ ШИНА 115 В и АВАРИЙНАЯ ШИНА 115 В.

Вольтметр и частотомер переменного тока должны фиксировать напряжение
115... 119 В и частоту 380...420 Гц соответственно.

Работы, выполняемые
при отклонениях отТТ

Если напряжение не соответст-
вует ТТ, отключите аэродромный
источник и устраните неисправно-
сти в электроцепях подачи напря-
жения на соответствующую шину.

Если параметры напряжения и
частоты не соответствуют ТТ, за-
мените аэродромный источник.
Если на шинах переменного тока
напряжение отсутствует, пользу-
ясь принципиальной схемой дан-
ного самолета, проверьте исправ-
ность предохранителей и элемен-
тов электросхемы на участках:
контакгор подключения аэро-
дромного источника электропита-
ния - переключатель "ПО-750 -
АЭРОДРОМНОЕ ПИТАНИЕ" -
АЗС-2 "ВКЛЮЧЕНИЕ ПО-750
АЭРОДРОМНОГО ИСТОЧНИКА
ЭЛЕКТРОПИТАНИЯ"; контактор
— основная шина переменного
тока; вольтметр переменного
тока- галетный переключатель -

Конт-
роль

23.05.06 57



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.00

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 8

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Комплект инструмента техника по электрообо-
рудованию 26-9020-100; аэродромный источник
электроэнергии.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

основная и аварийная шины. Уст-
раните обнаруженные неисправ-
ности электропроводки.

Конт-
роль

Расходуемые материалы

Ветошь обтирочная, ТУ63-178-77-82; нефрас
С50/170, ГОСТ 8505-80; масло МК-8, ГОСТ 6457-
66.

58 23.05.06



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.00

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.00.09
(3.01.08а, 3.01.09)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 9

Осмотр сливной горловины бака унитаза на отсутствие течи
из-под крышки сливной горловины на самолетах Ан-24, Ан-30.

Проверка подачи воды из водяного бака и химжидкости
на смыв чашки унитаза

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Осмотрите сливную горловину бака унитаза, для чего:
1.1. Откройте на фюзеляже крышку 5 люка с надписью СЛИВНАЯ ПАНЕЛЬ САНУЗЛА

(рис. 3).
1.2. Убедитесь в отсутствии подтекания жидкости из-под крышки сливной горловины ба-

ка унитаза.

1.3. Закройте крышку сливной панели санузла.
2. Проверьте подачу воды из водяного бака, для чего:

2.1. Откройте кран мойки и убедитесь, что вода в раковину мойки поступает полной струей.
2.2. Нажмите на педаль управления краном умывальника и убедитесь, что вода в раковину

умывальника поступает полной струей.
3. Проверьте подачу химжидкости на смыв чашки унитаза, для чего:

3.1. Включите на электрощитке бортпроводника АЗС-2 "УПР. ПОДК. НАСОСОМ" на са-
молете Ан-24 или выключатель над входной дверью на самолете Ан-30.

3.2. В туалете нажмите на кнопку смыва чашки унитаза и убедитесь в подаче химжидкости
от подкачивающего насоса ЭЦН-104 в унитаз.

На страницах 59...61

Трудоемкость 0, 03 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Течь из-под крышки сливной
горловины бака унитаза устра-
ните, как указано в ТК № 5, Вы-
пуски 16, 17. Работу выполняйте
после промывки унитаза и кла-
пана.

При отсутствии подачи химжид-
кости проверьте наличие резино-
вой шайбы на дне бака унитаза
под фильтром. При отсутствии
резиновой шайбы очистите отвер-
стия смыва чашки унитаза и насос
ЭЦН-104 и установите на место

Конт-
роль

Т
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Рис. 3. Сливная панель:
/ - клапан слива; 2 - штуцер для промывки бака; 3 - ручка; 4 - кнопка включения насоса;

5 - крышка панели; б - штуцер для промывки фильтра
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.00

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 9

Содержание операции и технические требования (ТТ)

3.3. Выключите АЗС-2 УПР. ПОДКЛ. НАСОСОМ на электрощитке бортпроводника на са-
молете Ан-24 или выключатель над входной дверью на самолете Ан-30.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

резиновую шайбу.
Если при нажатии на кнопку

смыва не работает насос ЭЦН-104,
вызовите специалиста по АиРЭО
для устранения дефекта.

Конт-
роль

Расходуемые материалы
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К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.00.10
(3.01.09)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 10

Слив воды из водосистемы и содержимого из бака унитаза
на самолетах Ан-24, Ан-30.

Промывка сливного бака и его фильтра

Содержание операции и технические требования (ТТ)

На самолетах Ан-24, Ан-30:
1. Слейте воду из бака для воды в бак унитаза.
2. При помощи ассенизационной машины опорожните и промойте бак унитаза и его

фильтр, для чего:
2.1. Откройте на фюзеляже крышку 5 люка с надписью СЛИВНАЯ ПАНЕЛЬ САНУЗЛА

(см. рис. 3).
2.2. Снимите крышку со сливной горловины, поворачивая крышку по направлению

стрелки ОТКРЫТО до выхода шариковых замков из зацепления.
2.3. Слейте нечистоты в аэродромную спецмашину, для чего:

- подсоедините к горловине сливной шланг спецмашины;
- нажмите на шарик ручки 3 клапана и переведите ручку в крайнее нижнее положе-

ние;
— включите насос в спецмашине и откачайте содержимое бака.

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. ЗАПРЕЩАЕТСЯ СЛИВАТЬ НЕЧИСТОТЫ ИЗ СЛИВНОГО
БАКА ПРИ НЕГЕРМЕТИЧНОМ СОЕДИНЕНИИ СЛИВНОГО ШЛАНГА СО
СЛИВНОЙ ГОРЛОВИНОЙ.

2.4. Промойте бак унитаза и его фильтр, для чего:
- откройте крышки штуцеров промывки бака 2 и фильтра 6;
- не отсоединяя сливного шланга, подсоедините к штуцеру промывки бака шланг

спецмашины и промойте бак водой, включив подачу воды на 2...4 минуты под давлени-
ем 3... 5 кгс/см2;

- отсоедините шланг для воды от штуцера промывки бака, подсоедините его к шту-
церу промывки фильтра и включите подачу воды на 2...4 минуты под давлением
3...5 кгс/см2;

На страницах 62...64

Трудоемкость 0,22 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Т
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 10

Содержание операции и технические требования (ТТ)

—закройте клапан горловины, нажав на шарик ручки клапана и переведя ее в верхнее
крайнее положение;

- отсоедините шланг от штуцера промывки фильтра, присоединив его к штуцеру про-
мывки бака, и залейте в бак 6...8 л горячей воды;

- включите на электрощитке бортпроводника АЗС-2 УПР. ПОДК. НАСОСОМ на само-
летах Ан-24 или выключатель над входной дверью - на самолетах Ан-30 и нажмите 5... 6
раз на кнопку смыва унитаза для смыва чашки унитаза;

— поворотом ручки откройте сливной клапан и слейте воду из бака унитаза.
2.5. Отсоедините сливной и промывочный шланги и закройте сливную горловину и штуце-

ра крышками.
При закрытии сливной горловины убедитесь в закрытии шарикового замка крышки по

характерному щелчку и по совмещению контрольных меток на наружном кольце и корпу-
се крышки.

2.6. Протрите влажной, а затем сухой салфеткой горловину, штуцеры и сливную панель.
2.7. Закройте крышку лючка сливной панели.
2.8. Выключите на электрощитке бортпроводника АЗС-2 УПР. ПОДК. НАСОСОМ на само-

лете Ан-24 или выключатель над входной дверью - на самолете Ан-30.

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЯ. 1. ПРИ МИНУСОВОЙ ТЕМПЕРАТУРЕ ОКРУЖАЮЩЕГО
ВОЗДУХА СЛИВ НЕЧИСТОТ ИЗ БАКА И ПРОМЫВКУ ЕГО ПРОИЗВОДИТЕ ДО
ОХЛАЖДЕНИЯ САМОЛЕТА.
2. ВЫНИМАЙТЕ ФИЛЬТР УНИТАЗА ТОЛЬКО ПОСЛЕ ТЩАТЕЛЬНОЙ ПРО-
МЫВКИ БАКА УНИТАЗА. НЕОБХОДИМОСТЬ В ЧИСТКЕ ФИЛЬТРА УСТАНАВ-
ЛИВАЕТСЯ ПО УХУДШЕНИЮ СМЫВА ЧАШКИ УНИТАЗА.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Автомашина ассенизационная МА-7; машина
водозаправочная типа ЗИЛ-151; аэродромный по-
догреватель МП-300 или МП-85 (зимой).

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходуемые материалы

Ветошь обтирочная, ТУ63-178-77-82.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.00

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.00.11

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № \\

Буксировка самолета на место стоянки

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Буксировку самолета к месту стоянки производите в соответствии с Инструкцией по
буксировке самолетов Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций (Приложение 2 к настоя-
щему сборнику выпусков).

1. Подготовьте к буксировке самолет и буксировочное приспособление, для чего:
1.1. Проверьте заземление самолета. Токосъемники на основных опорах шасси должны ка-

саться земли, трос заземления в хвостовой части фюзеляжа должен быть убран в поход-
ное положение.

1.2. Проверьте состояние буксировочного водила 24-9103-700 (рис. 4) или 24-9103-500 и
буксировочного троса 24-9120-0 (при буксировке хвостом вперед) (рис. 5).

Убедитесь:
- в отсутствии пыли и грязи на буксировочном водиле и буксировочном тросе.

- в отсутствии трещин и деформации деталей буксировочного водила и обрыва прядей
буксировочного троса.

Трещины и деформации на деталях водила не допускаются
Допускается число оборванных проволок на участке буксировочного троса, равном

шагу его свивки, менее 5% полного числа проволок.

На страницах 65...69

Трудоемкость 0,25 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Короткие метелки токосьемни-
ков замените.

При наличии загрязнения очи-
стите водило и трос от пыли и гря-
зи.

При наличии трещин и дефор-
маций замените или отремонти-
руйте буксировочное водило.

При обрыве прядей или, если
число оборванных проволок дос-
тигает 5% полного числа проволок
на каком-либо участке троса, рав-
ном шагу его свивки, замените
трос новым с последующей про-
питкой и смазкой маслом
ЦИАТИМ-201. Пропитка осуще-
ствляется смазкой, состоящей из

Конт-
роль
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А-А

14
18 76 17 16 8

Рис. 4. Буксировка самолета носом вперед. Буксировочное водило 24-9103-700:

/ — серьга; 2, 9 — контрольные болты; 3 — шток; 4 — амортизатор; 5 — ящик; 6 — убирающееся колесо; 7 —кронштейн;
8 — штанга; 10 — вилка; // — ось; 12 — колесо; 13 — кронштейн; 14 — палец; /5 —скоба; 16 — упорные шайбы; /7 —корпус
амортизатора; 18 — крышка; 19 — стопорный винт; 20 — прокладка; 21 — кольца резиновые; 22 — гайка
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Рис. 5. Буксировка самолета хвостом вперед. Буксировочный трос 24-9120-0:

/ - серьга; 2 - палец; 3 - трос; 4 - предохранительное кольцо; 5 - поддерживающий трос;
амортизационная стойка основной опоры; 7 —палец; 8— вилка; 9 — ролик; 10 — зажим; 11 —— болт
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

- в наличии срезных (контрольных) болтов 2, 9 на буксировочном водиле и отсутствии
разрушения их.

Примечание. К каждому буксировочному водилу прикладывается по пять передних 2 и
пять задних 9 срезных (контрольных) болтов, которые должны находиться в ящике 5.

ВНИМАНИЕ. 1. УСТАНАВЛИВАЙТЕ СРЕЗНЫЕ (КОНТРОЛЬНЫЕ) БОЛТЫ, ИЗГО-
ТОВЛЕННЫЕ ТОЛЬКО ПО ЧЕРТЕЖУ.
2. ЗАПРЕЩАЕТСЯ ИЗГОТАВЛИВАТЬ СРЕЗНЫЕ (КОНТРОЛЬНЫЕ) БОЛТЫ ИЗ
БОЛЕЕ ПРОЧНОГО МАТЕРИАЛА ИЛИ УВЕЛИЧЕННЫМИ ПО ДИАМЕТРУ, ТАК
КАК ЭТО ПРИВОДИТ К ПОВЫШЕНИЮ УСИЛИЯ СРЕЗА И МОЖЕТ СТАТЬ
ПРИЧИНОЙ РАЗРУШЕНИЙ ПЕРЕДНЕЙ ОПОРЫ САМОЛЕТА ПРИ БУКСИРОВКЕ.

2. Отсоедините от самолета все шланги и провода наземных источников питания и убе-
рите из-под самолета и из зоны движения все СНО и другие предметы.

3. Убедитесь в надежности тормозов самолета.
4. Проверьте, нормальна ли усадка амортизационных стоек и пневматиков колес.
5. При буксировке самолета за переднюю опору подсоедините буксировочное водило к

рычагу передней опоры самолета с помощью пальца 14 (рис. 4), а затем к тягачу с помо-
щью крюка, надежно застопорив соединения.

При буксировке хвостом вперед, подсоедините к ушкам на основных опорах самолета
буксировочный трос с помощью пальца 7 (рис. 5), а к рычагу передней опоры - буксиро-
вочное водило, как указано выше, для управления поворотом колес передней опоры.

Примечание. Если высота тягового крюка буксировщика над землей менее 600 мм,
уберите переднее колесо водила в верхнее положение и зафиксируйте быстросъемным
штырем.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

50 % олифы и 50 % лака № 17, с
последующей горячей сушкой
троса.

При разрушении или отсутст-
вии контрольного болта установи-
те новый контрольный болт
24-9103-505,24-9103-514.

Конт-
роль

Т
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

6. Осмотрите намеченное место стоянки и путь буксировки самолета, обратив особое вни-
мание на наличие на пути уклонов.

7. Подключите СПУ и установите надежную радиосвязь между кабинами экипажа и води-
теля тягача (возможно применение переносной радиостанции).

8. Уберите упорные колодки из-под колес и отбуксируйте самолет к месту стоянки.
9. По окончании буксировки установите упорные колодки под колеса основных опор.

10. Отсоедините:
— при буксировке самолета носом вперед — тягач от водила, а водило — от передней опо-

ры самолета;
— при буксировке самолета хвостом вперед — тягач от троса, а водило — от основных опор

самолета.
11. Поставьте самолет на стояночный тормоз, заземлите самолет.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Буксировочное водило 24-9103-700 или 24-9103-
500; буксировочный трос 24-9120-0; колодки
упорные 1760А-1-710 (1760А-1-570); тягач
"КрАЗ" или трактор "Беларусь"; фонари с зеленым
и красным светофильтрами (в ночное время су-
ток); жезлы; лопата (зимой); аэродромный подог-
реватель МП-300 или МП-85 (зимой).

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Т

Т

т
т
т

т

Расходуемые материалы

Песок (зимой).
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всех модификаций

Пункт РО 1.00.12
(3.04.01)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 12

Промывка сильно загрязненных мест самолета

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Выполните подготовительные работы:
1.1. Получите необходимые моющие средства, технические салфетки и инструмент.
1.2. Установите у самолета оборудование и средства для промывки самолета.
1.3. Приготовьте эмульсии из технических моющих средств, для чего:

1.3.1. Разведите жидкое ароматизированное мыло втеплой (40 °С) воде. В состав эмульсии
входят (по массе):

- вода - 97 %;
- мыло ароматизированное жидкое - 3 %.

1.3.2. Для приготовления эмульсии ОКМ-2 добавьте к воде моноэтаноламин, а затем расплав-
ленную олеиновую кислоту. Смесь тщательно перемешайте до получения однородного
коллоидного раствора. При составлении эмульсии ОКМ-2 с олеиновой кислотой второго
сорта вода должна быть подогрета до 15...20 "С, а при составлении эмульсии с олеиновой
кислотой третьего сорта вода должна быть подогрета до 40... 50 °С. В состав эмульсии вхо-
дят (по массе):

- в о д а - 9 7 % ;
— олеиновая кислота — 2 %;
— моноэтаноламин — 1 %.

1.3.3. Для приготовления эмульсии из концентрата в виде пасты "Аэрол-1" на каждые 100 л
воды добавьте 2 кг концентрата. Необходимое количество концентрата целесообразно
сначала растворить в небольшом количестве чистой воды 18...20 °С, затем добавить рас-
четное количество воды и всю смесь тщательно перемешать.

Эмульсию можно приготовлять из концентрата заранее и перемешивать непосредствен-
но перед употреблением.

1.3.4. Моющее средство SUPER BEE CLEANER 210B для внешней мойки самолетов приме-
няйте в растворе с водой в следующей пропорции:

На страницах 70...75

Трудоемкость 0,20 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Т
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

— для обычных и трудносмываемых загрязнений: растворите 1 часть средства с 5... 10
частями воды;

- д л я сильных масляных загрязнений: растворите 1 часть средства с 1...3 частями воды,
тщательно размешайте 1 часть полученного раствора с 2 . 5 частями керосина до получе-
ния однородной эмульсии.

1.3.5. Моющее средство-полироль SUPER BEE 235 применяйте без растворения или в рас-
творе с водой в пропорции до 1:4.

1.3.6. Моющее средство SUPER BEE CLEANER 250 применяйте без растворения или в рас-
творе с водой в пропорции до 1:1... 1:20 (в зависимости от степени и характера загрязне-
ний).

1.3.7. Моющее средство СЕЕ BEE MAJOR CLEAN для сложной внешней мойки самолетов
применяйте без растворения или в растворе с водой в пропорции 1:2... 1:20 (в зависимости
от степени и характера загрязнений). Для трудносмываемых пятен используйте раствор в
пропорции 2:1.

1.3.8. Моющее средство (гель) CHRISAL марки A.C.S.G. применяйте в растворе с водой в
следующей пропорции:

— для слабых загрязнений: растворите 1 часть A.C.S.G. с 6 частями воды;
— для сильных загрязнений: растворите1 часть A.C.S.G. с 2 частями воды.
В зимний период в продукт можно добавлять спирт.

1.3.9. Моющий состав для промывки особо загрязненных поверхностей самолета готовьте пу-
тем смешивания компонентов в любой последовательности без подогрева.

В зависимости от температуры наружного воздуха в моющий состав входят (по массе):
при температуре не ниже —10 °С:

- этиленгликоль - 35 %;
- вода - 64 %;
- поверхностно-активные вещества ОП-7, ОП-10 - 1 %;

при температуре не ниже - 25 °С:
- жидкость ЭАФ - 50 %;

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль
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- в о д а - 4 9 % ;
- поверхностно- активные вещества ОП-7, ОП-10 - 1 %;

при температуре не ниже -45 СС:
- жидкость ЭАФ - 75 % ;
- в о д а - 2 4 % ;
— поверхностно-активные вещества ОП-7, ОП-10—1%.

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЯ: 1. РАБОТЫ ВЫПОЛНЯЙТЕ В ХАЛАТЕ, ПРОРЕЗИНЕННОМ
ФАРТУКЕ И МЕДИЦИНСКИХ ПЕРЧАТКАХ.

2. ПРИ РАБОТЕ С ЭМУЛЬСИЯМИ, МОЮЩИМИ СОСТАВАМИ ИЗБЕГАЙТЕ ИХ
ПОПАДАНИЯ В ГЛАЗА И НА СЛИЗИСТУЮ ОБОЛОЧКУ ДЫХАТЕЛЬНЫХ ПУ-
ТЕЙ, А В СЛУЧАЯХ ПОПАДАНИЯ — ПРОМОЙТЕ ПОРАЖЕННЫЕ МЕСТА ТЕП-
ЛОЙ ЧИСТОЙ ВОДОЙ.
3. ЕСЛИ ПРОМЫВКА САМОЛЕТА ПРОИЗВОДИТСЯ СО СТРЕМЯНКИ, СЛЕДИТЕ,
ЧТОБЫ СТРЕМЯНКА БЫЛА ИСПРАВНОЙ, УСТОЙЧИВОЙ И ЧИСТОЙ. ВЕРХНЯЯ
ПЛОЩАДКА СТРЕМЯНКИ ДОЛЖНА ИМЕТЬ ОГРАЖДЕНИЯ С ТРЕХ СТОРОН
ВЫСОТОЙ НЕ МЕНЕЕ 0,8 М.
4. ПРИ ПОЛЬЗОВАНИИ МОЮЩИМИ СОСТАВАМИ, СОДЕРЖАЩИМИ ЖИД-
КОСТЬ ЭАФ, СОБЛЮДАЙТЕ МЕРЫ ПРЕДОСТОРОЖНОСТИ, КАК ПРИ РАБОТЕ
С ТОКСИЧНЫМИ ЖИДКОСТЯМИ.

2. Удалите с поверхности самолета пыль, грязь.
2.1. Пыль и грязь с поверхности самолета удалите водой под давлением не более 0,5 кгс/см2

(50 кПа).

ВНИМАНИЕ. НЕ ДОПУСКАЕТСЯ ПОПАДАНИЯ ВОДЫ ВНУТРЬ САМОЛЕТА, В ПРИ-
ЕМНИКИ ПВД И СТАТИКА - ДИНАМИКА, РИО-3. ПЕРЕД ПРОМЫВКОЙ САМО-
ЛЕТА ВОЗДУХОЗАБОРНИКИ, ВХОДНЫЕ КАНАЛЫ И ДРЕНАЖНЫЕ ОТВЕРСТИЯ
ДОЛЖНЫ БЫТЬ ЗАКРЫТЫ ЗАГЛУШКАМИ И ЧЕХЛАМИ.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Если при промывке самолета
грязь полностью не удается
смыть, протрите эти места воло-
сяными или капроновыми щет-
ками и смойте раскисшую грязь
струей воды.

Конт-
роль
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Промывку самолета целесообразно производить в такой последовательности:
— киль;
- верхняя поверхность крыла, фюзеляжа, стабилизатора и гондол двигателей;
- остальная часть фюзеляжа;
- нижняя поверхность крыла, стабилизатора, гондол двигателей и опоры шасси.

2.2. В летнее время для удаления загрязнений, масляных пятен, не смываемых водой, приме-
няйте эмульсии, указанные в пп. 1.3.1... 1.3.7 настоящей ТК.

Эмульсию или моющее средство нанесите на загрязненные места волосяными или ка-
проновыми щетками, дайте выдержку в течение 5... 10 мин, но не допуская ее высыхания,
обработайте поверхности губкой, шваброй, щеткой, ветошью, смойте моющий раствор
струей воды, а затем протрите насухо техническими салфетками.

Щетки не должны иметь твердых и острых включений во избежание нанесения царапин
и других повреждений на наружную поверхность самолета.

ВНИМАНИЕ. 1. ЗАПРЕЩАЕТСЯ ПРИМЕНЯТЬ МОЮЩЕЕ СРЕДСТВО-ПОЛИРОЛЬ
"SUPER BEE 235" ДЛЯ МОЙКИ НАРУЖНЫХ ПОВЕРХНОСТЕЙ САМОЛЕТОВ,
ОКРАШЕННЫХ АКРИЛОВЫМИ ЭМАЛЯМИ, В СВЯЗИ С ТЕМ, ЧТО СОСТАВ ВЫ-
ЗЫВАЕТ РАСТРЕСКИВАНИЕ ВЫШЕУКАЗАННЫХ ЭМАЛЕЙ.
2. НАНЕСЕНИЕ ИЗЛИШНЕГО КОЛИЧЕСТВА РАСТВОРА МОЮЩЕГО СРЕДСТВА
"СЕЕ BEE MAJOR CLEAN" СНИЖАЕТ ЭФФЕКТИВНОСТЬ МОЙКИ, ТОНКИЙ
СЛОЙ РАСТВОРА ПОЗВОЛЯЕТ БЫСТРЕЕ УДАЛИТЬ ЗАГРЯЗНЕНИЯ ЗА СЧЕТ ОБ-
РАБОТКИ ПОВРЕХНОСТИ ЩЕТКОЙ ИЛИ ГУБКОЙ.

2.3. При отрицательных температурах наружного воздуха применяйте эмульсии, указанные в
пп. 1.3.8, 1.3.9 настоящей ТК.

2.4. Очистите стекла кабины экипажа, пассажирского салона (на самолете Ан-24), грузовой
кабины (на самолетах Ан-24Т(РТ), Ан26), кабин штурмана и операторов (на самолете
Ан-30).

Очистку стекол от льда, примерзшего снега и инея производите теплой водой.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль
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Температура воды, поступающей на стекла, должна быть не более 50 °С. Очистку стекол
производите до полного удаления льда, снега или инея, не допуская перегрева стекол. После
удаления льда, снега или инея протрите стекла насухо хлопчатобумажной или байковой
салфеткой.

ВНИМАНИЕ. ОБДУВ СТЕКОЛ ГОРЯЧИМ ВОЗДУХОМ ЗАПРЕЩАЕТСЯ.

2.5. Очистку стекол от грязи производите хлопчатобумажной или байковой салфеткой, смо-
ченной в 3...5 %-ном водном растворе детского мыла и слегка отжатой, а затем вытрите на-
сухо сухой салфеткой.

3. Выполните уборку внутри самолета.
3.1. Очистите от мусора карманы пассажирских кресел, багажные полки и пепельницы в ка-

бине экипажа, пассажирском салоне (на самолете Ан-24), в кабинах штурмана и операторов
(на самолете Ан-30).

3.2. Очистите мусоросборники от мусора, для чего:
3.2.1. Откройте дверцу мусоросборника.
3.2.2. Извлеките ящик мусоросборника из самолета, очистите ящик.
3.2.3. Промойте ящик мусоросборника теплой водой и химжидкостью, используя волосяные

щетки.
Температура воды должна быть 15... 20 "С.

3.2.4. Просушите на воздухе и установите ящик мусоросборника на место.
3.2.5. Закройте дверцу мусоросборника.

3.3. Уберите мусор в кабине экипажа, пассажирском салоне (на самолете Ан-24), в грузовой
кабине (на самолетах Ан-24Т(РТ), Ан-26), в кабинах штурмана и операторов (на самолете
Ан-30), буфете, вестибюле, туалетном и багажном помещениях.

3.4. Обработайте ковры пылесосом (очистите их влажным веником).
3.5. Протрите остекление в кабине экипажа, пассажирском салоне (на самолете Ан-24),

в грузовой кабине (на самолетах Ан-24Т(РТ), Ан-26), в кабинах штурмана и операторов

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При необходимости промойте
моющим средством типа "Про-
гресс" и протрите насухо пе-
пельницы и багажные полки.

Конт-
роль

Т
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.00

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 12

Содержание операции и технические требования (ТТ)

(на самолете Ан-30) изнутри и снаружи, сначала влажной тканью, а затем насухо.

ВНИМАНИЕ. ЗАПРЕЩАЕТСЯ ДЛЯ ПРОТИРКИ СТЕКОЛ ПРИМЕНЯТЬ ШЕРСТЯНЫЕ
И ШЕЛКОВЫЕ САЛФЕТКИ.

Хлопчатобумажные, льняные и байковые салфетки для протирки стекол должны быть
чистыми, мягкими, не должны содержать твердых включений.

3.6. Протрите чашу унитаза и раковину умывальника (на самолетах Ан-24, Ан-30) пастой для
очистки ванн, смойте чистой водой и вытрите насухо салфетками.

3.7. Протрите полы вестибюля, гардероба, багажные полки (на самолете Ан-24), оборудова-
ние буфета (на самолетах Ан-24, Ан-30), умывальника и полы туалета салфетками, смочен-
ными моющим средством типа "Прогресс" или чистой водой и тщательно отжатыми.

ВНИМАНИЕ. ЗАТЕКАНИЕ ВОДЫ В ПРОСТРАНСТВО ПОД ПОЛОМ ФЮЗЕЛЯЖА НЕ
ДОПУСКАЕТСЯ.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Весы аналитические типа АДВ-200,
термометр жидкостной стеклянный
(предел измерений 0 - 1 0 0 °С, цена
деления 1 °С).

Инструмент и приспособления

Ведро 10 л; моечная машины ММ-ЗИЛ-130;
волосяные или капроновые щетки, губка; шваб-
ра; веник; совок; пылесос бытовой напряжением
110 либо 220 В; лестница 24-9010-0 или 24-9010-
100; стремянки 24-9002-0; А38-0100-0.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

В случае затекания воды в
пространство под полом фюзе-
ляжа тщательно удалите ее.

Конт-
роль

Расходуемые материалы

Вода; жидкое ароматизированное мыло; моющие
средства: SUPER BEE CLEANER 210B, SUPER
BEE 235, SUPER BEE CLEANER 250, CEE BEE
MAJOR CLEAN, CHRJSAL марки A.C.S.G.; веще-
ства вспомогательные ОП-7; ОП-10, ГОСТ 8433-
81; ветошь обтирочная, ТУ63-178-77-82; салфетки
байковые, ТУ РСФСР42-10114-81; кислота олеи-
новая, ТУ6-09-5290-86; моноэтаноламин, ТУ6-09-
2447-77; паста для очистки ванн; головная фрак-
ция (бывшая жидкость ЭАФ), ОСТ 18-121-73.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.00

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.00.13
(3.01.10)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 13

Слив воды из электрокипятильника и электротермоса (термоса).

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. На самолетах Ан-24 типа "САЛОН" и на самолетах Ан-26, Ан-30 слейте воду из элек-
трокипятильников, для чего:

- нажмите кнопку крана и удерживайте ее в нажатом положении до полного слива воды;
- отпустите кнопку.

2. Слейте воду из электротермоса (на самолете Ан-26) или термоса (на самолете Ан-24),
открыв кран. После слива воды закройте кран электротермоса (термоса).

3. На самолете Ан-30 слейте воду из бытовых термосов, размещенных в кабине операто-
ров, кабине штурмана и буфете.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

На страницах 76

Трудоемкость 0,03 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Т

Т

т

Расходуемые материалы

76 23.05.06



САМОЛЕТЫ Ан-24Т (РТ), Ан-26, Ан-26Б ТУ ВЫПУСК 1.00

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.00.14
(3.01.11)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 14

Слив воды из водяного бака и бачка для слива воды,
установленного под электрокипятильником и электротермосом,

на самолетах Ан-241 (Р Г), Ан-26 Слив содержимого из бака унитаза

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Слейте воду из водяного бака, для чего:
1.1. Снимите с крюка водяной бак, отвернув гайку штуцера снизу бака и сняв шпильки

крепления водобака к кронштейнам.
1.2. Вынесите водобак из самолета, вылейте остатки воды из бака.
1.3. Заправьте водобак водой в количестве 17 л на самолете Ан-24Т(РТ) и 20 л на самолете

Ан-26 через заливную горловину и закройте крышку заливной горловины.
1.4. Установите водобак на место, подвесив его на крюк, закрепив шпильками к крон-

штейнам и заверните гайку на штуцер снизу бака.
2. Слейте воду из бачка для слива воды, установленного под электрокипятильником и

электротермосом, для чего:
2.1. Снимите бачок с крючков навески, вынув шпильку из узла фиксации бачка.
2.2. Слейте воду из бачка.
2.3. Установите бачок на место, зафиксировав его шпилькой.

3. Слейте содержимое из бака унитаза, для чего:
3.1. Снимите унитаз с подставки, отвернув барашковые гайки.
3.2. Вынесите унитаз из самолета и опорожните его содержимое в ассенизационную маши-

ну.
3.3. Промойте унитаз технической водой.
3.4. Залейте в унитаз два литра химжидкости СТ-2.
3.5. Занесите унитаз в самолет и установите его на подставку, завернув барашковые гайки.

Примечания. 1. Заправку унитаза химжидкостью и водяного бака водой при отрица-
тельной температуре наружного воздуха производите непосредственно перед вылетом
самолета по ТККе б, Выпуск 1.20.

2. Заправку унитаза дезинфицирующими средствами "Лайна-БИО" или "САНИПАК",

На страницах 77...78

Трудоемкость 0,13 чел.-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Т

т

т
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.00

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 14

Содержание операции и технические требования (ТТ)

введенными Указанием № 5.10-64ГА от 18.10.05 г. ФСНСТ РФ, производите в соответст-
вии с инструкциями по применению, приведенными в данном Указании.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Ведро 10 л.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходуемые материалы

Ветошь обтирочная, ТУ63-178-77-82; вода; хим-
жидкость СТ-2, ТУ38.101318-77 или "Лайна-БИО",
ТУ 9392-002-51022807-00 изм. 1, или дезинфици-
рующее средство "САНИ ПАК" СП 77004.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.01

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.01.01

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

Установка заглушек на планер, силовую установку (СУ),
турбогенераторную установку, приемники полного и

статического давлений, датчики радиоизотопных индикаторов
обледенения (РИО), защитного колпачка на датчик углов

атаки (ДУА)

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Установите следующие заглушки, защитные кожухи и чехлы (см. рис. 2):
1.1. На изделия АиРЭО:

— чехол 5 на приемник воздушного давления ПВД-7;
— заглушку 18 на приемник полного давления ППД-1;
- заглушки 14 на приемники статического давления;
- защитные кожухи /7 на датчики радиоизотопных индикаторов обледенения РИО;
- защитный колпачок 16 на датчик углов атаки ДУА.

Примечание. Схема расположения заглушек (см. рис. 2) для изделий АиРЭО условна,
так как их местоположение может отличаться в зависимости от серии и типа само-
лета.

1.2. На воздухозаборники и каналы самолетных систем:
- заглушки 12 на воздухозаборники дренажа топливной системы;
- заглушки 6 на отверстия под злектроракетницу;
— заглушку 7 на электроракетницу;
— заглушки 23 на воздухозаборники РН-600.

1.3. На силовых установках с двигателями АИ-24:
— заглушки 13 на воздухозаборники двигателей;
- заглушки 19 на туннели воздухо-воздушных радиаторов;
— заглушки 15 на туннели маслорадиаторов;
— заглушки 9, 10 на воздухозаборники обдува генераторов;
— заглушки 2 на удлинительные трубы;
— заглушки 3 на воздухозаборники обдува демпферов;
- заглушки 4 вентиляционного обдува демпферов;

На страницах 79...80

Трудоемкость 0,15 чел-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Т
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.01

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

Содержание операции и технические требования (ТТ)

-заглушки / / н а воздухозаборники обдува горячих частей двигателей.
1.4. На силовой установке с двигателем РУ19А-300:

- заглушку / на обтекатель реактивного сопла;
- заглушку 25 на трубу подвода воздуха к генератору ГС-24Б;
- заглушку 20 на утопленный воздухозаборник;
- заглушку 8 на воздухозаборник подвода воздуха в подкапотное пространство;
- заглушку 22 на коллектор стравливания воздуха из разгрузочной полости;
- заглушку 21 на трубу отвода воздуха из центробежного суфлера.

1.5. Заглушку на выхлопную трубу ТГ-16М (ТГ-16).
Заглушки в проемы должны входить плотно, без зазоров, для исключения попадания

снега, воды, пыли, особенно в каналы воздухозаборников, маслорадиатора.
Донышки всех заглушек должны быть окрашены в красный цвет и иметь красные сиг-

нальные флажки. Заглушки должны быть чистыми и не иметь механических поврежде-
ний.

Примечания. 1. Заглушки на удлинительные трубы двигателей АИ-24, обтекатель
реактивного сопла РУ19А-300 и выхлопную трубу ТГ-16М (ТГ-16) устанавливайте не
ранее чем через 15 мин. после их останова.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Стремянка 24-9012-0; комплект заглушек
(защитных кожухов).

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Заглушки с механическими
повреждениями (трещинами,
вмятинами, отклеиванием войлока
и т.д.) отправьте в ремонт, заме-
нив их исправными.

При отсутствии флажка на за-
глушке установите его.

Конт-
роль

Расходуемые материалы
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.01

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.01.02

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 2

Внешний осмотр самолета с земли.
Прием самолета от экипажа или дежурного по стоянке

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Осмотрите самолет с земли. Убедитесь в отсутствии:
1.1. Внешних повреждений (трещин, вмятин, царапин) обшивки фюзеляжа, крыла, опере-

ния, гондол двигателей.

1.2. В отсутствии подтекания топлива, масла и других жидкостей из систем самолета, дви-
гателей и турбогенераторной установки.

2. Проверните рукой воздушный винт каждого двигателя АИ-24 по ходу вращения на
2...3 оборота и убедитесь в легкости его вращения, в отсутствии посторонних шумов в
двигателе и обтекателе втулки воздушного винта. При вращении воздушного винта долж-
ны прослушиваться щелчки храповой муфты стартер-генератора.

ВНИМАНИЕ. ЗАПРЕЩАЕТСЯ ПРОВОРАЧИВАТЬ ВОЗДУШНЫЙ ВИНТ ПРОТИВ
ХОДА ВРАЩЕНИЯ ВО ИЗБЕЖАНИЕ ПОЛОМКИ ПРИВОДА СТГ, А ТАКЖЕ ПРИ
ТЕМПЕРАТУРЕ МАСЛА НА ВХОДЕ В ДВИГАТЕЛЬ МИНУС 40 °С И НИЖЕ.

Посторонние шумы в двигателе не допускаются.

Примечание. При проворачивании воздушного винта от руки допускается периодиче-
ский, превышающий шум в районе коробки приводов. Этот шум является следствием ра-
боты зубчатых зацеплений коробки приводов с малой загрузкой из-за малого потребного
крутящего момента насоса-датчика НД-24 с вкладышами подпятников плунжеров из
материала МС-13.

Проворачивая воздушный винт рукой по ходу вращения, поочередно осмотрите лопасти
на отсутствие трещин, недопустимых забоин, царапин, рисок, коррозии и нарушения ЛКП,

На страницах 81...82

Трудоемкость 0,16 чел.-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При наличии трещин, вмятин,
царапин на обшивке самолета про-
изведите ремонт, как указано в
ТУ, Выпуск 26.

При подтекании топлива, масла
и других жидкостей определите
причину и устраните ее.

При наличии тугого вращения
воздушного винта, посторонних
шумов выполните работы, как
указано в ТК № 2, Выпуск 1.02.

Обнаруженные дефекты устра-
ните, как указано в ТК № 1,

Конт-
роль

Т

Т
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.01

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 2

Содержание операции и технические требования (ТТ)

как указано в ТК № 1, Выпуск 1.02.
3. Осмотрите опоры самолета, как указано в ТК № 1,Выпуск 1.08.

Убедитесь в отсутствии:
3.1. Внешних повреждений на элементах конструкции и агрегатах передней и основных

опор.

3.2. Подтекания масла АМГ-10 (FH-51) из цилиндров амортизаторов опор, а также из со-
единений трубопроводов и гидрошлангов, расположенных на амортизационных стойках
опор.

4. Примите самолет от экипажа или дежурного по стоянке на обслуживание и хранение в
соответствии с требованиями Инструкции в бортовом журнале "О порядке приема-
передачи самолетов (вертолетов) в базовых, промежуточных и конечных аэропортах ГА",
разд. 20.3 НТЭРАТ ГА-93.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Выпуск 1.02.

Обнаруженные дефекты устра-
ните, как указано в ТК № 1, Вы-
пуск 1.08.

Выявите причину течи и устра-
ните ее.

Конт-
роль

Т

Т

Расходуемые материалы
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.01

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.01.03
(3.01.12,3.01.13)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 3

Проверка положения рычагов, переключателей
и кранов в кабине экипажа

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Зайдите в кабину экипажа.
Убедитесь, что:

1.1. Переключатель шасси установлен в нейтральное положение и застопорен фиксатором.
1.2. Рычаги управления двигателями (РУД) установлены в положение МАЛЫЙ ГАЗ (РУД

двигателя РУ19А-300 - в положение СТОП).
1.3. Рули и элероны застопорены, для чего:

- сядьте в кресло пилота;
— нажмите ногами на педали управления РН, а руками приложите усилия к штурваль-

ной колонке "на себя" и "от себя"; рули должны оставаться неподвижными;
— поверните штурвал вправо и влево.
Элероны должны оставаться неподвижными.

На страницах 83...85

Трудоемкость 0,18 чел-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

В случае перемещения рулей и
отклонения элеронов при нажатии
на педали и приложении усилия к
штурвалу отрегулируйте натяже-
ние тросов тандерами, как указано
в ТК № 4, Выпуск 4.00.

Если не стопорится один из уз-
лов, осмотрите все детали узла,
особое внимание обратив на тяги
управления пальцем стопора РВ и
РН.

Если одна из тяг согнута, заме-
ните ее, для чего:

— расшплинтуйте и отверните
гайки;

- снимите шайбы, болты и тягу;
— установите тягу, отрегулиро-

ванную по длине снятой;
— затяните и застопорите гайки,

Конт-
роль

Т
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.01

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 3

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1.4. Управление стояночным тормозом колес шасси находится во включенном положении.
Кнопка стояночного тормоза должна находиться в вытянутом "на себя" положении.

1.5. Перекрывные краны топлива закрыты.
При закрытых перекрывных кранах топлива на самолете Ан-24 красные светосигнализа-

торы на топливном щитке средней панели приборной доски должны гореть.
На самолетах Ан-26 и Ан-30 зеленые светосигнализаторы открытого положения пере-

крывных кранов должны быть погашены.

1.6. Рукоятка аварийной системы выпуска передней опоры самолета зафиксирована в нижнем
положении.

1.7. Рукоятка трехходового крана регулятора давления 2077 застопорена в положении
ВКЛЮЧЕНО.

1.8. Вентильный кран сброса давления из линии уборки шасси самолета на центральном
пульте закрыт.

1.9. Кран кольцевания (вентиль) основной и аварийной гидросистем, расположенный на ле-
вом пульте, закрыт.

2. Проверьте, что предохранительные колпачки переключателей ЗАПУСК В ВОЗДУХЕ,
АВАРИЙНЫЙ ВЫПУСК ЗАКРЫЛКОВ, УПРАВЛЕНИЕ ЛЕНТОЙ ПЕРЕПУСКА ВОЗДУ-
ХА РУ19А-300 закрыты, застопорены и опломбированы.

3. Установите переключатель БОРТ—АЭРОДРОМ в нейтральное положение.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

подсоедините металлизацию.
При утопленном положении

кнопки нажмите на педали с мес-
та КВС, потяните кнопку на себя
и отпустите педали.

Если перекрывные краны топ-
лива открыты, закройте их, на-
жав на переключатели на само-
лете Ан-24 до загорания красных
светосигнализаторов, на самоле-
тах Ан-26 и АН-30 - пока не по-
гаснут зеленые светосигнализа-
торы.

Конт-
роль

Т

Т
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.01

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 3

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходуемые материалы

Шплинт 1,6x20-002, ГОСТ 397-79; проволока
контровочная КС 1,0 Кд, ГОСТ 792-67; пломба
2444А.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.01

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.01.04
(3.01.14)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 4

Отключение аэродромного источника электроэнергии
от бортовой сети

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Установите переключатель БОРТ - АЭРОДРОМ на электрощитке энергетики в ней-
тральное положение.

2. Отключите кабель электрической аэродромной установки от самолета, отсоединив ро-
зетки ШРАП-500К, ШРА-200ЛК кабелей аэродромных источников питания от бортовой
сети самолета.

3. Закройте замки крышек штепсельных разъемов (ШР) ШРАП-500К, ШРА-200ЛК на
хвостовой части левого борта правой гондолы двигателя.

Примечание. Работу по настоящей ТК выполняет специалист по АиРЭО или подго-
товленный авиатехник (авиамеханик).

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и приспособления

На страницах 86

Трудоемкость 0,02 чел,- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Т

т

т

Расходуемые материалы
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.01

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.01.05
(3.01.15)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 5

Снятие бортовых аккумуляторов с самолета и передача их
на хранение в теплое помещение. Выполнение записи

в бортовом журнале: "Аккумуляторы сняты"

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Работу по снятию бортовых аккумуляторов с самолета при температуре наружного воз-
духа минус 25 °С и ниже и стоянке самолета более 4 часов, передаче их на хранение в теп-
лое помещение и выполнение записи в бортовом журнале о снятии аккумуляторов произ-
водит специалист по АиРЭО, как указано в ТК № 14, Выпуск 1.14.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

На страницах 87

Трудоемкость чел,- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Т

Расходуемые материалы
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.01

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.01.06
(3.01.16)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 6

Открытие сливных клапанов фюзеляжа. Снятие пробок
из сливных горловин дверей (входной и багажной) и сливных

трубок водосборников форточек.
Закрытие форточек, дверей и крышек люков самолета.
Установка на место фиксаторов замков дверей и люков

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Откройте сливные клапаны на нижних панелях фюзеляжа:
— на самолете Ан-24 в районе шпангоутов № 11, 13,25, 30;
— на самолете Ан-26 в районе шпангоутов № 7, 18,25,29, 31;
- на самолете Ан-30 в районе шпангоутов № 13, 15,16, 27,

для чего, отожмите клапан 3 (рис. 6) отверткой и поверните его так, чтобы шлиц на окра-
шенном в красный цвет торце клапана встал перпендикулярно оси самолета.

Примечание. На самолете Ан-30 для открытия сливного клапана в районе шпангоута
№ 27 предварительно откройте крышку фотолюков № 1, 2, 3.

2. Извлеките за тросики пробки сливных горловин у порога входной и багажной дверей.

3. Извлеките пробки из сливных трубок водосборников форточек.
4. На самолете Ан-30 при открытой крышке фотолюков № 1,2, 3, отверните ключом за-

глушку 2 (рис. 7) из сливной трубки /, расположенной в обтекателе фотолюков.
5. Закройте форточки, двери и крышки люков.
6. Установите на место фиксаторы замков дверей и люков.

На страницах 88...91

Трудоемкость 0,10 чел-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

В зимнее время прогрейте
сливные клапаны теплым возду-
хом от аэродромного подогревате-
ля. Температура воздуха должна
быть 50...60 °С.

В зимнее время прогрейте слив-
ные горловины теплым воздухом
от аэродромного подогревателя.

Температура воздуха должна
быть 50...60 °С.

Конт-
роль

Т

Т

т
т

т
т

88 23.05.06



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.01

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 6

Рис. 6. Сливной клапан дренажа фюзеляжа:

/ — пружина; 2 — винт; 3 — клапан
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.01

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 6

на

контур фюзеляжа

контур обтекателя

Рис. 7. Сливная трубка дренажа фюзеляжа самолета Ан-30:

/ — сливная трубка; 2 — заглушка
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.01

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 6

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Отвертка слесарно-монтажная, ГОСТ 17199-88;
плоскогубцы комбинированные, ГОСТ 5547-93;
ключ, ГОСТ 2839-80.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходуемые материалы
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.01

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.01.07
(3.01.17)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 7

Прием мягкого инвентаря от бортпроводников

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Примите от бортпроводников мягкий инвентарь и средства обслуживания пассажиров
на базовых самолетах.

Примечание. Номенклатура, нормы выдачи и порядок приема-передачи мягкого инвен-
таря и средств обслуживания пассажиров определены стандартом авиапредприятия,
осуществляющего эксплуатацию ВС.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

На страницах 92

Трудоемкость 0,10 чел.-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Т

Расходуемые материалы
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.01

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.01.08
(3.01.18)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 8

Установка электрического подогревателя ЭПД-1 на двигатели
АИ-24 при температуре наружного воздуха минус 15 °С и ниже,

независимо от температуры входящего масла двигателей

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. При необходимости зачехлите гондолу двигателя.
2. Откройте крышку лючка с надписью ПОДОГРЕВ ДВИГАТЕЛЯ. СЛИВ МАСЛА ИЗ

МАСЛОРАДИАТОРА в нижней части мотогондолы.
3. Произведите осмотр места установки электрического подогревателя (калорифера),

окантовки лючка и двигателя (в пределах видимости) на предмет отсутствия загрязнений
и подтекания топлива, масла и АМГ-10 (FH-51).

4. Проверьте состояние корпуса электрического подогревателя, целость электроизоляци-
онной прокладки на стыковочном фланце, отсутствие загрязнений, следов топлива, масла
и влаги в каналах распределителей воздушного потока и на поверхности корпуса, целость
соединительных и силового кабелей, сохранность замков фиксации подофевателя.

5. Установите электрический подофеватель в проем лючка с надписью ПОДОГРЕВ
ДВИГАТЕЛЯ. СЛИВ МАСЛА ИЗ МАСЛОРАДИАТОРА на замки и убедитесь в надеж-
ности фиксации.

6. Подсоедините силовой кабель к аэродромной электроколонке.
7. Включите электрический подогреватель ЭПД-1 и убедитесь в загорании светосигнали-

затора нормальной работы. Вывесите вымпел с надписью "Запрещается производить ра-
боты на двигателе, снятие калорифера, отсоединение кабелей без отключения питания".
В дальнейшем наблюдение за работой ЭПД-1 ведите через каждый час работы после
включения по светосигнализатору нормальной работы.

ВНИМАНИЕ. ЗАПРЕЩАЕТСЯ:
- ПЕРЕНОСКА, УСТАНОВКА И СНЯТИЕ ЭЛЕКТРОКАЛОРИФЕРОВ, А ТАКЖЕ

ЯЩИКА-ЧЕМОДАНА С ПУЛЬТОМ УПРАВЛЕНИЯ, ОТСОЕДИНЕНИЕ И ПОД-
СОЕДИНЕНИЕ КАБЕЛЕЙ БЕЗ ОТКЛЮЧЕНИЯ ЭЛЕКТРОТОКОМ;

На страницах 93...94

Трудоемкость 0,15 чел,-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Зафязнения удалите, при подте-
кании топлива, масла и АМГ-10
(FH-51), найдите причину и устра-
ните. Следы топлива, масла и
АМГ-10 (FH-51) удалите.

Зафязнения, следы топлива,
масла и влаги удалите. При нали-
чии повреждений на деталях
ЭПД-1 отправьте его в ремонт.

В случае загорания светосигна-
лизатора аварийного состояния
обесточьте ЭПД-1, снимите с само-
лета для определения дефекта или
замены ЭПД-1.

Конт-
роль

Т
Т

Т

т

т

т
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Аи-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.01

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 8

Содержание операции и технические требования (ТТ)

- ПРОИЗВОДИТЬ РАБОТЫ НА ДВИГАТЕЛЯХ И В ГОНДОЛАХ ПРИ УСТАНОВ-
ЛЕННЫХ И ВКЛЮЧЕННЫХ ЭПД-1.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Отвертка слесарно-монтажная, ГОСТ 17199-88; аэро-
дромная электроколонка напряжением 380/220 В;
электроподогреватель ЭПД-1; вымпел с надписью "За-
прещается производить работы на двигателе, снятие
калорифера, отсоединение кабелей без отключения пи-
тания"

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходуемые материалы

Ветошь обтирочная, ТУ63-178-77-82.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.01

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.01.09
(3.01.19)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 9

Осмотр дренажного отверстия на обтекателе редуктора
гидропривода рампы на самолетах Ан-26, Ан-26Б

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Осмотрите дренажное отверстие на обтекателе редуктора гидропривода рампы.
Убедитесь в отсутствии засорения отверстия.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Деревянная или пластмассовая палочка
0 1,5...2,0; аэродромный подогреватель МП-300
(МП-85) (в зимнее время).

На страницах 95

Трудоемкость 0,03 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При засорении дренажного отвер-
стия снаружи прочистите его дере-
вянной или пластмассовой палоч-
кой 0 1,5...2 мм.

При засорении дренажного отвер-
стия льдом, снегом в зимнее время
отогрейте его теплым воздухом
температурой не более 80 °С от на-
земного подогревателя.

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.02.01
(3.02.01)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

Внешний осмотр воздушных винтов

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Установите перед воздушным винтом стремянку.
2. Осмотрите снаружи обтекатель втулки воздушного винта (рис. 8).

Убедитесь:
2.1. В отсутствии подтекания масла из-под обтекателя.

2.2. В надежности крепления обтекателя на втулке воздушного винта 8, покачивая его ру-
ками.

Через прорезь 10 в обтекателе убедитесь в надежности закрытия замка обтекателя: в
закрытом положении контровочный замок 13 должен располагаться между головками
болтов 14.

2.3. В надежности крепления козырьков 5 на обтекателе втулки воздушного винта. Толка-
тель винтового замка может выходить за контур замка на величину не более 0,3 мм или
утопать на величину не более 0,7 мм.

2.4. В отсутствии повреждений (вмятин, трещин, царапин, рисок, пробоин) обшивки обте-
кателя втулки воздушного винта, козырьков 5 и обтекателей комлей лопастей 3.

Трещины и пробоины не допускаются.

На страницах 97... 107

Трудоемкость 0,19 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При наличии подтекания масла
снимите обтекатель, выявите и уст-
раните причину течи.

При малейшем сомнении в на-
дежности закрытия замка обтекате-
ля проверьте закрытие замка при
помощи отвертки 24-9022-95.

Если замок не закрывается, уста-
новите причину и устраните неис-
правность.

При наличии выступания или
утопания толкателя на величину,
более допустимой, выявите причи-
ну неисправности замка и устрани-
те ее.

При наличии повреждений с раз-
мерами в пределах допусков на ре-
монт, указанных в ТУ, Выпуск 26,
снимите козырьки, обтекатель с
применением специальной отвертки
24-9022-95 и отремонтируйте их,
как указано в ТУ, Выпуск 26.

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Аи-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

н.п. -S- 10

Рис. 8. Обтекатель втулки воздушного винта:
/ - передняя опора; 2 - обод; 3 - обтекатель комля лопасти; 4 - хомут; 5 - козырек; 6 - кольцо-замок; 7 - диск;
8 - воздушный винт; 9 -обечайка; 10 - отверстие для отвертки открытия-закрытия замка; //-диафрагма; 12 —

носок обтекателя; 13 - контровочный замок; 14 -болт; 15 -упор; 16- пластина
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

Содержание операции и технические требования (ТТ)

2.5. В отсутствии среза и ослабления посадки заклепок.

3. Проворачивая воздушный винт рукой по ходу вращения, протрите загрязненные по-
верхности или участки лопастей салфеткой (ветошью), смоченной в нефрасе, а затем на-
сухо.

ВНИМАНИЕ. ВРАЩАТЬ ВОЗДУШНЫЙ ВИНТ ЗАПРЕЩАЕТСЯ:
- ПРОТИВ ХОДА ВО ИЗБЕЖАНИЕ ПОЛОМКИ ПРИВОДА СТГ;
- ПРИ ТЕМПЕРАТУРЕ МАСЛА НА ВХОДЕ В ДВИГАТЕЛЬ МИНУС 40 °С И
НИЖЕ.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При наличии повреждений с
размерами, превышающими допус-
тимые на ремонт, замените обтека-
тели в комплекте с диском.

Установите отремонтированные
обтекатели, козырьки на место.

ВНИМАНИЕ. СНЯТИЕ И УСТА-
НОВКУ КОЗЫРЬКОВ ОСУ-
ЩЕСТВЛЯЙТЕ С ПРИМЕНЕ-
НИЕМ СПЕЦИАЛЬНОЙ ОТ-
ВЕРТКИ 24-9022-65, ОБТЕКА-
ТЕЛЯ ВТУЛКИ ВОЗДУШНО-
ГО ВИНТА - С ПРИМЕНЕНИ-
ЕМ СПЕЦИАЛЬНОЙ ОТ-
ВЕРТКИ 24-9022-95.

При наличии среза и ослабления
заклепок снимите обтекатель с
применением специальной отвертки
24-9022-95 и отремонтируйте его,
как указано в ТУ, Выпуск 26.

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

Содержание операции и технические требования (ТТ)

4. Проворачивая воздушный винт рукой по ходу вращения, поочередно осмотрите лопа-
сти с обеих сторон по всей поверхности, обращая особое внимание на зону по периметру
нагревателя, применяя, при необходимости, осветительные средства.

Убедитесь в отсутствии:
4.1. Трещин.

Трещины любых размеров и независимо от места их расположения на лопасти не до-
пускаются.

4.2. Деформаций.
Допускается деформация (погнутость) величиной не более 12 мм вследствие удара о

посторонний предмет с последующей правкой в условиях АТБ (АТК, ИАС).

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При подозрении на трещину вы-
полните ультразвуковой контроль
лопасти, как указано в методике
№333.017.088.89.

При наличии трещины на лопасти
винт замените.

ВНИМАНИЕ. ПРИ КАЖДОМ
СНЯТИИ ВОЗДУШНОГО
ВИНТА (НЕЗАВИСИМО ОТ
ПРИЧИНЫ СНЯТИЯ) ПРОИЗ-
ВОДИТЕ МАГНИТОПОРОШ-
КОВЫЙ КОНТРОЛЬ ВАЛА
24-511-006Р ВИНТА ДВИГА-
ТЕЛЯ АИ-24 ПО ТК № 52, ВЫ-
ПУСК 6, Ч. 1, КОНТРОЛЬ - Ид.

Деформацию лопасти до 12 мм
выправьте на деревянной оправке
деревянным молотком при снятом
воздушном винте. Правку произво-
дите только в одну сторону.

Допускается не более трех пра-
вок лопасти. Об устранении дефек-
тов сделайте запись в паспорте на

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

Содержание операции и технические требования (ТТ)

4.3. Забоин, царапин, рисок.
Допускаются с последующим устранением в условиях АТБ (АТК, ИАС):
- забоины по передней кромке на участке от конца пера лопасти до нагревательной на-

кладки, расположенные на расстоянии не менее 100 мм одна от другой и глубиной до
5 мм (рис. 9).

Допускается оставлять без устранения пологие забоины глубиной до 2 мм;

— забоины по задней кромке глубиной до 8 мм, расположенные на расстоянии не менее
100 мм одна от другой и относительно забоин по передней кромке.

Допускается оставлять без устранения пологие забоины глубиной до 2 мм;

— забоины и вмятины на конце пера лопасти глубиной не более 10 мм;

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

воздушный винт.

Забоину запилите напильником,
зачистите шлифовальной шкуркой
вдоль пера лопасти и выведите под
профиль сечения на длине
60...80 мм с плавным выходом на
кромку, при этом суммарная глуби-
на зачистки не должна превышать
5 мм.

Восстановите ЛКП, как указано в
ТУ, Выпуск 26.

Забоину запилите напильником,
зачистите шлифовальной шкуркой
вдоль пера лопасти и выведите под
профиль сечения по длине
60...80 мм с плавным выходом на
кромку, при этом суммарная глуби-
на зачистки не должна превышать 8
мм.

Восстановите ЛКП, как указано в
ТУ, Выпуск 26.

Конец пера лопасти запилите на-
пильником и зачистите шлифоваль-
ной шкуркой № 6. Разрешается ко-
нец пера лопасти обрезать на длину

Конт-
роль
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дов до8дов

\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\ч\Ч

ТТТТТГПГП

min 100 minlOO

до 5

плавно запилите по всей длине
(по шаблону) ^ 60...80

Рис. 9. Допуски на устранение забоин лопастей воздушного винта АВ-72 в условиях эксплуатации:

/ - конец лопасти; 2 - задняя кромка; 3 - передняя кромка; 4 - зона возможного появления точечной атмосферной коррозии;
5 - зона возможного появления щелевой коррозии под нагревательными накладками и под стеклопластиковои манжетой
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-2б, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

- поперечные риски и забоины любых размеров и глубиной не более 0,4 мм на участке
от контрольного сечения до комля;

10 мм. При этом следует изготовить
шаблон по этой лопасти и по нему
обрезать конец противоположной
лопасти.

Восстановите ЛКП, как указано в
ТУ, Выпуск 26.

Поперечные риски и забоины
глубиной до 0,4 мм выведите ша-

бером, затем зачистите шлифоваль-
ной шкуркой № 6 вдоль пера лопа-
сти.

Выполните ультразвуковой кон-
троль лопасти в месте зачистки, как
указано в методике
№333.017.088.89.

Восстановите ЛКП, как указано в
ТУ, Выпуск 26.

При наличии трещин на лопасти
винт замените.

ВНИМАНИЕ. ПРИ КАЖДОМ
СНЯТИИ ВОЗДУШНОГО ВИН-
ТА (НЕЗАВИСИМО ОТ ПРИ-
ЧИНЫ СНЯТИЯ) ПРОИЗВО-
ДИТЕ МАГНИТОПОРОШКО-
ВЫЙ КОНТРОЛЬ ВАЛА
24-511-006Р ВИНТА ДВИГА-
ТЕЛЯ АИ-24 ПО ТК № 52, ВЫ-
ПУСК 6, Ч. 1, КОНТРОЛЬ - Ид.
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

Содержание операции и технические требования (ТТ)

- поперечные риски и забоины глубиной не более 0,6 мм на участке от контрольного
сечения до конца пера лопасти.

Забоины и риски длиной до 5 мм и глубиной до 0,15 мм допускается не зачищать;

4.4. Коррозии.
Участки с видимыми повреждениями лакокрасочного покрытия и участки, вызываю-

щие сомнения осмотрите с помощью лупы А... 7-кратного увеличения.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Поперечные риски и забоины
глубиной до 0,6 мм выведите шабе-
ром, затем зачистите шлифовальной
шкуркой № 6 вдоль пера лопасти.

Выполните ультразвуковой кон-
троль лопасти в месте зачистки, как
указано в методике
№333.017.088.89.

При наличии трещин на лопасти
винт замените.

ВНИМАНИЕ. ПРИ КАЖДОМ СНЯ-
ТИИ ВОЗДУШНОГО ВИНТА
(НЕЗАВИСИМО ОТ ПРИЧИНЫ
СНЯТИЯ) ПРОИЗВОДИТЕ
МАГНИТОПОРОШКОВЫЙ
КОНТРОЛЬ ВАЛА 24-511-006Р
ВИНТА ДВИГАТЕЛЯ АИ-24
ПО ТК № 52, ВЫПУСК 6, Ч. 1,
КОНТРОЛЬ-Ид.

Забоины и риски длиной до 5 мм
и глубиной до 0,15 мм протрите х/б
салфеткой, смоченной в нефрасе.

Восстановите ЛКП, как указано в
ТУ, Выпуск 26.
Места, пораженные коррозией,
очистите от краски, зачистите
вдоль пера лопасти и выведите на

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Признаками коррозии лопастей являются:
- появление отдельных, изолированных друг от друга, язвин с серыми продуктами

коррозии;
— вспучивание ЛКП в отдельных точках или на значительной части поверхности лопа-

сти;
- скопления светло-серых или темно-серых рыхлых продуктов коррозии или вздутий

ЛКП вдоль нафевательных накладок. Допускается зачищать на одной лопасти до 10 уча-
стков коррозионных повреждений, площадью не более 5 см2 каждый, размещенных отно-
сительно друг друга на расстоянии не менее 60 мм;

4.5. Повреждений ЛКП лопастей до появления металла.

5. Допускается радиальный люфт стакана винта относительно корпуса, определяемый ру-
кой, приложенной одновременно к корпусу и стакану, при покачивании лопасти за ее ко-
нец.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

основную поверхность на глубину
0,3 мм.

Места зачистки промойте нефра-
сом и осмотрите с помощью лупы
4 . 7 - кратного увеличения, а затем
проверьте дефектоскопом типа
ТВД.

Убедитесь в отсутствии трещин.
Нарушенное ЛКП восстановите,

как указано в ТУ, Выпуск 26.
При обнаружении остатков корро-

зии или трещин, винт замените.

ВНИМАНИЕ. ПРИ КАЖДОМ
СНЯТИИ ВОЗДУШНОГО
ВИНТА (НЕЗАВИСИМО ОТ
ПРИЧИНЫ СНЯТИЯ) ПРОИЗ-
ВОДИТЕ МАГНИТОПОРОШ-
КОВЫЙ КОНТРОЛЬ ВАЛА
24-511-006Р ВИНТА ДВИГА-
ТЕЛЯ АИ-24 ПО ТК № 52, ВЫ-
ПУСК 6, Ч. 1, КОНТРОЛЬ - Ид.

Нарушенное ЛКП восстановите,
как указано в ТУ, Выпуск 26.

Конт-
роль
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

6. Осмотрите защитные покрышки и нагревательные накладки лопастей и убедитесь в от-
сутствии их повреждений:

6.1. Допускается к дальнейшей эксплуатации винт, имеющий:
- сетку старения на резине нагревательных накладок;

- повреждения (забоины, трещины) лепестков защитных покрышек в любом количест-
ве, если они не сквозные и не вызвали снижения сопротивления изоляции нагревательных
элементов;

- отставания до пяти лепестков защитной покрышки нагревательной накладки с каж-
дой стороны лопасти.

Осмотр лопастей воздушного винта АВ-72 на отсутствие местного отклеивания нагре-
вательных накладок производите согласно бюллетеню № 455-БЭ-Г.

6.2. Не допускается к дальнейшей эксплуатации винт, имеющий:
- прогар, сквозные механические пробоины и другие повреждения нагревательной на-

кладки;
— коррозию по периметру нагревательной накладки в непосредственной близости с зо-

ной приклея;
— вспучивание, растрескивание или изменение цвета резины нагревательной накладки.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Если есть механические повреж-
дения лепестков, проверьте сопро-
тивления изоляции нагревательных
элементов (выполняет специалист
по АиРЭО согласно ТК № 9, Вы-
пуск 18,ч.2).

При отклеивании до пяти лепест-
ков защитной покрышки нагрева-
тельной накладки отрежьте их или
подклейте, как указано в ТУ, Вы-
пуск 26.

При отклеивании более пяти ле-
пестков защитной покрышки заме-
ните покрышку, как указано в ТУ,
Выпуск 26.

При наличии повреждений, ука-
занных в ТТ, винт замените.

ВНИМАНИЕ. ПРИ КАЖДОМ
СНЯТИИ ВОЗДУШНОГО ВИНТА
(НЕЗАВИСИМО ОТ ПРИЧИНЫ
СНЯТИЯ) ПРОИЗВОДИТЕ МАГ-
НИТОПОРОШКОВЫЙ КОН-
ТРОЛЬ ВАЛА 24-511-006Р ВИНТА
ДВИГАТЕЛЯ АИ-24 ПО ТК № 52,
ВЫПУСК 6, Ч. 1, КОНТРОЛЬ - Ид.

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

Содержание операции и технические требования (ТТ)

7. Убедитесь в правильном положения лопастей винта.
Лопасти винта должны находиться в положении фо, что определяется по меткам на об-

текателе втулки воздушного винта.
8. Уберите стремянку от самолета.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Приспособление для измерения
глубины забоин, рисок, царапин
(см. Приложение № 3).

Инструмент и приспособления

Стремянка 24-9012-0; лупа 4...7-кратного
увеличения, ГОСТ 25706—83; штангенциркуль
ШЦ-1-125-0,1, ГОСТ 166-89; линейка метал-
лическая -300, ГОСТ 427-75.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Т

Т

Расходуемые материалы

Ветошь обтирочная, ТУ 63-178-77-82; нефрас
С50/170 ГОСТ 8505-80.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.02.02
(3.02.02)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 2

Проверка легкости вращения роторов двигателей.
Проверка отсутствия посторонних шумов в двигателях

и в обтекателях втулок воздушных винтов

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Проверните воздушный винт рукой по ходу вращения на 2...3 оборота и убедитесь в
легкости его вращения и отсутствии посторонних шумов в двигателе и в обтекателе втулки
воздушного винта. При вращении воздушного винта должны прослушиваться щелчки хра-
повой муфты стартер-генератора.

ВНИМАНИЕ. ВРАЩАТЬ ВОЗДУШНЫЙ ВИНТ ЗАПРЕЩАЕТСЯ:
- ПРОТИВ ХОДА ВО ИЗБЕЖАНИЕ ПОЛОМКИ ПРИВОДА СТГ;
- ПРИ ТЕМПЕРАТУРЕ МАСЛА НА ВХОДЕ В ДВИГАТЕЛЬ МИНУС 40 °С И

НИЖЕ.

Примечание. При выбеге ротора двигателя с 7 % частоты вращения, а также при про-
ворачивании воздушного винта от руки допускается периодический, повышенный шум в
районе коробки приводов. Этот шум является следствием работы зубчатых зацеплений
коробки приводов с малой загрузкой из-за малого потребного крутящего момента насо-
са-датчика НД-24 с вкладышами подпятников плунжеров из материала МС-13.

На страницах 108... ИЗ

Трудоемкость 0,05 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Если воздушный винт прово-
рачивается туго, убедитесь в от-
сутствии постороннего шума при
работе двигателя, при этом:

- в случае появления скрипа в
районе турбины, вследствие каса-
ния лопаток турбины о металло-
керамические вставки корпуса,
из-за несоблюдения времени ох-
лаждения двигателя на режиме
малого газа перед остановкой, за-
пустите двигатель, прогрейте его,
как указано в ТК № 26 настояще-
го выпуска, и после останова дви-
гателя убедитесь в отсутствии
скрипа в районе турбины;

— в случае появления посто-
роннего шума в районе привода
насоса-датчика проверьте время
выбега ротора двигателя.

Если время выбега ротора дви-
гателя с частоты вращения 7 % до
полной его остановки составляет
не менее 55 секунд, а посторон-
ний шум прослушивается не

Конт-
роль

Т
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 2

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

ранее, чем за 10 секунд до полной
остановки ротора, насос-датчик
допускается к дальнейшей экс-
плуатации.

При превышении допустимого
времени (10 секунд) прослушива-
ния постороннего шума снимите
насос-датчик и, проворачивая
воздушный винт рукой по ходу
вращения, убедитесь в отсутствии
постороннего шума в двигателе.

Если двигатель является источ-
ником постороннего шума, заме-
ните его.

Если двигатель не является ис-
точником постороннего шума, за-
лейте в снятый насос-датчик мас-
ло СМ-4,5 или ТН306, проворачи-
вая его за рессору до заполнения
всех полостей.

Установите насос-датчик на
двигатель и проверьте время вы-
бега ротора двигателя и время
прослушивания постороннего
шума. Если время прослушивания
постороннего шума превышает
10 секунд, замените насос-датчик.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 2

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Примечание. Если в промежу-
точном аэропорту время прослу-
шивания постороннего шума пре-
вышает 10 секунд (при нормаль-
ном времени выбега), разрешает-
ся вылет самолета в базовый аэ-

ропорт, где производится провер-
ка насоса-датчика.

Заливку масла производите в
такой последовательности:

— откройте правую боковую
крышку капота;

— убедитесь, что перекрывной
кран двигателя закрыт;

— слейте топливо из магистрали
трубопровода через сливной кран
топливного фильтра тонкой очи-
стки 12ТФ-15СН;

— снимите дюритовое соедине-
ний трубопровода подвода топли-
ва к насосу-датчику у расходомера
РТМС-0,85Б1;

— снимите топливный фильтр
тонкой очистки насоса-датчика;

— слейте топливо из насоса-
датчика в бачок вместимостью
2...3 л, проворачивая воздушный

Конт-
роль

ПО 23.05.06



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 2

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

винт рукой по ходу вращения на
10 оборотов;

- залейте в трубопровод подвода
топлива к насосу-датчику масло
СМ-4,5 или ТН 306 до полного его
заполнения;

- проверните воздушный винт
рукой по ходу вращения на 10
оборотов;

— установите на место топлив-
ный фильтр тонкой очистки насо-
са-датчика;

— повторно залейте в трубопро-
вод подвода топлива к насосу-
датчику масло СМ-4,5 или ТН 306
в объеме 200 см3;

— проверните воздушный винт
рукой по ходу вращения на 10
оборотов;

- установите дюритовое соеди-
нение трубопровода подвода топ-
лива к насосу-датчику у расходо-
мера РТМС-0,85Б1;

— проверьте топливную систему
двигателя на герметичность,
как указано в ТК № 24 настоящего
выпуска и стравите воздух через
шариковый клапан АДТ, как

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 2

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

указано в ТК № 27 настоящего
выпуска.

Если время выбега ротора двига-
теля не соответствует норме или
проворачивание воздушного винта
рукой по ходу вращения затруд-
нено, повторите (но не более од-
ного раза) заливку масла СМ-4,5
или ТН 306, осмотрев предвари-
тельно фильтр тонкой очистки на-
соса-датчика на отсутствие метал-
лической стружки.

Если после повторной заливки
масла СМ-4,5 или ТН 306 время
выбега ротора не соответствует
норме, проворачивание воздушно-
го винта рукой затруднено или по-
сторонний шум (скрип) в конце
выбега ротора двигателя прослу-
шивается ранее, чем за 10 секунд
(при нормальном вращении ротора
двигателя), насос-датчик замени-
те, закройте и застопорите правую
боковую крышку капота.

Если ротор двигателя провора-
чивается с заеданиями и посто-
ронними шумами, замените двига-
тель.

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Аи-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 2

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Секундомер, ТУ25-1894.003-90.

Инструмент и приспособления

Работы, выполняемые
при отклонениях отТТ

При обнаружении постороннего
шума в обтекателе втулки воз-
душного винта снимите обтека-
тель и определите источник по-
стороннего шума.

Проверьте надежность крепле-
ния воздушного винта на валу
двигателя, как указано в ТК № 3,
Выпуск 6, ч. 1.

Конт-
роль

Расходуемые материалы

Масло СМ-4,5, ОСТ 54-3-175-72 или ТН306; ветошь
обтирочная, ТУ63-178-77-82.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.02.03
(3.02.03)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 3

Внешний осмотр гондол двигателей

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Установите стремянку у гондолы двигателя.
2. Осмотрите гондолу двигателя.

Убедитесь в отсутствии:
2.1. Трещин, вмятин, забоин.

2.2. Ослабления и среза заклепок.

2.3. Нарушения ЛКП.

2.4. Следов подтекания топлива, масла и АМГ-10 (FH-51).

3. Убедитесь в отсутствия смещения силовой установки. Контур нижней крышки капота
должен вписываться в контур гондолы двигателя, при этом допускается "ступенька" не
более 2 мм по полету и против полета для самолетов Ан-26, Ан-30 и Ан-24 с сер. 02401, а

На страницах 114...116

Трудоемкость 0,14 чел.-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При наличии повреждений с раз-
мерами в пределах допусков на
ремонт, указанных в ТУ, Выпуск
26, выполните ремонт гондолы,
как указано в Выпуске 26.

При наличии ослабления и сре-
за заклепок подтяните их или за-
мените.

Нарушенное ЛКП восстановите,
как указано в ТУ, Выпуск 26.

При наличии следов подтекания
топлива, масла и АМГ-10 (FH-51)
откройте боковые крышки капо-
тов, люки гондол, найдите и уст-
раните причину течи, закройте бо-
ковые крышки капотов и застопо-
рите ручки замков. Вытрите насу-
хо наружную поверхность гондо-
лы.

При смещении силовой уста-
новки проверьте показания КЗ-63
за последние полеты. При наличии

Конт-
роль

Т

т

т

114 23.05.06



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 3

Содержание операции и технические требования (ТТ)

на самолетах Ан-24 до сер. 02310 допускается "ступенька" по полету не более 2 мм, про-
тив полета — не более 1 мм.

4. Проверьте плотность прилегания крышек люков и капотов гондолы.

5. Осмотрите выводы дренажных и сливных трубопроводов.
Убедитесь:

5.1. В целости и чистоте дренажных трубопроводов.
Дренажные трубопроводы должны быть чистыми, концы их должны быть срезаны под

прямым углом.
Дренажный трубопровод камеры сгорания, срезанный под углом 45°, должен стоять

"по полету".
Дренажный трубопровод маслобака, срезанный под углом 45°, должен стоять "против

полета".

5.2. В наличии и исправности резиновых пистонов в местах вывода.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

грубой посадки произведите рабо-
ты согласно действующему РО.

При отсутствии грубой посадки
произведите регулировку поло-
жения нижней крышки капота для
двигателя, как указано в ТК
№56, Выпуск 24, ч. 1.

При неплотном прилегания
крышек люков гондолы ослаблен-
ные винты подтяните. Повреж-
денные винты замените.

При неплотном прилегании
крышек капотов проверьте закры-
тие замков капотов.

Смятые концы дренажных тру-
бопроводов отрихтуйте.

Засоренные концы дренажных
и сливных трубопроводов прочис-
тите.

Лед или снег удалите путем
подогрева теплым воздухом (не
более 60 °С) от аэродромного по-
догревателя.

Установите исправные резино-
вые пистоны на место отсутст-
вующих или поврежденных.

Конт-
роль

Т

Т

23.05.06 115



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 3

Содержание операции и технические требования (ТТ)

5.3. В отсутствии подтекания жидкости из дренажных трубопроводов сальников агрегатов.

6. Убедитесь в чистоте дренажных отверстий в нижней крышке капота.

7. Уберите стремянку от гондолы двигателя.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Приспособление для измерения
глубины забоин, рисок, царапин (см.
Приложение № 3).

Инструмент и приспособления

Стремянка 24-9002-0; штангенциркуль
ШЦ-1-125-0,1, ГОСТ 166-89; линейка измери-
тельная металлическая —150, ГОСТ 427-75.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При подтекании жидкости из
дренажного трубопровода саль-
ника агрегата замените агрегат.

Засоренные дренажные отвер-
стия прочистите контровочной
проволокой 0 0,8... 1,0 мм.

Конт-
роль

Т

т

Расходуемые материалы

Проволока контровочная КО 0,8 (КО 1,0), ГОСТ 792-
67; ветошь обтирочная, ТУ63-178-77-82.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.02.04
(3.02.04)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 4

Осмотр сот маслораднаторов

Содержание операции и технические требования (IT)

1. Установите стремянку у двигателя.
2. Откройте створку туннеля маслорадиатора, для чего на щите АЗС включите АЗР элек-

тромеханизма маслорадиатора и прибора УЮЗ, нажмите рукоятку переключателя управ-
ления заслонкой маслорадиатора в положение ОТКРЫТО.

3. Откройте правую боковую крышку капота.
4. Осмотрите соты маслорадиатора с обеих сторон: со стороны входного туннеля и со

стороны створки.
Осмотр производите при подсвете с противоположной стороны.
Убедитесь в отсутствии:

4.1. Течи масла.

4.2. Посторонних предметов, грязи, снега, льда, влаги в сотах и туннеле маслорадиатора.
Не должно быть не просвечивающихся незапаянных сот.

На страницах 117... 119

Трудоемкость 0,05 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При течи масла по сотам или
обечайке маслорадиатор замени-
те.

Посторонние предметы в тунне-
ле маслорадиатора уберите.

При засорении сот маслорадиа-
тора грязью промойте их теплой
водой 40...60 "С и продуйте сжа-
тым воздухом под давлением
0,15 МПа (1,5 кгс/см2).

В зимнее время при наличии
влаги, снега или льда в сотах
маслорадиатора отогрейте и
просушите их горячим воздухом
8О...9О°С от аэродромного

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 4

Содержание операции и технические требования (ТТ)

4.3. Механических повреждений сот.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

подогревателя.

ВНИМАНИЕ. ПРИ ОБНАРУ-
ЖЕНИИ ЗАМЕРЗШЕГО
СНЕГА ИЛИ ЛЬДА В СО-
ТАХ МАСЛОРАДИАТОРА,
ПОСЛЕ УДАЛЕНИЯ ЕГО
ТЕПЛЫМ ВОЗДУХОМ ОТ
ПОДОГРЕВАТЕЛЯ С ПО-
СЛЕДУЮЩЕЙ ПРОСУШ-
КОЙ ПРОВЕРЬТЕ ГЕРМЕ-
ТИЧНОСТЬ МАСЛОРА-
ДИАТОРА И ЕГО СОТ,
УБЕДИТЕСЬ, ЧТО ЗАМЕР-
ЗАНИЕ СНЕГА И ВОДЫ В
СОТАХ НЕ ПРИВЕЛО К ИХ
РАЗРУШЕНИЮ. ЦЕЛОСТЬ
И ГЕРМЕТИЧНОСТЬ
МАСЛОРАДИАТОРА ПРО-
ВЕРЯЙТЕ И ПРИ ПОДГО-
ТОВКЕ САМОЛЕТА К ВЫ-
ЛЕТУ (С ЗАПУСКОМ ДВИ-
ГАТЕЛЕЙ) ПОСЛЕ ПРО-
ГРЕВА ДВИГАТЕЛЕЙ.

Потертости и вмятины на со-
тах маслорадиатора устраните
как указано в ТУ, Выпуск 26.

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 4

Содержание операции и технические требования (ТТ)

4.4. Односторонней запайки сот.
Маслорадиатор, имеющий заглушённые соты только с одной стороны, к эксплуатации не

допускается.
Допускается запайка сот с двух сторон (глушение сот), но не более 10 трубок в одной сек-

ции, не более 40 трубок в одном маслорадиаторе и не более трех трубок, расположенных ря-
дом.

5. Закройте створку, переведя переключатель управления створкой маслорадиатора в поло-
жение ЗАКРЫТО и выключив АЗР.

6. Закройте правую боковую крышку капота, застопорив ручку замка контровочнои прово-
локой или булавкой.

7. Уберите стремянку от самолета.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Стремянка 24-9012-0; лампа переносная
ПЛ36-20.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Неисправный маслорадиатор
замените.

Конт-
роль
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Расходуемые материалы

Проволока контровочная КО 0,8, ГОСТ 792-67.
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К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.02.05
(3.02.05)

САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 5

Измерение количества масла в маслобаках мерной линейкой

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Установите стремянку с левой стороны капота двигателя.
2. Измерьте количество масла в маслобаке мерной линейкой, для чего:

2.1. Откройте левую боковую крышку капота двигателя.
2.2. Расстопорите, выверните и извлеките из гнезда мерную линейку.

Убедитесь в отсутствии смятия и срыва резьбы на пробке мерной линейки и штуцере мас-
лобака.

2.3. Протрите гнездо пробки мерной линейки и линейку насухо чистыми х/б салфетками.
2.4. Опустите мерную линейку до упора в резьбовой штуцер на баке, но не заворачивайте.
2.5. Извлеките мерную линейку и по смачиванию шкалы определите количество масла в мас-

лобаке.
Количество масла в баке должно быть 35... 37 л по мерной линейке.
На самолетах Ан-26 и Ан-30 перед полетами продолжительностью более 3 часов количе-

ство масла в баке должно быть 37 литров по мерной линейке.

ТУ ВЫПУСК 1.02

На страницах 120... 121

Трудоемкость 0,08 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При смятии и срыве резьбы на
пробке мерной линейки (более
1 витка) линейку замените. По-
гнутую линейку выпрямите, при
необходимости, замените.

При недостаточном количестве
масла в баке дозаправьте его.

В бак заливайте масло СМ-4,5
или ТН306 (в зависимости от
того, на каком масле эксплуати-
руется двигатель).

ВНИМАНИЕ. СМЕШИВАНИЕ
МАСЕЛ СМ-4,5 и ТН306 НЕ
ДОПУСКАЕТСЯ.

При переводе эксплуатации
двигателя с одного масла на дру-
гое производите замену масла,
как указано в ТК № 24, Выпуск
6,4. 1.

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 5

Содержание операции и технические требования (ТТ)

3. Осмотрите уплотнительное кольцо мерной линейки и убедитесь в отсутствии поврежде-
ний на нем.

4. Заверните в гнездо мерную линейку и застопорите ее.
5. Закройте левую боковую крышку капота, застопорив ручку замка контровочной проволо-

кой или булавкой.
6. Уберите стремянку от самолета.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Стремянка 24-9012-0; плоскогубцы комбини-
рованные, ГОСТ 5547-93.

Работы, выполняемые
при отклонениях отТТ

Поврежденное уплотнитель-
ное кольцо замените.

Конт-
роль

Т
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Расходуемые материалы

Ветошь обтирочная, ТУ 63-178-77-82; проволока
контровочная КО 0,8, ГОСТ 792-67; масло СМ-4,5,
ОСТ 54-3-175-72 или масло ТН306.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.02.06
(3.02.05а)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 6

Сдача в лабораторию проб масла из двигателей для анализа
на содержание металлических примесей

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Подготовьте чистые, сухие стеклянные сосуды емкостью 200...250 мл (на каждый двига-
тель свой сосуд) с завинчивающимися крышками, снабженными уплотнительными проклад-
ками из маслостойкого материала и надежно приклеенными этикетками.

2. Установите стремянку у капота двигателя справа.
3. Откройте правую боковую крышку капота.
4. Тщательно протрите сливной кран на лобовом картере.
5. Через кран слива на лобовом картере двигателя при снятой магнитной пробке слейте пер-

вые 30... 50 мл в ванночку для сбора масла.
6. В ранее подготовленный чистый стеклянный сосуд (на каждый двигатель свой сосуд)

слейте из двигателя 100±10 граммов масла и надежно закройте сосуд крышкой.
7. Заполните этикетку на сосуде.
8. После отбора пробы масла на двигателе закройте кран слива на лобовом картере и уста-

новите магнитную пробку, застопорив ее проволокой КО 0,8.
9. Закройте правую боковую крышку капота, застопорив ручку замка контровочной прово-

локой или булавкой.
10. Сдайте пробы масла в лабораторию на анализ содержания металлических примесей в мас-

ле.

Примечание. 1. Отбор проб масла выполняйте после посадки самолета не позднее
30 мин после остановки двигателя или после прогрева двигателя и работы на режимах бо-
лее 0,6 номинального (а „> 34") не менее 15мин.

2. Отбор проб масла на анализ содержания металлических примесей осуществляйте в
базовом аэропорту через каждые (50±10) ч наработки двигателя (по заданию ПДО).

3. Запись на этикетках производите в соответствии с Инструкцией по отбору проб
масла, утвержденной ГУ ЭР AT МГА от 10. 04. 1976 г.

На страницах 122... 123

Трудоемкость 0,08 чел-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

К

Т
т
к
к

к

к
к

к

к

122 23.05.06



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 6

Содержание операции и технические требования (ТТ)

4. Хранение проб масла до их отправки на исследование производите в одном месте в су-
хом чистом помещении.

11. Уберите стремянку от самолета

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Стремянка 24-9012-0; плоскогубцы комбини-
рованные ГОСТ 5547-93; стеклянные сосуды
(2 шт.) емкостью 200...250 мл с завинчиваю-
щимися крышками и уплотнительными про-
кладками из маслостойкого материала.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Т

Расходуемые материалы

Ветошь обтирочная, ТУ 63-178-77-82; проволока
контровочная КО 0,8 ГОСТ 792-67.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.02.07
(3.02.06)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 7

Снятие и осмотр магнитных пробок лобовых картеров
двигателей. Промывка магнитных пробок на участке очистки.

Установка промытых магнитных пробок на место

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Установите стремянку у капота двигателя справа.
2. Откройте правую боковую крышку капота.
3. Установите ванночку для сбора масла под магнитную пробку.
4. Расстопорите рукоятку /5 державки 14 магнитной пробки (рис. 10).
5. Слегка нажав на рукоятку 15, поверните ее против часовой стрелки, и извлеките магнит-

ную пробку из корпуса. 10.
Не допускается проливать масло на детали конструкции.

6. Осмотрите магнитную пробку.
Убедитесь в отсутствии на ней металлических частиц.

На страницах 124... 127

Трудоемкость 0,15 чел.-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Масло, пролитое на детали
конструкции, тщательно вытри-
те.

При обнаружении на магнит-
ной пробке металлических час-
тиц осмотрите фильтр лобового
картера, как указано в ТК № 17
настоящего выпуска, и, при не-
обходимости, маслофильтр ре-
гулятора частоты вращения, как
указано в ТК № 21, Выпуск 6,
ч. 1. Если установлено, что на-
личие металлических частиц не
является следствием разруше-
ния деталей двигателя, тщатель-
но промойте магнитную пробку
и снятые маслофильтры, заме-
ните масло в маслосистеме дви-
гателя, запустите двигатель и
проработайте 15 мин на режим-
ных оборотах с выходом на

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 7

12±7°(спр.)
А-А

Рис. 10. Магнитная пробка лобового картера:

/-штифт; 2-кран; 3, 11, /2 - уплотнительные кольца; 4-футорка; 5 - лобовой картер; б-магнит; 7, 9 - переходники;
8 — клапан; 10 — корпус; 13 — пружина; 14 — державка; /5 —рукоятка
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 7

Содержание операции и технические требования (ТТ)

7. Упакуйте грязные магнитные пробки в полиэтиленовую пленку или пакет, в котором
хранилась чистая магнитная пробка, и уложите ее в контейнер ФЭ ДЛЯ ОЧИСТКИ с крас-
ной полосой.

Оформите передачу магнитных пробок в соответствии с "Сопроводительным талоном
фильтров, снятых с самолета для промывки" и положите талон в специальный карман кон-
тейнера.

Контейнер с грязными магнитными пробками передайте ответственному за доставку их
на участок промывки. Закройте крышку контейнера на защелку.

8. Установите магнитную пробку, промытую на участке очистки, на двигатель, для чего:
8.1. Получите у ответственного за доставку магнитных пробок контейнер ФЭ ЧИСТЫЕ с зе-

леной полосой с чистыми магнитными пробками. Откройте контейнер и убедитесь в цело-
сти упаковки и наличии на ней исправной пломбы.

Распакуйте магнитные пробки и убедитесь в отсутствии повреждений и загрязнений
магнитных пробок и оформите получение их в соответствии с "Сопроводительным талоном
фильтров, пригодных для установки на самолет".

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

взлетный режим, после чего ос-
мотрите магнитную пробку и мас-
лофильтры. Если магнитная проб-
ка и маслофильтры лобового кар-
тера и регулятора частоты враще-
ния чистые, двигатель допускает-
ся к дальнейшей эксплуатации с
последующим осмотром магнит-
ной пробки после очередного рей-
са. При наличии течи масла из-
под корпуса 10 магнитной пробки
замените резиновое уплотнитель-
ное кольцо 12 (2267А- 165-2).

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫАн-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 7

Содержание операции и технические требования (ТТ)

ВНИМАНИЕ. ЗАПРЕЩАЕТСЯ УСТАНОВКА МАГНИТНЫХ ПРОБОК НА ДВИГА-
ТЕЛЬ, ЕСЛИ НАРУШЕНА ЦЕЛОСТЬ УПАКОВКИ ИЛИ ПЛОМБЫ И ОТСУТСТВУ-
ЕТ СОПРОВОДИТЕЛЬНЫЙ ТАЛОН.

8.2. Убедитесь в целости уплотнительного кольца // (0-5-0307).
Уплотнительное кольцо не должно иметь порезов, разрывов и разбухания.

8.3. Установите магнитную пробку в корпус 10 и, слегка нажав на рукоятку 15, поверните ее
по часовой стрелке до фиксации в пазах штыкового соединения корпуса.

8.4. Застопорите рукоятку /5. При стопорении рукоятки проволоку сильно не натягивайте
(она должна слегка провисать).

9. Уберите ванночку для сбора масла.
10. Закройте правую боковую крышку кагюта, застопорив ручку замка контровочной прово-

локой или булавкой.
11. Уберите стремянку от самолета.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Стремянка 24-9012-0; плоскогубцы комбини-
рованные, ГОСТ 5547-93; ванночка 150х150><50;
кисть, ГОСТ 10597-80.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Уплотнительное кольцо, имею-
щее разрывы, порезы и разбуха-
ние замените.

Конт-
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Расходуемые материалы

Ветошь обтирочная, ТУ63-178-77-82; проволока кон-
тровочная КО 0,8, ГОСТ 792-67; кольца уплотнитель-
ные, 0-5-0307, 2267А-165-2.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.02.08
(3.02.07)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 8

Осмотр воздухозаборников двигателей, лопаток входных
направляющих аппаратов (ВНА), рабочих лопаток первых

ступеней компрессоров и выхлопных труб

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Установите стремянку перед воздушным винтом.
2. Осмотрите воздухозаборник двигателя.

Убедитесь в отсутствии:
2.1. Посторонних предметов в нем.

2.2. Повреждений (вмятин, трещин, забоин, ослабления или среза заклепок на обшивке воз-
духозаборника и других повреждений).

3. Осмотрите с применением подсвета лопатки входного направляющего аппарата (ВНА)
и убедитесь в отсутствии забоин.

На лопатках ВНА допускаются забоины глубиной до 0,5 мм и диаметром не более
2 мм.

4. Осмотрите с применением подсвета лопатки 1-й ступени компрессора и убедитесь в от-
сутствии забоин.

На лопатках 1-й ступени компрессора допускаются забоины, располагающиеся на

На страницах 128... 129

Трудоемкость 0,10 чел.-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Посторонние предметы из тун-
неля воздухозаборника уберите,
убедившись в отсутствии повреж-
дений входного тракта двигателя.

При наличии вмятин, трещин,
забоин, ослабления или среза за-
клепок на обшивке воздухозабор-
ника произведите ремонт, как ука-
зано в ТУ, Выпуск 26.

ВНИМАНИЕ ЗАПРЕЩАЕТСЯ
ПРОИЗВОДИТЬ РЕМОНТ
ВОЗДУХОЗАБОРНИКА НА
САМОЛЕТЕ.

При повреждениях лопаток
ВНА, выходящих за допуск, заме-
ните двигатель.

Если повреждения лопаток
1-й ступени компрессора превы-
шают допуск, замените двигатель.

Конт-
роль
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 8

Содержание операции и технические требования (ТТ)

входной кромке и имеющие глубину не более 1 мм и диаметр не более 2 мм.
Количество лопаток с забоинами в ступени не ограничивается. Расстояние между забои-

нами на одной и той же лопатке должно быть не менее 5 мм.
Забоины могут располагаться по всей высоте пера лопатки, за исключением участка в

10 мм от комля лопатки, где они не допускаются.

Примечание. Размеры забоин на лопатках ВНА и первой ступени компрессора опреде-
ляйте по пластилиновому оттиску, а при невозможности сделать оттиск, после демон-
тажа (с последующим монтажом) воздушного винта.

5. В местах, доступных для осмотра, осмотрите удлинительную трубу двигателя и ее кожух
и убедитесь в отсутствии трещин, прогара и вмятин.

На поверхности удлинительной трубы допускаются вмятины глубиной не более 5 мм и
диаметром не более 75 мм; под коробочками кожуха - глубиной не более 10 мм и диаметром
не более 150 мм в количестве не более трех по одному поясу.

6. Уберите стремянку от самолета.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Приспособление для измерения
глубины забоин, рисок, царапин (см.
Приложение № 3).

Инструмент и приспособления

Стремянка 24-9012-0; лампа переносная ПЛ36-20;
штангенциркуль ШЦ-1-125-0,1, ГОСТ 166-89; ли-
нейка измерительная металлическая —300, ГОСТ 427-
75.

Работы, выполняемые
при отклонениях отТТ

Если трещины, прогар и вмя-
тины превышают допуск произ-
ведите ремонт, как указано в ТУ,
Выпуск 26.

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.02.09
(3.02.08)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 9

Осмотр корпусов камер сгорания двигателей

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Установите стрямянку у капота двигателя.
2. Откройте боковые крышки капота.
3. Осмотрите корпус камеры сгорания.

Убедитесь в отсутствии:
3.1. Следов выбивания горячего воздуха и нагара масла на корпусе.

3.2. Местного изменения цвета корпуса в зоне от переднего фланца до противопожарной пе-
регородки по всему периметру.

Допускается общее потемнение ЛКП всего корпуса камеры сгорания.

3.3. Коррозии.

На страницах 130... 136

Трудоемкость 0,04 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Выявите и устраните причину
выбивания масла (замените про-
кладку, трубопровод, подтяните
гайки крепления и т. д.).

Нагар масла удалите х/б сал-
фетками.

При обнаружении местного
изменения цвета корпуса камеры
сгорания (пятен от темно-бурого
до черного цвета, являющихся
следствием подгара эмали на
корпусе) двигатель замените.

Примечание. Не являются
браковочным признаком и под-
пежат подкраске эмалью
КО-814 пятна, вызванные попа-
данием грязи или масла на кор-
пус камеры сгорания.

Коррозию удалите шлифо-
вальной шкуркой № 6... 8.

Конт-
роль
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 9

Содержание операции и технические требования (ТТ)

3.4. Нарушения ЛКП.

4. Осмотрите фланцы отбора воздуха на корпусе камеры сгорания.
Убедитесь в отсутствии на них трещин.
Размер трещин, подлежащих заварке, указан на рис. 11.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

На зачищенных местах вос-
становите ЛКП.

Нарушенное ЛКП восстанови-
те.

Трещины на фланце отбора
воздуха заварите на снятом с
самолета двигателе, для чего:

— зачистите трещины и участ-
ки, прилегающие к ним, на рас-
стоянии 10... 15 мм до металли-
ческого блеска при помощи
шлифовальной шкурки, шабера
и надфиля;

- протрите зачищенные места
салфеткой, смоченной в нефрасе
или ацетоне;

- накройте поверхности, при-
легающие к месту заварки тре-
щин, асбестовым полотном;

- заварите трещины (дуговая
электросварка) электродом
НИАТ-1 0 2,0...2,5 мм (матери-
ал электрода - сталь 04X19Н9).

Ток при заварке трещин вы-
держивайте в пределах
30... 60 А. Размеры сварных
швов должны находиться в пре-
делах, указанных на рис. 12;

Конт-
роль
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К 2

трешуну, суммарной длиной
не более ш периметра
сварного шва, заварите

Рис. 11. Корпус камеры сгорания:

/ - ребро; 2 - фланец
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4.5...10

Рис. 12. Размеры сварных швов на камере сгорания
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 9

Содержание операции и технические требования (ТТ)

5. Закройте и застопорите боковые крышки капота (после выполнения обслуживания по форме
"А2"), для чего:

5.1. Выведите подпорки из упора и уложите их в лирки.
5.2. Опустите боковые крышки и, направляя штыри замков боковых крышек в кронштейны (на-

блюдайте за ними в щель между боковыми и нижней крышками в пределах видимости), за-
кройте замки боковых крышек.

5.3. Проверьте правильность положения боковых крышек.
Перемещение ручек замков должно быть свободным, без заеданий.
Не допускаются деформации, перекосы боковых крышек капота в плоскостях разъемов с

воздухозаборником и нижней крышкой капота.
Обводы боковых крышек должны вписываться в контуры гондолы двигателя, при этом сту-

пенька по полету между боковыми крышками и воздухозаборником должна быть не более
2 мм, против полета — не более 1 мм.

Величина зазора между боковыми крышками и обшивкой воздухозаборника должна быть
0,5...2 мм.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

- зачистите при помощи зу-
била места сварки для удале-
ния брызг и шлака.

В случае заедания при пере-
мещении ручки замка или из-
менения величины ступеньки
между боковыми крышками и
воздухозаборником более до-
пустимых производите регу-
лировку положения боковых
крышек, для чего:

- измените величину уступа
между верхней балкой капота
и верхней панелью гондолы;
величина уступа регулируется
путем вворачивания или выво-
рачивания вилки кронштейна
крепления верхней балки ка-
пота к двигателю. Допускается
ступенька по полету и против
полета между верхней балкой

Конт-
роль
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 9

Содержание операции и технические требования (ТТ)

5.4. Застопорите ручки замков боковых крышек капота контровочной проволокой КО 0,8 или
булавкой.

6. Уберите стремянку от самолета.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

и верхней панелью до 4 мм;
— отрегулируйте положение

боковых крышек путем пере-
становки кронштейна крепле-
ния верхней балки капота к
двигателю в пределах проре-
зей под болты крепления. При
регулировке зазор между ниж-
ней и боковыми кромками
должен быть 0,5...4.0 мм.

- отрегулируйте положение
боковых крышек изменением
положения кронштейнов под-
вески вдоль прорезей под бол-
ты крепления;

— после регулировки про-
верьте легкость перемещения
ручки замка.

Конт-
роль
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Стремянка 24-9002-0; линейка измерительная
металлическая -150, ГОСТ 427-75.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходуемые материалы

Ветошь обтирочная, ТУ63-178-77-82; эмаль КО-88,
ГОСТ 11066-74; грунт ВЛ-02, ГОСТ 12707-77; нефрас
С 50/170, ГОСТ 8505-80; ацетон технический, ГОСТ
2768-84; электрод НИАТ-1 0 2...2,5 мм, 04Х19Н9; по-
лотно асбестовое, ГОСТ 2198-76; шкурка шлифовальная
№6.. .8, ГОСТ 6456-82.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.02.10
(3.02.01А, 3.02.10)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 10

Осмотр деталей узлов обтекателей втулок воздушных винтов и
кронштейнов крепления токосъемников ТС-б

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Установите перед воздушным винтом стремянку.
2. Снимите козырьки обтекателя втулки воздушного винта, отвернув винты крепления отверт-

кой 24-9022-65.
3. Осмотрите козырьки:

Убедитесь в отсутствии:
3.1. Трещин.

3.2. Царапин, вмятин, забоин и других механических повреждений.

3.3. Следов обмасливания внутренних поверхностей козырьков.

4. Проверьте исправность винтовых замков козырьков.

На страницах 137... 141

Трудоемкость 0,18 чел.-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При наличии трещин на ко-
зырьках замените их.

При наличии царапин, забо-
ин, вмятин с размерами в пре-
делах допусков на ремонт, ука-
занных в ТУ, Выпуск 26, отре-
монтируйте козырьки как ука-
зано в Выпуске 26.

При наличии неисправностей
с размерами, превышающими
допустимые на ремонт - заме-
ните козырьки как указано в
ТУ, Выпуск 26.

Установите причину образо-
вания следов обмасливания и
устраните эту неисправность.

Неисправные замки замени-
те, как указано в ТУ, Выпуск
26.

Конт-
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

5. Снимите обтекатель втулки воздушного винта с применением специальной отвертки
24-9022-95.

6. Осмотрите обтекатель (см. рис. 8): обшивку, переднюю опору /, обод 2, обечайку 9, диа-
фрагму //.

Убедитесь в отсутствии:
6.1. Трещин.

6.2. Царапин, вмятин, забоин, хлопунов и других механических повреждений.

6.3. Следов обмасливания на элементах обтекателя с внутренней стороны.

7. Осмотрите обтекатели комлей лопастей 3.
Убедитесь в отсутствии трещин, царапин, вмятин, забоин и других механических повреж-

дений.
8. Осмотрите диск 7 и кольцо-замок 6.

Убедитесь в отсутствии трещин, царапин, забоин и других механических повреждений.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Обтекатель с трещинами за-
мените. Замену производите в
комплекте с диском.

При наличии повреждений с

размерами в пределах допус-
ков на ремонт, указанных в
ТУ, Выпуск 26, отремонтируй-
те обтекатели как указано в
Выпуске 26.

При наличии повреждений с
размерами, превышающими
допустимые на ремонт - заме-
ните обтекатели (в комплекте с
диском).

Установите причину образо-
вания следов обмасливания и
устраните эту неисправность.

При наличии повреждений
устраните их как указано в ТУ,
Выпуск 26.

При наличии повреждений
устраните их как указано в ТУ,
Выпуск 26.

Конт-
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

9. Осмотрите кронштейн 5 (рис. 13) крепления токосъемника 2.
Убедитесь:

9.1. В отсутствии трещин на кронштейне.

9.2. В надежности крепления кронштейна к двигателю покачиванием от руки. Люфта в узле
крепления не должно быть.

9.3. В наличии и целости контровочных пластин 8, в правильности и надежности стопорения
болтов.

10. Установите на место обтекатель втулки воздушного винта, для чего:
10.1. Наденьте обтекатель на втулку воздушного винта, предварительно убедившись в отсутст-

вии посторонних предметов.
10.2. Закройте замок обтекателя отверткой 24-9022-95, перемещая ручку отвертки по направле-

нию стрелки ЗАКРЫТО.
Убедитесь в надежности закрытия замка. В закрытом положении фиксатор 13 замка обтека-

теля должен быть виден в вырезе обшивки обтекателя и расположен между ограничительными
болтами 14.

11. Установите на место козырьки обтекателя втулки воздушного винта, для чего:
11.1. Проверните винты замков крепления козырьков за резьбовую часть и убедитесь в исправно-

сти стопорения. При проворачивании винта за резьбовую часть допускается люфт стопора в
шайбе, но без его проворачивания.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При наличии трещины заме-
ните кронштейн, как указано в
ТК № 57, Выпуск 24, ч. 1.

При ослаблении крепления
расстопорите соединения, ус-
тановите новые контровочные
пластины под гайки, затяните
гайки 7 на шпильках 6 и засто-
порите соединения, отогнув
усики пластины на грани гаек.

Нарушенное стопорение вос-
становите, как указано в п. 9.2
настоящей ТК.

При проворачивании стопора
заменить замок как указано в
ТУ, Выпуск 26.
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Рис. 13. Установка токосъемника ТС-6 на самолетах Ан-24, Ан-26, Ан-30:

/ - лопасть воздушного винта; 2 - токосъемник ТС-6; 3 — болт; 4 - шайба контровочная 72-318; 5 - кронштейн 72-316;
б - шпилька фланца картера редуктора; 7 - гайка 3302А-6 Кд; 8 - контровочная пластина 3463А-6 Кд; 9 - картер редуктора двигателя
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 10

Содержание операции и технические требования (ТТ)

11.2. Установите козырьки и закрепите их винтовыми замками с помощью специальной отвертки
24-9022-65.

ВНИМАНИЕ. ДЛЯ ОТКРЫТИЯ И ЗАКРЫТИЯ ВИНТОВЫХ ЗАМКОВ КОЗЫРЬКОВ НЕОБ-
ХОДИМО ПОЛЬЗОВАТЬСЯ ТОЛЬКО ОТВЕРТКАМИ 24-9022-65. ИСПОЛЬЗОВАНИЕ
ЛЮБЫХ ДРУГИХ ОТВЕРТОК И ПРИСПОСОБЛЕНИЙ ЗАПРЕЩАЕТСЯ.

11.3. Установите козырьки и закрепите их винтовыми замками с помощью специальной отвертки
24-9022-65.

ВНИМАНИЕ. ДЛЯ ОТКРЫТИЯ И ЗАКРЫТИЯ ВИНТОВЫХ ЗАМКОВ КОЗЫРЬКОВ НЕОБ-
ХОДИМО ПОЛЬЗОВАТЬСЯ ТОЛЬКО ОТВЕРТКАМИ 24-9022-65. ИСПОЛЬЗОВАНИЕ
ЛЮБЫХ ДРУГИХ ОТВЕРТОК И ПРИСПОСОБЛЕНИЙ ЗАПРЕЩАЕТСЯ.

Винтовой замок должен надежно закреплять козырек на кронштейне. Толкатель замка мо-
жет выходить за контур замка на величину не более 0,3 мм или не доходить до него на вели-
чину не более 0,7 мм.

12. Уберите стремянку от самолета.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Приспособление для измерения
глубины забоин, рисок, царапин
(см. Приложение № 3).

Инструмент и приспособления

Стремянка 24-9012-0; отвертка 24-9022-65;
отвертка 24-9022-95; штангенциркуль 111Ц-1-
125-0,1, ГОСТ 166-89; линейка металлическая
-300, ГОСТ 427-75.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При наличии нестопорения
замка в закрытом положении
поверните его назад на угол не
более 60° до стопорения на
ближайшем пазе стопорной
шайбы.

При наличии нестопорения
замка в закрытом положении
поверните его назад на угол не
более 60° до стопорения на
ближайшем пазе стопорной
шайбы.

Конт-
роль

Т

Расходуемые материалы

Ветошь обтирочная, ТУ63-178-77-82.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.02.11
(3.02.01А)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 11

Осмотр видимой части валов винтов двигателей на отсутствие
следов обмасливании и трещин

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Выполните работы по снятию козырьков и обтекателя втулки воздушного винта, как указано
в пп. 1, 2, 5, ТК № 10 настоящего выпуска.

2. Осмотрите с применением поворотного зеркала и подсвета видимую часть винта двигателя:
2.1. Убедитесь в отсутствии следов обмасливания вала.
2.2. Промойте вал с помощью кисти нефрасом С 50/170, после чего протрите насухо чистой х/б

салфеткой.
2.3. Убедитесь в отсутствии трещин на валу.

Особое внимание при осмотре обращайте на галтельные переходы, на фланец и на упорный
буртик, на места между отверстиями и вокруг отверстий под шпильки крепления воздушного
винта. При осмотре используйте лупу 4- кратного увеличения и эндоскоп (жесткий или гибкий)
с боковым обзором.

Осмотр производите с верхней зоны, постепенно поворачивая винт по ходу вращения.
3. Установите обтекатель втулки воздушного винта и козырьки на место, как указано в пп. 10,

11, ТК № 10 настоящего выпуска.
4. Уберите стремянку от самолета.

На страницах 142... 143

Трудоемкость 0,15 чел.-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При обнаружении трещин
двигатель замените и предъя-
вите Поставщику (АРЗ).

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 11

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Стремянка 24-9012-0; отвертка 24-9022-95; от-
вертка 24-9022-65; жесткий или гибкий эндоскоп;
лампа переносная ПЛ36-20; штангенциркуль
ШЦ-1-125-0,1, ГОСТ 166-89; лупа 4...7-кратного
увеличения, ГОСТ 25706-83; кисть, ГОСТ 10597-
87; поворотное зеркало 24-9020-800.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходуемые материалы

Нефрас С 50/170 ГОСТ 8505-80; ветошь обти-
рочная, ТУ 63-178-77-82.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.02.12
(3.02.12,3.02.13)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 12

Осмотр корпусов лобовых картеров, компрессоров, турбин
двигателей, агрегатов, шлангов и трубопроводов, расположенных

на двигателях и в гондолах

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Установите стремянку у капота двигателя.
2. Откройте боковые крышки капота и лючки с надписью СОЕДИНЕНИЕ УДЛИНИТЕЛЬНОЙ

ТРУБЫ с левой и правой стороны гондолы, отиернув винты крепления крышек лючков.
3. Осмотрите лобовой картер двигателя.

Убедитесь в отсутствии:
3.1. Трещин.

3.2. Вмятин и забоин.
На лобовом картере допускаются вмятины глубиной не более 3 мм и площадью не более

25 см2.
4. Осмотрите корпус компрессора двигателя.

Убедитесь:
4.1. В отсутствии коррозии.

4.2. В отсутствии нарушения ЛКП.
Допускается потемнение ЛКП на корпусе компрессора в районе 6... 10-й ступеней.

4.3. В наличии гаек крепления корпуса компрессора к лобовому картеру.

5. Осмотрите кожух турбины двигателя.

На страницах 144... 149

Трудоемкость 0,5 чел- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При наличии трещин на ло-
бовом картере замените двига-
тель.

Забоины зачистите. Зачи-
щенные места закрасьте по
цвету.

Коррозию удалите шлифо-
вальной шкуркой № 6...8. За-
чищенные места закрасьте по
цвету.

Нарушенное ЛКП восстано-
вите.

При отсутствии гайки уста-
новите новую гайку и пру-
жинную шайбу и затяните гай-
ку, как указано в ТК № 14,
Выпуск 6, 4.1.

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 12

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Убедитесь в отсутствии:
5.1. Трещин.

5.2. Вмятин и забоин.
Допускаются вмятины без рихтовки глубиной не более 3 мм и площадью не более 25 см2.

5.3. Следов выбивания горячего воздуха.

в.. Осмотрите, расположенные на двигателе и в гондоле двигателя агрегаты топливной, масля-
ной, гидравлической, пожарной систем и системы отбора воздуха.

Убедитесь в надежности крепления, в отсутствии внешних повреждений и течи масла, топ-
лива и АМГ-10 (FH-51).

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Концы трещин длиной до
10 мм засверлите сверлом
0 2 мм.

Забоины зачистите. Зачи-
щенные места закрасьте по
цвету.

Выявите и устраните причи-
ну выбивания горячего возду-
ха (замените прокладку,
подтяните гайки крепления и
т. Д.).

При ослаблении крепления
агрегатов подтяните гайки.

При подтекании жидкости
по плоскостям разъема агрега-
та замените агрегат.

При подтекании жидкости
из-под установочного фланца
замените прокладку или под-
тяните гайки крепления агре-
гата.

При подтекании жидкости
из-под штуцеров подтяните
гайки крепления штуцеров.

Конт-
роль

Т
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 12

Содержание операции и технические требования (ТТ)

7. Осмотрите трубопроводы и шланги топливной, масляной, гидравлической и пожарной сис-
тем.

Убедитесь:
7.1. В отсутствии потертостей, рисок, забоин, коррозии, вмятин и трещин на трубопроводах.

На трубопроводах подвода масловоздушной смеси к ЦС-24 допускаются вмятины глубиной
не более 3 мм и с плавными краями. На остальных трубопроводах допускаются вмятины глу-
биной не более 2 мм на прямом участке в количестве не более двух на 1 м длины трубопровода.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При подтекании жидкости
из-под угольников замените
уплотнение угольника.

При наличии трещин на агре-
гате замените его.

Потертости, забоины глубиной
до 0,5 мм на трубопроводах
подвода масловоздушной
смеси ЦС-24 закрасьте по цве-
ту. Наложите на дефектный
участок 2...5 слоев изоляци-
онной ленты из стеклянных
нитей, предварительно пропи-
тав ее клеем АК-20.

Потертости, риски и забоины
на остальных трубопроводах
глубиной до 0,2 мм, коррозию
глубиной до 0,1 мм зачистите
шлифовальной шкуркой № 6 и
обезжирьте. Зачищенные мес-
та закрасьте по цвету.

Трубопровод замените при
наличии:

- вмятин глубиной более
3 мм на трубопроводах

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 12

Содержание операции и технические требования (ТТ)

7.2. В отсутствии разрушений и глубокой сетки старения на шлангах (дюритах).
Допускается сетка старения, доходящая до верхнего хлопчатобумажного слоя.

7.3. В отсутствии подтекания жидкости в местах соединений.
Затяжку хомутов дюритовых соединений проверяйте рукой без помощи инструмента.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

подвода масловоздушной сме-
си к ЦС-24 и вмятин, глубиной
более 2 мм в количестве более
двух на 1 м длины на осталь-
ных трубопроводах;

— потертостей и забоин глу-
биной более 0,5 мм на трубо-
проводах подвода масловоз-
душной смеси к ЦС-24 и по-
тертостей, рисок и забоин глу-
биной более 0,2 мм на осталь-
ных трубопроводах;

- коррозии глубиной более
0,1 мм.

Шланги (дюриты) с глубо-
кой сеткой старения замените.

При подтекании жидкости
из-под накидных гаек трубо-
проводов проверьте затяжку
гаек и, при необходимости,
подтяните их. Если подтекание
жидкости не устранится, ос-
мотрите развальцовку трубо-
провода. При наличии повреж-
дений на ней, замените трубо-
провод.

При подтекании жидкости

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 12

Содержание операции и технические требования (ТТ)

7.4. В наличии зазоров между трубопроводами и другими деталями не менее 5 мм, между шлан-
гами и другими деталями - не менее 10 мм.

8. Закройте боковые крышки капота, застопорив ручки замков контровочной проволокой или
булавкой.

9. Закройте с левой и правой сторон гондолы двигателя лючки с надписью СОЕДИНЕНИЕ
УДЛИНИТЕЛЬНОЙ ТРУБЫ, завернув винты крепления крышки лючка.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

из-под дюритовых соединений
подтяните хомуты или развер-
ните их на 90°.

Если подтекание не устра-
нится, осмотрите дюритовые
соединения, трубопровод и
убедитесь в отсутствии трещин
и разрывов на них.

Поврежденную деталь заме-
ните.

После устранения подтека-
ния жидкости проверьте со-
единение на герметичность.

Поврежденные ленты метал-
лизации и стопорение замени-
те.

Если зазор между деталями и
трубопроводами или шлангами
менее допустимого, повторно
произведите монтаж соедине-
ния.

Устанавливать ложные дю-
риты запрещается.

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫЛн-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 12

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Приспособление для измерения глу-
бины забоин, рисок, царапин (см.
Приложение № 3).

Инструмент и приспособления

Стремянка 24-9002-0; штангенциркуль ШЦ-1-
125-0,1 ГОСТ 166-89; линейка металлическая
измерительная -300, ГОСТ 427-75; отвертка сле-
сарно-монтажная, ГОСТ 17199-88.

Работы, выполняемые
при отклонениях отТТ

Конт-
роль

Расходуемые материалы

Ветошь обтирочная, ТУ 63-178-77-82, нефрас
С 50/170 ГОСТ 8505-80 шкурка шлифовальная
№ 6...8, ГОСТ 6456-82; проволока контровочная
КО 0,8, ГОСТ 792-67.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.02.13
(3.05.03)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 13

Осмотр системы управления двигателями
в отсеках двигателей и в гондолах

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Установите стремянку у капота двигателя слева.
2. Откройте левую боковую крышку капота.
3. Откройте лючок с левой стороны гондолы двигателя с надписью СОЕДИНЕНИЕ УД-

ЛИНИТЕЛЬНОЙ ТРУБЫ, отвернув винты крепления крышки лючка.
4. Осмотрите детали системы управления двигателем в отсеке двигателя (рис. 14) и за про-

тивопожарной перегородкой в гондоле (в пределах видимости).
Убедитесь:

4.1. В отсутствии повреждений тросовой проводки.

4.2. В отсутствии повреждений рычага АДТ-24 /, тяги 2, поводка 3, кронштейнов 4, 5, в на-

дежности запрессовки подшипника в тяге, в наличии предохранительной скобы в соедине-

нии тяги с поводком и в отсутствии деформации резьбовой части наконечника тяги.

4.3. В отсутствии повреждений (трещин, поломки реборд) на текстолитовых роликах.

4.4. В надежности крепления кронштейнов, роликов, тяги, поводка и рычага АДТ-24.

На страницах 150... 152

Трудоемкость 0,06 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Тросы, имеющие потертости,
заершенность, обрывы проволок
замените.

Отдельные участки коррозии
протрите сухой х/б салфеткой.

В случае подозрения на перети-
рание или нагартовку отпустите
тендер и перегните трос на про-
веряемом участке. При этом на-
гартованные и потертые нити
лопнут. Такой трос подлежит за-
мене.

Поврежденные детали (с тре-
щинами, деформацией) замените.

Ролики с повреждениями заме-
ните.

При ослаблении крепления

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 13

Рис. 14. Система управления двигателем АИ-24 в отсеке двигателя:
1- рычаг АДТ; 2-тяга; 3- поводок; 4- кронштейн с концевым роликом; 5- кронштейн на переднем силовом шпангоуте гондолы

23.05.06 151



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 13

Содержание операции и технические требования (ТТ)

4.5. В отсутствии люфтов в соединениях тяги 2 с рычагом АДТ-24 / и тяги с поводком 3.
Наличие люфта определяйте покачиванием тяги от руки вдоль и поперек оси тяги.

5. Закройте левую боковую крышку капота, застопорив ручку замка контровочной прово-
локой или булавкой.

6. Закройте лючок с левой стороны гондолы двигателя с надписью СОЕДИНЕНИЕ УД-
ЛИНИТЕЛЬНОЙ ТРУБЫ, завернув винты крепления крышки лючка.

7. Уберите стремянку от самолета.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Стремянка 24-9012-0; отвертка слесарно-
монтажная, ГОСТ 17199-88.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

деталей системы управления под-
тяните болты их крепления.

При наличии, определяемого
рукой люфта в соединении, раз-
берите соединение и осмотрите
детали. Поврежденные детали со-
членения замените. При обнару-
жении люфта в подшипнике ры-
чага АДТ-24 замените АДТ.

Конт-
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Расходуемые материалы

Ветошь обтирочная, ТУ63-178-77-82; проволока
контровочная КО 0,8, ГОСТ 792-67; шплинты
1,6x15-002, 1,6x20-002, ГОСТ 397-79.
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К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.02.14
(3.02.14)

САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 14

Осмотр рам подвески двигателей и крепления двигателей

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Установите стремянку у капота двигателя.
2. Откройте боковые крышки капота двигателя.
3. Осмотрите раму подвески двигателя (рис. 15).

Убедитесь в отсутствии:
3.1. Трещин на подкосах /, 2, 3,4 и соединительной планке 8.

3.2. Вмятин на подкосах.
Допускаются без устранения плавные вмятины глубиной не более 1 мм, радиусом не

менее 6 мм, площадью до 1,5 см2, не более двух на подкос в разных поперечных сечениях.
3.3. Забоин, рисок, царапин и коррозии на подкосах.

ТУ ВЫПУСК 1.02

На страницах 153... 157

Трудоемкость 0,18 чел.-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Подкос, имеющий трещины,
замените. Соединительную план-
ку с трещинами замените.

При вмятинах с размерами и ко-
личеством, превышающими до-
пустимые, подкос замените.

Забоины, риски, царапины и
коррозию на подкосах запилите
личным напильником и зачистите
шлифовальной шкуркой № 6,
обеспечив плавный переход к не-
поврежденной поверхности.
Глубина зачистки при этом не
должна быть более 0,25 мм до пя-
ти участков площадью до 1 см2 на
подкос в разных поперечных се-
чениях и не более двух участков в
одном поперечном сечении.

Подкосы, имеющие забоины,
риски, царапины и коррозию,
выходящие за пределы зачистки,
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 14

А ' А

Рис. 15. Рама подвески двигателя:

/ - подкос нижний; 2- подкос левый; 3- подкос верхний; 4- подкос правый; 5- демпфер передний; 6- демпфер
адний; 7—серьга; 8 — соединительная планка; 9— кронштейн; 10— крышка переднего демпфера; 11— резинометалли-

ческий демпфер; 12 - кольцо; 13 - перемычка металлизации
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № J4

Содержание операции и технические требования (ТТ)

3.4. Нарушения ЛКП.

3.5. Повреждений перемычек металлизации подкосов.

3.6. Смещения контрольных рисок в соединениях.

4. Осмотрите стопорение разъемных соединений рамы. Убедитесь в целости стопорения.

5. Осмотрите с помощью лупы 4...5- кратного увеличения передние и задние узлы рамы:

5.1. На переднем узле: в месте сопряжения корпуса переднего демпфера с подкосом по реб-
рам жесткости и переходным радиусам, а также по сварным швам с подкосом.

5.2. На заднем узле: проушину подвески заднего демпфера по переходным радиусам и по
сварным швам с подкосом, цапфу крепления подкоса к противопожарной перегородке и
по сварным швам ее с подкосом.

Убедитесь в отсутствии трещин.
6. Осмотрите задние демпферы (рис. 16).

Убедитесь:
6.1. В целости стопорения.

6.2. В целости перемычки металлизации.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

замените.
Нарушенное ЛКП восстановите

как указано в ТУ, Выпуск 26.
Поврежденные перемычки ме-

таллизации замените.
При смещении контрольных ри-

сок выясните причину, устраните
неисправность, подтяните и вновь
застопорите соединение.

При нарушении стопорения вы-
явите причину, устраните неис-
правность, подтяните гайки болтов
крепления и вновь застопорите со-
единение.

При наличии трещины замените
соответствующий подкос.

Нарушенное стопорение восста-
новите.

Поврежденную перемычку ме-
таллизации замените.
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11 132 3 4 5 6 7 6 548 9 10 11 19

14

Рис. 16. Задний демпфер рамы подвески двигателя:

/ - вилка; 2- гайка; 3, 7, 16- втулка; 4— кольцо; 5- резинометаллический демпфер; 6- шайба; 8- гильза; 9- стер-
жень; 10, 14— контргайки; //— контровочная шайба; 12— муфта; 13— ухо; /5— перемычка металлизации; 17— болт;

размер "а": 2 мм (не более) при сборке, 5 мм (не более) при эксплуатации
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 14

Содержание операции и технические требования (ТТ)

6.3. В отсутствии выступания или западания внешней стороны буртика втулки 3 относи-
тельно гильзы 8 (размер "а").

Внешняя сторона буртика втулки должна выступать за кромку гильзы на величину не
более 5 мм или западать - на величину не более 3 мм.

6.4. Убедитесь в отсутствии трещин на вилке 1 и ухе 13 , особенно в районе штампованного
заводского клейма (где оно имеется).

Осмотр производите с применением лупы 4- кратного увеличения в доступных местах с
подсветом и поворотным зеркалом.

7. Осмотрите передние демпферы (см. рис. 15). Убедитесь:
7.1. В целости перемычки металлизации 13.

7.2. В целости крышки 10.

8. Закройте боковые крышки капота двигателя, застопорив ручки замков контровочной
проволокой или булавкой.

9. Уберите стремянку от самолета.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Приспособление для измерения
глубины забоин, рисок, царапин
(см. Приложение № 3).

Инструмент и приспособления

Стремянка 24-9002-0; лампа переносная
ПЛ-36-20; зеркало поворотное 24-9020-800; лу-
па 4...5 кратного увеличения, ГОСТ 25706-83;
штангенциркуль ШЦ-1-125-0,1, ГОСТ 166-89.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Если втулка 3 выступает за
кромку гильзы 8 более, чем на
5 мм или западает более, чем на
3 мм, замените пакет демпфера,
как указано в ТК № 45,
Выпуск 25, часть 1.

Детали с трещинами замените.

Поврежденную перемычку ме-
таллизации замените.

Поврежденную крышку заме-
ните.

Конт-
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Расходуемые материалы

Ветошь обтирочная, ТУ63-178-77-82; проволока
контровочная КО 0,8, ГОСТ 792-67.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.02.15
(3.02.14)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 15

Проверка просадки осей передних цапф относительно корпусов
демпферов и затяжки гаек крепления демпферов

к передним цапфам двигателей

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Установите стремянку у капота двигателя слева и справа.
2. Откройте боковые крышки капота двигателя.
3. Проверьте просадку осей передних цапф / (рис. 17) относительно корпусов 4 правого и

левого демпферов (размер "а") двигателя.
Просадка цапфы относительно корпуса (размер "а") должна быть не менее 51 мм.
Для замера просадки цапфы допускается применять штангенциркуль ШЦ-1-125-0,1 или

шаблон.
Порядок работы с шаблоном следующий:

3.1. Приложите площадку шаблона к корпусу демпфера за крышкой снизу.
3.2. Прижмите одновременно шаблон площадкой и основанием к корпусу и крышке демпфе-

ра.
3.3. Через отверстие в планке шаблона визуально определите положение оси цапфы.

Если горизонтальная ось цапфы расположена выше контрольной риски на планке шаб-
лона, то просадка оси цапфы соответствует допуску.

Если горизонтальная ось цапфы расположена ниже контрольной риски на планке шабло-
на, то просадка оси цапфы превышает допуск.

4. Проверьте затяжку гаек крепления демпферов (правого и левого) к передним цапфам
двигателя, для чего:

4.1. Расшплинтуйте гайку крепления демпфера к передней цапфе двигателя.
4.2. Нанесите при помощи палочки красные контрольные метки на цапфе и гайке крепления

переднего демпфера.
4.3. Отверните на 2...3 оборота гайку крепления демпфера.
4.4. Затяните гайку крепления переднего демпфера до совпадения меток динамометрическим

ключом 24-9020-300 с переходником 24-9020-27 или динамометрическим ключом 18-69-
191К-112 с переходником 24-9020-27.

На страницах 158... 160

Трудоемкость 0,10 чел.-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При просадке цапфы относи-
тельно корпуса менее 51 мм за-
мените пакет переднего демпфе-
ра, как указано в ТК № 47, Вы-
пуск 25,часть 1.

При несоответствии момента
затяжки ТТ подтяните гайку
до требуемого момента и
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Рис. 17. Передний демпфер рамы подвески двигателя:

/ — передняя цапфа двигателя; 2 — соединительная втулка; 3 — кольцо; 4 — корпус; 5 — амортизационный диск
размер "а" = 51 мм (не менее)
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 15

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Момент затяжки должен быть 8±3 кгсм на болте или (5,6±2,1) кгсм на ключе.
4.5. Зашплинтуйте гайку крепления демпфера.

5. Закройте боковые крышки капота двигателя, застопорив ручки замков контровочной
проволокой или булавкой.

6. Уберите стремянку от самолета.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Стремянка 24-9002-0; плоскогубцы комбини-
рованные 20-569-809; ключ динамометрический
24-9020-300 с переходником 24-9020-27 (или
ключ динамометрический 18-69-191К-112 с пе-
реходником 24-9020-27); отвертка 24-9020-120;
штангенциркуль ШЦ-1-125-0,1, ГОСТ 166-89
(или шаблон для проверки просадки оси цапфы
переднего демпфера).

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

зашплинтуйте соединение.

Конт-
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Расходуемые материалы

Шплинт 3x50-002, ГОСТ 397-79; эмаль ХВ-16
красная, ТУ6-10-1301-83; проволока контровочная,
ГОСТ 792-67.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.02.16
(3.02.15)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 16

Осмотр лопаток третьих ступеней турбин, реактивных сопел,
стекателей реактивных сопел двигателей. Проверка состояния,
правильности установки и надежности крепления кольцевых
козырьков телескопических соединений удлинительных труб
выхлопных систем двигателей. Измерение кольцевых зазоров

между удлинительными трубами и козырьками

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Установите стремянку с внешней стороны гондолы двигателя.
2. Осмотрите при помощи переносного светильника лопатки 3-й ступени турбины.

Убедитесь в отсутствии на них забоин, оплавлений и металлического налета на лопат-
ках.

Осмотр лопаток производите медленно, проворачивая ротор двигателя за воздушный
винт рукой по ходу вращения.

3. Осмотрите реактивное сопло и стекатель каждого из двигателей и убедитесь в отсутст-
вии на них трещин и сквозной выработки входных кромок воротников.

Осмотр входных кромок воротников на отсутствие сквозной выработки производите
при наличии ощутимого люфта стоек относительно их воротников при помощи зеркала и
подсвета. Люфт определяйте путем покачивания реактивного сопла рукой за ребра или
стекатель вдоль продольной оси двигателя.

Величина люфта контролю не подлежит.
Реактивное сопло с люфтом стоек относительно воротников, не имеющее трещин и

сквозной выработки на деталях, допускается к эксплуатации.
Допускаются трещины на следующих деталях реактивного сопла:
- на наружном и внутреннем кожухах в любом месте длиной до 50 мм без образования

замкнутого контура;
- на ребрах длиной до 40 мм;
— на манжетах внутреннего и наружного кожухов у радиуса перехода с входной и вы-

ходной сторон длиной до 50 мм;
- на воротниках длиной до 10 мм по высоте без выпадения материала.

Па страницах 161... 166

Трудоемкость 0,20 чел- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При наличии забоин, оплавле-
ний и металлического налета на
лопатках 3-й ступени турбины
двигатель замените.

При наличии на наружном и
внутреннем кожухе, стойках и
манжетах трещин более допусти-
мых замените реактивное сопло.

При наличии трещин на ворот-
никах длиной более 10 мм и
сквозной выработки по входной
кромке замените реактивное со-
пло или произведите ремонт.

Ремонт производится на снятом
с двигателя реактивном сопле:

- засверлите концы трещин или
выработки сверлом диаметром
2 мм;

— зачистите трещину или выра-
ботку шлифовальной шкуркой
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Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

зернистостью Э-25;
- заварите трещину или выра-

ботку аргонно-дуговой сваркой
(АДС).

Режим сварки: ток должен быть
в пределах 35...65 А; вольфрамо-
вый электрод должен быть диа-
метром 1,5...2.0 мм; присадочная
проволока С8-04Х19Н9 диамет-
ром 1,5...2,0 мм; расход аргона
5,0... 6,0 л/мин.

- зачистите сварочный шов
шлифовальным кругом Э-40 или
шлифовальной шкуркой зерни-
стостью Э-12.

- осмотрите сварной шов и
околошовную зону, используя
лупу 4- кратного увеличения.

При наличии выработки на
стойках в местах сочленения с
воротниками замените реактив-
ное сопло или произведите ре-
монт. Ремонт производится на
снятом с двигателя реактивном
сопле:

- срежьте поврежденную стой-
ку по сварному шву у внутренне-
го кожуха. Притупите острые

Конт-
роль
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Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

кромки;
— удалите на стойке участок с

потертостью. Зачистите стойку
шлифовальной шкуркой зерни-
стостью Э-25;

— изготовьте вставку из анало-
гичного материала ХН60ВТ;

- вварите вставку.
Режим сварки: ток должен быть

в пределах 40...70 А; вольфрамо-
вый электрод должен быть диа-
метром 1,5...2,0 мм; присадочная
проволока СВ-04Х19Н9 диамет-
ром 1,5...2,0 мм; расход аргона
5,0... 6,0 л/мин;

- зачистите сварочный шов
шлифовальным кругом Э-40 или
шлифовальной шкуркой зерни-
стостьоЭ-12;

— вставьте стойку во внутрен-
ний кожух и прихватите к манже-
те АДС;

- отрихтуйте стойку, обеспечив
совпадение профилей но стыку;

- приварите стойку к манжете
АДС;

— зачистите сварочный шов

Конт-
роль
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

4. Осмотрите с применением зеркала и подсвета кольцевой козырек телескопического со-
единения удлинительной трубы выхлопной системы двигателя:

4.1. Убедитесь в правильности монтажа. Кольцевой козырек /5 (рис. 18) должен быть уста-
новлен своим фланцем вперед по полету.

Фланец козырька /5 выступом фланца 13 сопла двигателя по всей окружности должен
быть прижат к посадочному месту в расточке фланца 4 телескопического соединения удли-
нительной трубы 7. Кромка фланца козырька не должна просматриваться.

Прикладывая руками усилия к козырьку, убедитесь, что он не имеет радиальных и осе-
вых люфтов. Люфты не допускаются.

4.2. Убедитесь в отсутствии трещин, гофров, короблений, вмятин, забоин, износа материала.
Особое внимание обратите на радиусный переход цилиндрической части козырька 15 в его
фланец. Указанные дефекты не допускаются.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

шлифовальным кругом Э-40 или
шлифовальной шкуркой зерни-
стостьо Э-12;

— осмотрите сварной шов и
околошовную зону, используя
лупу 4- кратного увеличения.

В случае выявления радиаль-
ных или осевых люфтов козырь-
ка, или, если просматривается
кромка фланца козырька, сними-
те удлинительную трубу и вы-
полните работы, указанные в
п. 7, 8, ТК № 7, Выпуск 6,
часть 1.

Выявите и устраните (при не-
обходимости совместно с пред-
ставителем АРЗ) причину дефек-
та.

После устранения дефекта ус-
тановите удлинительную трубу
на место и выполните работы,
как указано в п. 11, ТК № 7, Вы-
пуск 6, часть 1.

Обнаруженные дефекты уст-
раните, как указано в ТУ, Вы-
пуск 26.

Конт-
роль
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Рис. 18. Телескопическое соединение удлинительной трубы с двигателем. Монтаж кольцевого козырька:
1- кожух обдува турбины; 2 — статор турбины; 3 — стяжной хомут; 4 — фланец; 5 —планка; 6 — фланец удлинительной

трубы; 7-удлинительная труба; 8- кожух; 9 - стекатель газов; 10 внутренний кожух реактивного сопла; 11- горловина
кожуха обдува турбины; 12 - наружный кожух реактивного сопла; 13 - фланец сопла; 14 - сливной штуцер; 15 - кольцевой

козырёк; 16 — хомут
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

4.3. Измерьте по всей окружности щупом зазор между внутренней поверхностью удлини-
тельной трубы и внешней поверхностью кольцевого козырька.

Зазор должен быть равен 2,5±1 мм.
5. Уберите стремянку от самолета.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Стремянка 24-9002-0; лампа переносная
ПЛ-36-20; зеркало поворотное 24-9020-800; ли-
нейка измерительная металлическая -300,
ГОСТ427-75; лупа 4-х кратного увеличения,
ГОСТ 25706-83; набор щупов № 4, ТУ-2-034-
0221197-011-91.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Т

Расходуемые материалы

Шкурка шлифовальная 13 620x50 Ш 15А 25Н М А.
1Э 620x50 П1 15А 12НМ А, ГОСТ 6456-82; прово-
лока сварочная СВ-04Х19Н9, ГОСТ 2246-70; элек-
трод неплавящийся (вольфрамовый) Э-09М-ЦЛ-
2002,0-ТДЗ/Е-27-Б10, ГОСТ 9466-75; аргон техниче-
ский, ГОСТ 10157-79; круг шлифовальный ПП
300x50x32 24А 40 СМ1 7 А 1кл., ГОСТ 2424-83.
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К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.02.17
(3.02.16)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 17

Снятие масляных фильтров лобовых картеров двигателей.
Осмотр фильтров и колодцев. Очистка фильтров на УЗУ.

Установка очищенных фильтров на место

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Установите стремянку у капота двигателя справа.
2. Откройте правую боковую крышку капота.
3. Снимите масляный фильтр лобового картера (рис. 19), для чего:

3.1. Установите ванночку для сбора масла под фильтр лобового картера.
3.2. Расстопорите и отверните болт 4 крепления маслофильтра лобового картера.

Примечание. На двигателях, оборудованных сигнализаторами перепада давления масла
СП-0,6Э, перед снятием маслофильтра лобового картера расстопорите и отсоедините
ШР от СП-0.6Э. Установите на ШР заглушку 24-119-082 из одиночного комплекта дви-
гателя. Работу выполняет специалист по АиРЭО.

3.3. Извлеките маслофильтр 3 из гнезда, потянув его за болт 4 крепления и крышку фильт-
ра.

ВНИМАНИЕ. ЗАПРЕЩАЕТСЯ ПОДДЕВАТЬ ОТВЕРТКОЙ ФЛАНЕЦ КРЫШКИ ДЛЯ
ОБЛЕГЧЕНИЯ СНЯТИЯ МАСЛОФИЛЬТРА.

4. Осмотрите колодец фильтра в лобовом картере, фильтрующие секции маслофильтра и
масло, слитое в ванночку из гнезда маслофильтра. Убедитесь в отсутствии загрязнений и
металлических частиц.

Загрязнения, металлическая стружка не допускаются.
Установите на колодец фильтра заглушку, если фильтр сразу не заменяется чистым

(из обменного фонда).

На страницах 167... 173

Трудоемкость 0,25 чел,- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Если фильтр снять затрудни-
тельно, разрешается легко посту-
чать по крышке фильтра деревян-
ным молотком.

Масло, попавшее на детали кон-
струкции, удалите х/б салфетками.

Если в колодцах фильтров, на
фильтре лобового картера или в
масле, слитом из гнезда масло-
фильтра, обнаружены стальные
частицы, замените двигатель.

При сильном загрязнении
маслофильтра лобового картера

Конт-
роль
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Рис. 19. Маслофильтр лобового картера:

/ — датчик перепада давления; 2 — розетка; 3 — фильтр; 4 — болт; 5 — кольцо уплотнительное
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Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

снимите и отправьте на промывку
на участок очистки вместе с мас-
лофильтром лобового картера
маслофильтр регулятора частоты
вращения и маслофильтр, уста-
новленный в трубопроводе подво-
да масла на смазку заднего под-
шипника компрессора и подшип-
ника турбины.

При незначительном загрязне-
нии маслофильтра лобового кар-
тера металлическими частицами в
виде алюминиевых, бронзовых
или оловянных частиц отправьте
на промывку только маслофильтр
лобового картера и опробуйте
двигатель согласно графику. По-
сле опробования снимите и ос-
мотрите масляный фильтр лобово-
го картера, как указано в пп. 3 и 4
настоящей ТК.

При обнаружении на масло-
фильтре лобового картера алюми-
ниевых, бронзовых или оловян-
ных частиц в количестве 20...30
отправьте на промывку
маслофильтр лобового картера.

После промывки установите
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Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

маслофильтр на место, замените
масло в маслосистеме и опробуйте
двигатель в течение 30 мин, после
чего снимите и осмотрите масля-
ный фильтр лобового картера, как
указано в пп. 3 и 4 настоящей ТК.

Если маслофильтр чистый, дви-
гатель допускается к дальнейшей
эксплуатации с последующим ос-
мотром маслофильтра в базовом
аэропорту после первого рейса
(самолеты Ан-26, Ан-30 должны
быть посланы в первый рейс с
обязательным последующим воз-
вращением на базу).

Если же будет установлено, что
алюминиевые, бронзовые или
оловянные частицы являются
следствием разрушения основных
деталей и узлов, замените двига-
тель.

Во всех случаях снятия двига-
теля с самолета из-за наличия на
маслофильтре металлических час-
тиц, появившихся в результате
разрушения деталей и узлов дви-
гателя:
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

5. После проверки инженером ОТК на снятые фильтры установите защитные колпачки, за-
верните в полиэтиленовую пленку или пакет, в котором хранились чистые фильтры, и уло-
жите их в контейнер с надписью ФЭ ДЛЯ ОЧИСТКИ с красной полосой.

Оформите передачу фильтров в соответствии с "Сопроводительным талоном фильтров,

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

— замените маслорадиатор но-
вым, как указано в ТК № 21,
Выпуск 25, ч. 1.

На снятом маслорадиаторе на-
пишите красной краской
СТРУЖКА и направьте его в ре-
монт;

- промойте маслобак и трое-
кратно проверьте чистоту про-
мывки через перкалевый фильтр,
как указано в пп. 1.1... 1.9,
ТК № 37, Выпуск 24, ч. 1;

- замените воздушный винт при
наличии металлических частиц на
маслофильтре регулятора частоты
вращения;

- промойте и продуйте сжатым
воздухом маслопроводы самолет-
ной системы.

Давление воздуха не должно
быть более 0,2 МПа (2 кгс/см2);

— произведите промывку флю-
гер-насоса включением его в два
цикла работы.

Конт-
роль
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

снятых с самолета для очистки" и положите талон в специальный карман контейнера. Пе-
редайте у самолета контейнер с грязными фильтрами ответственному за доставку фильтров
на участок очистки. Закройте крышку контейнера на защелку.

6. Установите масляный фильтр лобового картера, промытый на участке очистки, на дви-
гатель, для чего:

6.1. Получите у ответственного за доставку фильтров контейнер с надписью ФЭ ЧИСТЫЕ с
зеленой полосой. Откройте контейнер и убедитесь в целости упаковки и наличии на ней
исправной пломбы.

Распакуйте фильтры и убедитесь в соответствия фильтров данным в "Сопроводитель-
ном талоне фильтров, пригодных для установки на самолет". Убедитесь в отсутствии по-
вреждений и загрязнений фильтров и оформите получение их в соответствии с "Сопрово-
дительным талоном фильтров, пригодных для установки на самолет".

ВНИМАНИЕ. ЗАПРЕЩАЕТСЯ УСТАНОВКА ФИЛЬТРОВ НА ДВИГАТЕЛЬ, ЕСЛИ
НАРУШЕНА ЦЕЛОСТЬ УПАКОВКИ ИЛИ ПЛОМБЫ И ОТСУТСТВУЕТ СОПРО-
ВОДИТЕЛЬНЫЙ ТАЛОН.

6.2. Снимите заглушку с колодца фильтра, если заглушка была установлена.
6.3. Убедитесь в целости резинового уплотнительного кольца крышки фильтра.

6.4. Установите маслофильтр на место, заверните болт крепления, затяните и застопорите
контровочной проволокой.

Маслофильтр должен плавно входить в гнездо, без перекосов и заеданий.
При затягивании болта крепления не прилагайте чрезмерных усилий рукой и не приме-

няйте дополнительных рычагов к ключу. Маслофильтр устанавливайте так, чтобы фикси-
рующий штифт крышки маслофильтра находился в верхнем положении против отверстия в
лобовом картере под этот штифт.

Примечание. На двигателях, оборудованных сигнализаторами перепада давления масла

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Поврежденное резиновое уп-
лотнительное кольцо замените.

При заедании фильтра в гнезде
во время установки его на место
не затягивайте болт с усилием, а
отверните его и направьте фильтр
рукой.

Конт-
роль
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

СП-0,63, после установки маслофильтра лобового картера снимите заглушку 24-119-
082, подсоедините и застопорите ШР СП-0,63. Работу выполняет специалист по А иРЭО.

6.5. Уберите ванночку для сбора масла из-под маслофильтра лобового картера.
7. Закройте правую боковую крышку капота двигателя.
8. Уберите стремянку от самолета.
9. Выполните работы но подготовке стоянки и самолета для запуска двигателя, прогреву на

режиме "земного малого газа" и останову двигателя, как указано в ТК № 26 настоящего вы-
пуска.

10. Выполните работы по проверке герметичности маслофильтра после останова двигателя,
как указано в ТК № 27 настоящего выпуска.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Стремянка 24-9002-500; ключ 20-569-045;
ванночка 250x100x50; заглушка 24-119-254;
плоскогубцы комбинированные, ГОСТ 5547-93;
контейнеры для транспортировки фильтров
(с зеленой и красной полосой).

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

К
Т
К

К

Расходуемые материалы

Ветошь обтирочная, ТУ63-178-77-82; проволока
контровочная КО 0,8, ГОСТ 792-67; кольцо уплот-
нительное 20-757-111.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.02.18
(3.02.17)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 18

Слив отстоя топлива через сливные краны самолетных
фильтров тонкой и грубой очистки. Контроль отстоя топлива

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Установите стремянку у капота двигателя справа.
2. Откройте правую боковую крышку капота.
3. Слейте отстой топлива через сливные краны самолетных топливных фильтров тонкой

очистки (ФТО) и грубой очистки (ФГО) и проконтролируйте отстой топлива, для чего:
3.1. Установите под топливные фильтры ванночку для сбора пролившегося топлива.
3.2. Расстопорите сливной кран и контргайку, отверните контргайку, откройте сливной кран

ФТО (ФГО) и слейте 0,3...0,4 л отстоя топлива в чистую, прозрачную банку из бесцветно-
го стекла емкостью 0,5 л с закрепленным на ней индикатором свободной воды ИВП.

Банка должна быть чистой и сухой, а поплавок индикатора свободно передвигаться по
направляющему штоку.

3.3. Проверьте качество отстоя топлива в проходящем свете (дневном или от электрической
лампы) при вращательном движении топлива в банке и по положению поплавка индика-
тора.

Отстой топлива при визуальном контроле его в проходящем свете не должен содержать
механических примесей, кристаллов льда, воды или свободной воды, поплавок индикато-
ра должен находиться в крайнем нижнем положении.

На страницах 174... 175

Трудоемкость 0,06 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Обеспечьте чистоту и сухость
банки перед сливом отстоя топли-
ва протиркой банки чистой сухой
х/б салфеткой.

Если поплавок индикатора пере-
двигается по штоку с задержками,
зачистите на штоке неровности
или удалите на нем загрязнения, а
также прочистите отверстие в по-
плавке.

Если в отстое топлива будут об-
наружены механические примеси,
кристаллы льда, вода или свобод-
ная вода, слив производите до по-
явления чистого топлива.

Если появления чистого топлива

Конт-
роль

Т
Т
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 18

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Примечание. Вода в слитом отстое топлива определяется по наличию линии раздела
двух жидкостей (отдельных капель).

В слитом отстое топлива допускается помутнение топлива, так как при температуре
18...20 °С оно становится прозрачным.

Если помутнение топлива обнаружено при температуре воздуха выше 5 °С, дозаправку
рекомендуется произвести топливом с добавлением 0,1 % противообледенительных при-
садок по объему заправляемого топлива. Если на предприятии такое топливо отсутствует,
то остаток помутневшего топлива следует слить из топливных баков и заправить самолет
топливом без противообледенительных присадок.

4. Уберите ванночку.
5. Закройте сливной кран, заверните контргайки, застопорите краны и контргайки ФТО и

ФГО.
6. Закройте правую боковую крышку капота двигателя, застопорив ручку замка котиро-

вочной проволокой или булавкой.
7. Уберите стремянку от самолета.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Индикатор ИВП.

Инструмент и приспособления

Стремянка 24-9002-0; плоскогубцы комбиниро-
ванные, ГОСТ 5547-93; лампа переносная ПЛ-36-20;
ванночка 150х 150x50; банка вместимостью 0,5 л.

Работы, выполняемые
при отклонениях отТТ

добиться не удалось, произведите
слив 20 л топлива и повторно про-
верьте его чистоту.

При повторном обнаружении
примесей вопрос о допуске ВС к
эксплуатации или слива топлива
из топливных баков принимается
представителями ИАС и ГСМ.

Если поплавок перемешается с
малой скоростью или остается не-
подвижным, вызовите представи-
теля ГСМ.

Конт-
роль

Т
И

и

т

Расходуемые материалы

Ветошь обтирочная, ТУ63-178-77-82; прово-
лока контровочная КО 0,8, ГОСТ 792-67.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.02.19
(3.02.18)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 19

Проверка работоспособности заслонок кранов отбора
воздуха на обогрев ВНА двигателей

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Установите стремянку у капота двигателя слева.
2. Откройте левую боковую крышку капота.
3. Убедитесь, что электроустановка подключена на бортовую электросеть.
4. Включите на щите АЗС два АЗС-2 ОБОГРЕВ ВНА ДВИГ. ЛЕВ и ОБОГРЕВ ВНА

ДВИГ. ПРАВ.
5. Установите переключатели ЛЕВ. ВНА ПРАВ в положение ОТКРЫТО и проследите на

двигателе за открытием заслонки крана отбора воздуха на обогрев ВНА по вращению
нижнего конца оси заслонки с гайкой.

При открытии заслонки крана нижний конец оси заслонки с гайкой должен повернуть-
ся по часовой стрелке приблизительно на угол 60° от исходного (закрытого) положения.

6. Установите переключатели ЛЕВ. ВНА ПРАВ в положение ЗАКРЫТО и проследите на
двигателе за закрытием заслонки крана отбора воздуха на обогрев ВНА по вращению
нижнего конца оси заслонки с гайкой.

Заслонка должна поворачиваться плавно, без рывков и постороннего шума.
7. Выключите на щите АЗС два АЗС-2 ОБОГРЕВ ВНА ДВИГ. ЛЕВ и ОБОГРЕВ ВНА

ДВИГ. ПРАВ.
8. Закройте правую боковую крышку капота двигателя, застопорив ручку замка контро-

вочной проволокой или булавкой.
9. Уберите стремянку от самолета.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Стремянка 24-9002-0; электроустановка.

На страницах 176

Трудоемкость 0,10 чел.-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При неполном открытии заслон-
ки крана отбора воздуха устраните
заедание ее оси, как указано в ТУ,
Выпуск 26.

Конт-
роль
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Расходуемые материалы
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-2б, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.02.20
(3.02.19,3.22.01)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 20

Снятие и осмотр фильтроэлемептов самолетных
фильтров тонкой очистки топлива.
Очистка фильтроэлементов на УЗУ.

Установка очищенных фильтроэлементов на место

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Убедитесь в том, что перекрывной топливный кран двигателя закрыт.
На самолетах Ан-24 красный светосигнализатор закрытого положения крана должен

гореть. На самолетах Ан-26, Ан-30 зеленый светосигнализатор открытого положения кра-
на не должен гореть.

2. Снимите, осмотрите и отправьте на участок очистки на УЗУ фильтроэлемент фильтра
тонкой очистки топлива 12ТФ-15СН (рис.20), для чего:

2.1. Установите стремянку у капота двигателя справа.
2.2. Откройте правую боковую крышку капота.
2.3. Слейте в ведро топливо из корпуса фильтра через сливной кран.
2.4. Расстопорите гайки крепления траверсы 19 крышки // корпуса фильтра. Отверните од-

ну гайку полностью и отведите траверсу в сторону. Снимите крышку / / фильтра, потянув
ее за ручку 18 на себя.

ВНИМАНИЕ. ПОДДЕВАТЬ ОТВЕРТКОЙ ИЛИ ДРУГИМ ИНСТРУМЕНТОМ КРЫШКУ
ФИЛЬТРА ЗАПРЕЩАЕТСЯ.

2.5. Извлеките фильтроэлемент 340.079А вместе с перфорированным стаканом 4 из
корпуса / фильтра. Установите заглушку на корпус фильтра.

2.6. Осмотрите снаружи и изнутри корпус / фильтра. Убедитесь в отсутствии механических
повреждений, в надежности крепления.

Механические повреждения, трещины, ослабление крепления не допускаются.
2.7. Осмотрите крышку // фильтра. Убедитесь в отсутствии трещин и механических по-

вреждение.

На страницах 177... 181

Трудоемкость 0,25 чел- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Корпус фильтра с повреждения-
ми замените, восстановите надеж-
ное крепление.

При наличии на крышке трещин,
повреждений перемычек, канавок
под уплотнительные кольца
крышку замените.

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 20

Рис. 20. Топливный фильтр тонкой очистки 12ТФ15СН:

/ - корпус; 2 - пружинное кольцо; 3 - нижнее ос-
нование фильтрующего узла; 4 - перфорированный
стакан; 5 — перфорированный цилиндр; 6 — сетка
саржевого плетения; 7 — латунная сетка; 8 — отвер-
стие для входного штуцера; 9 - верхнее основание
фильтрующего узла; 10— зажим; //— крышка кор-
пуса; 12 - корпус перепускного клапана; 13 - пере-
пускной клапан; 14 — пружина; 15 — седло пружи-
ны; 16 — втулка; 17 — отверстие для выходного
штуцера; 18 — ручка; 19 — траверса; 20 — гнездо
крана слива
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 20

Содержание операции и технические требования (ТТ)

2.8. Извлеките фильтроэлемент из перфорированного стакана 4, отжав пружинное кольцо 2
и, сняв зажим 10.

2.9. Осмотрите фильтроэлемент и убедитесь в отсутствии механических повреждений и по-
сторонних частиц на фильтрующей поверхности.

Металлические частицы не допускаются.

2.10. Вложите фильтроэлемент в перфорированный стакан 4 и, убедившись в наличии пру-
жинного кольца 2 , зафиксируйте фильтроэлемент в стакане зажимом 10.

2.11. Упакуйте фильтроэлементы с перфорированным стаканом в полиэтиленовую пленку
или пакет, в котором хранились чистые фильтры, и уложите их в контейнер ФЭ ДЛЯ
ОЧИСТКИ с красной полосой.

Оформите передачу фильтров в соответствии с "Сопроводительным талоном фильтров,
снятых с самолета для очистки" и положите талон в специальный карман контейнера.

Контейнер с грязными фильтрами передайте ответственному за доставку фильтров на
УЗУ на участок промывки. Закройте крышку контейнера на защелку.

3. Установите фильтр тонкой очистки топлива, очищенный на УЗУ на участке очистки, на
самолет, для чего:

3.1. Получите у ответственного за доставку фильтров контейнер с надписью ФЭ ЧИСТЫЕ,
с зеленой полосой. Откройте контейнер и убедитесь в целости упаковки и исправности
пломбы.

Распакуйте фильтроэлементы и убедитесь в соответствии данным в "Сопроводительном
талоне фильтров, пригодных для установки на самолет". Убедитесь в отсутствии повреж-
дений и загрязнений фильтроэлементов, правильности монтажа фильтроэлемента в пер-
форированном стакане, наличии и целости уплотнительных колец и оформите получение
их в соответствии с "Сопроводительным талоном фильтров, пригодных для установки на

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При наличии повреждений
фильтроэлемента произведите
ремонт, как указано в ТУ, Выпуск
26.

При наличии посторонних час-
тиц на фильтроэлементе выявите и
устраните источник загрязнений.

Поврежденное уплотнительное
кольцо замените.

При отсутствии уплотнительно-
го кольца установите его.

Поврежденный фильтроэлемент
замените.

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 20

Содержание операции и технические требования (ТТ)

самолет".

ВНИМАНИЕ. ЗАПРЕЩАЕТСЯ УСТАНОВКА ФИЛЬТРОЭЛЕМЕНТОВ НА ДВИГА-
ТЕЛЬ, ЕСЛИ НАРУШЕНА ЦЕЛОСТЬ УПАКОВКИ ИЛИ ПЛОМБЫ И ОТСУТСТ-
ВУЕТ СОПРОВОДИТЕЛЬНЫЙ ТАЛОН.

3.2. Осмотрите уплотнительное кольцо крышки фильтра и убедитесь в отсутствии поврежде-
ний и разбухания.

3.3. Снимите заглушку с корпуса фильтра. Установите фильтроэлемент, очищенный на УЗУ
и проверенный прибором ГЖФ или на стенде СКЧФ на участке очистки в сборе с перфори-
рованным стаканом, в корпус фильтра.

3.4. Установите крышку 11 в корпус / фильтра и траверсу 19, заверните гайки крепления тра-
версы и затяните их, обеспечив зазор между крышкой и фланцем корпуса не более 0,3 мм.
Застопорите гайки крепления траверсы.

Примечание. Во избежание перекоса траверсы гайки затягивайте равномерно, не при-
лагая чрезмерных усилий.

4. Закройте правую боковую крышку капота двигателя, застопорив ручку замка контровоч-
ной проволокой или булавкой.

5. Уберите стремянку от самолета.
6. Проверьте герметичность топливной системы под давлением, как указано в ТК № 24 на-

стоящего выпуска.
7. Выполните работы по подготовке стоянки и самолета для запуска двигателя, прогреву на

режиме "земного малого газа" и останову двигателя, как указано в ТК № 26 настоящего вы-
пуска.

8. Выполните работы по проверке герметичности топливного фильтра и стравливанию воз-
душной пробки после останова двигателя, как указано в ТК № 27 настоящего выпуска.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Поврежденное или разбухшее
уплотнительное кольцо замените.

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 20

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Стремянка 24-9002-0; штангенциркуль ЩЦ-1-
125-0,1, ГОСТ 166-89; плоскогубцы комбиниро-
ванные, ГОСТ 5547-93; ведро; ключ гаечный
(S=14xl7), ГОСТ 2839-80; контейнеры для
транспортировки фильтров (с зеленой и красной
полосой).

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходуемые материалы

Проволока КО 0,8, ГОСТ 792-67; уплотнительное
кольцо 8Д8680-330; ветошь обтирочная, ТУ63-178-
77-82.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.02.21
(3.22.02)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 21

Снятие и осмотр топливных фильтров
насосов-датчиков (НД-24).
Очистка фильтров на УЗУ.

Установка очищенных фильтров на место

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Убедитесь в том, что перекрывной топливный кран двигателя закрыт.
На самолетах Ан-24 красный светосигнализатор закрытого положения крана должен го-

реть. На самолетах Ан-26, Ан-30 зеленый светосигнализатор открытого положения крана не
должен гореть.

2. Снимите, осмотрите и отправьте на участок очистки на УЗУ топливный фильтр насоса-
датчика (НД) (рис. 21), для чего:

2.1. Установите стремянку у капота двигателя справа.
2.2. Откройте правую боковую крышку капота.
2.3. Промойте пробку 5 фильтра при помощи кисти, смоченной нефрасом.
2.4. Расстопорите и отверните пробку фильтра.
2.5. Извлеките пружину 3 и пакет фильтра 2 (758.089-1) из насоса-датчика.

Убедитесь в наличии уплотнительного кольца / (Н8Т.349-1) на торце фильтра.
Установите на колодец фильтра заглушку, если фильтр сразу не заменяется чистым

(из обменного фонда).

2.6. Осмотрите фильтр. Убедитесь в отсутствии механических повреждений и посторонних
частиц на нем.

Незначительный налет металлической пыли и отдельные блестки на магнитном кольце
являются следствием естественного износа деталей и не могут служить основанием для
снятия агрегата.

На страницах 182... 185

Трудоемкость 0,25 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При обнаружении на фильтре и
магнитном кольце стальных час-
тиц после очистки фильтра на
УЗУ выполните работы по
п. 3...8 настоящей ТК и произве-
дите опробование двигателя со-
гласно графику (см. ТК № 72,
Выпуск 24, ч. 1). При повторном
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 21

Рис. 21. Топливный фильтр насоса-датчика:

уплотнительное кольцо Н8Т.349-1; 2 — фильтр в сборе с магнитным кольцом; 3 — пружина;
4 - кольцо уплотнительное; 5 - пробка
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 21

Содержание операции и технические требования (ТТ)

2.7. Упакуйте фильтр в полиэтиленовую пленку или пакет, в котором хранились чистые
фильтры, и уложите его в контейнер ФЭ ДЛЯ ОЧИСТКИ с красной полосой.

Оформите передачу фильтра в соответствии с "Сопроводительным талоном фильтров,
снятых с самолета для очистки" и положите талон в специальный карман контейнера.

Контейнер с грязными фильтрами передайте ответственному за доставку фильтров на
участок очистки их на УЗУ. Закройте крышку контейнера на защелку.

3. Установите топливный фильтр, очищенный на участке очистки на УЗУ, на двигатель,
для чего:

3.1. Получите у ответственного за доставку фильтров контейнер с надписью ФЭ ЧИСТЫЕ с
зеленой полосой. Откройте контейнер и убедитесь в целости упаковки и наличии на ней
исправной пломбы.

Распакуйте фильтры и убедитесь в соответствии фильтров данным в "Сопроводитель-
ном талоне фильтров, пригодных для установки на самолет". Убедитесь в отсутствии
повреждений, наличии и целости уплотнительного кольца 2 (Н8Т.349-1) на фильтре и

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

(после опробования) обнаружении
на фильтре и магнитном кольце
стальных частиц замените насос-
датчик и автомат дозировки топ-
лива.

При обнаружении на фильтре
только алюминиевых частиц по-
сле очистки фильтра на УЗУ оп-
робование двигателя не произво-
дите.

При наличии повреждений
фильтроэлемента произведите ре-
монт, как указано в ТУ, Выпуск
26.

Поврежденное уплотнительное
кольцо Н8Т.349-1 замените.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 21

Содержание операции и технические требования (ТТ)

оформите получение фильтров в соответствии с "Сопроводительным талоном фильтров,
пригодных для установки на самолет".
ВНИМАНИЕ. ЗАПРЕЩАЕТСЯ УСТАНОВКА ФИЛЬТРОВ НА ДВИГАТЕЛЬ, ЕСЛИ

НАРУШЕНА ЦЕЛОСТЬ УПАКОВКИ ИЛИ ПЛОМБЫ И ОТСУТСТВУЕТ СОПРО-
ВОДИТЕЛЬНЫЙ ТАЛОН.

3.2. Установите новое уплотнительное кольцо 4 (2609С52-22-2-1078) на пробку 5 фильтра.
3.3. Снимите заглушку с колодца фильтра насоса-датчика, если она устанавливалась.
3.4. Установите в насос-датчик фильтр 2 (758.089-1), очищенный на УЗУ и проверенный

прибором ПКФ или на стенде СКЧФ, вставьте пружину 3, заверните и застопорите пробку
5.

4. Закройте правую боковую крышку капота двигателя, застопорив ручку замка контро-
вочной проволокой или булавкой.

5. Уберите стремянку от самолета.
6. Проверьте герметичность топливной системы под давлением, как указано в ТК № 24

настоящего выпуска.
7. Выполните работы по подготовке стоянки и самолета для запуска двигателя, прогреву

на режиме "земного малого газа" и останову двигателя, как указано в ТК № 26 настоящего
выпуска.

8. Выполните работы по проверке герметичности фильтра насоса-датчика и стравливанию
воздушной пробки после останова двигателя, как указано в ТК № 27 настоящего выпуска.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Стремянка 24-9002-0; плоскогубцы комбиниро-
ванные, ГОСТ 5547-93; кисть 18-69-37; ключ
20-69-025; контейнеры для транспортировки
фильтров (с зеленой и красной полосой).

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ
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Расходуемые материалы

Проволока КО 0,8, ГОСТ 792-67; нефрас
С 50/170, ГОСТ 8505-80; кольца уплотнительные
2609С52-25-2-1078, Н8Т-349-1.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.02.22
(3.22.02)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 22

Снятие и осмотр топливных фильтров
автоматов дозировки топлива (АДТ-24).

Очистка фильтров на УЗУ.
Установка очищенных фильтров на место

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Убедитесь в том, что перекрывной топливный кран двигателя закрыт.
На самолетах Ан-24 красный светосигнализатор закрытого положения крана должен го-

реть. На самолетах Ан-26, Ан-30 зеленый светосигнализатор открытого положения крана не
должен гореть.

2. Снимите, осмотрите и отправьте на участок очистки на УЗУ топливный фильтр автомата
дозировки топлива (АДТ-24) (рис. 22), для чего:

2.1. Установите стремянку у капота двигателя справа.
2.2. Откройте правую боковую крышку капота.
2.3. Расстопорите и отверните колпачок 5 фильтра.
2.4. Извлеките пружину 3 и пакет фильтра 2 (758.049-1) из АДТ-24.

Убедитесь в наличии уплотнительного кольца / (Н8Т.349-1) на торце фильтра.
Установите на колодец фильтра заглушку, если фильтр сразу не заменяется чистым (из

обменного фонда).
2.5. Осмотрите фильтр и убедитесь в отсутствии механических повреждений и посторонних

частиц на нем.

На страницах 186... 189

Трудоемкость 0,25 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При наличии металлических
частиц на фильтре замените на-
сос-датчик и автомат дозировки
топлива.

При засорении фильтра части-
цами неметаллического проис-
хождения снимите последова-
тельно дроссельные пакеты гид-
розамедлителя, как указано в ТК
№ 25, Выпуск 6, ч. I, предъявите
их ОТК, промойте и установите
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 22

1-

Рис. 22. Топливный фильтр автомата дозировки топлива:

уплотнительное кольцо Н8Т.349-1; 2- фильтр; 3- пружина; 4- кольцо уплотнительное; 5- колпачок
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 22

Содержание операции и технические требования (ТТ)

2.6. Упакуйте фильтр в полиэтиленовую пленку или пакет, в котором хранились чистые
фильтры, и уложите его в контейнер ФЭ ДЛЯ ОЧИСТКИ с красной полосой.

Оформите передачу фильтра в соответствии с "Сопроводительным талоном фильтров,
снятых с самолета для очистки" и положите талон в специальный карман контейнера.

Контейнер с грязными фильтрами передайте ответственному за доставку фильтров на
участок очистки их на УЗУ. Закройте крышку контейнера на защелку.

3. Установите фильтр автомата дозировки, очищенный на участке очистки на УЗУ, на
двигатель, для чего:

3.1. Получите у ответственного за доставку фильтров контейнер с надписью ФЭ ЧИСТЫЕ с
зеленой полосой. Откройте контейнер и убедитесь в целости упаковки и наличии на ней
исправной пломбы.

Распакуйте фильтры и убедитесь в соответствии фильтров данным в "Сопроводитель-
ном талоне фильтров, пригодных для установки на самолет". Убедитесь в отсутствии по-
вреждений, наличии и целости уплотнительного кольца / (Н8Т.349-1) на фильтре и офор-
мите получение фильтров в соответствии с "Сопроводительным талоном фильтров, при-
годных для установки на самолет".

ВНИМАНИЕ. ЗАПРЕЩАЕТСЯ УСТАНОВКА ФИЛЬТРОВ НА ДВИГАТЕЛЬ, ЕСЛИ
НАРУШЕНА ЦЕЛОСТЬ УПАКОВКИ ИЛИ ПЛОМБЫ И ОТСУТСТВУЕТ СОПРО-
ВОДИТЕЛЬНЫЙ ТАЛОН.

3.2. Установите новое уплотнительное кольцо 4 (2609С52-25-2-1078) на пробку 5 фильтра.
3.3. Снимите заглушку с колодца фильтра АДТ, если она устанавливалась.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

на место.
При наличии повреждений

фильтроэлемента произведите ре-
монт, как указано в ТУ, Выпуск
26.

Поврежденное уплотнительное
кольцо Н8Т.349-1 замените.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 22

Содержание операции и технические требования (ТТ)

3.4. Установите в АДТ фильтр 2 (758.049-1), очищенный на УЗУ и проверенный прибором
ПКФ или на стенде СКЧФ, вставьте пружину 3, заверните и застопорите колпачок 5.

4. Закройте правую боковую крышку капота двигателя, застопорив ручку замка контро-
вочной проволокой или булавкой.

5. Уберите стремянку от самолета.
6. Проверьте герметичность топливной системы под давлением, как указано в ТК № 24

настоящего выпуска.
7. Выполните работы по подготовке места стоянки и самолета для запуска двигателя, про-

греву на режиме "земного малого газа" и останову двигателя, как указано в ТК № 26 на-
стоящего выпуска.

8. Выполните работы по проверке герметичности фильтра АДТ и стравливанию воздуш-
ной пробки после останова двигателя, как указано в ТК № 27 настоящего выпуска.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Стремянка 24-9002-0; плоскогубцы комбиниро-
ванные, ГОСТ 5547-93; ключ 20-569-049; кон-
тейнеры для транспортировки фильтров (с зеле-
ной и красной полосой).

Работы, выполняемые
при отклонениях or TT
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Расходуемые материалы

Проволока КО 0,8, ГОСТ 792-67; кольца уплот-
нительные 2609С52-25-2-1078, Н8Т-349-1.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.02.23
(3.02.19,3.22.01)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 23

Снятие и осмотр фильтроэлементов (фильтропакетов)
самолетных фильтров грубой очистки топлива.
Очистка фильтроэлементов (фильтропакетов)

на участке очистки. Установка очищенных фильтро-
элементов (фильтропакетов) на место

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Убедитесь в том, что перекрывной топливный кран двигателя закрыт.
На самолетах Ан-24 красный светосигнализатор закрытого положения крана должен

гореть. На самолетах Ан-26, Ан-30 зеленый светосигнализатор открытого положения кра-
на не должен гореть.

2. Снимите, осмотрите и отправьте на очистку фильтроэлемент фильтра грубой очистки
топлива 8Д2.966.005 (рис. 23), для чего:

2.1. Установите стремянку у капота двигателя справа.
2.2. Откройте правую боковую крышку капота.
2.3. Слейте в ведро топливо из корпуса фильтра через кран слива 9.
2.4. Расстопорите и отверните винт траверсы / / и выведите ее из пазов крышки 12 фильтра.

Снимите крышку вместе с фильтроэлементом /5, потянув винт траверсы на себя.

ВНИМАНИЕ. ПОДДЕВАТЬ ОТВЕРТКОЙ ИЛИ ДРУГИМ ИНСТРУМЕНТОМ КРЫШКУ
ФИЛЬТРА ЗАПРЕЩАЕТСЯ

2.5. Осмотрите фильтроэлемент 15 и убедитесь в отсутствии механических повреждений и
посторонних частиц на нем.

На страницах 190... 193

Трудоемкость 0,25 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Если крышка вместе с фильт-
роэлементом не снимается, отвер-
ните винт траверсы так, чтобы
можно было траверсу поставить
на выступы корпуса фильтра. По-
сле этого, вворачивая винт тра-
версы как съемник, снимите
крышку вместе с фильтроэлемен-
том.

При наличии посторонних час-
тиц на фильтроэлементе устано-
вите и устраните источник загряз-
нений.

При наличии повреждений
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 23

Рис. 23. Топливный фильтр грубой очистки 8Д2.966.005:

/ — заглушка; 2 — колпачок; 3 — регулировочный винт; 4 — стойка; 5 — выходной штуцер; 6 — шпилька; 7 — входной
штуцер; 8 — отверстия для подключения сигнализатора давления (на самолете не используется); 9 — кран слива;

10 -диск; //-траверса; /2-крышка; 13 -пружина; 14 - корпус фильтра; / 5 - фильтроэлемент; /6-тарелка пре-
дохранительного клапана; 17 - пружина
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 23

Содержание операции и технические требования (ТТ)

2.6. Осмотрите крышку 12 фильтра и убедитесь в отсутствии трещин и механических по-
вреждение.

2.7. Упакуйте фильтроэлемент в полиэтиленовую пленку или пакет, в котором хранились
чистые фильтры, и уложите его в контейнер ФЭ ДЛЯ ОЧИСТКИ с красной полосой.

Оформите передачу фильтра в соответствии с "Сопроводительным талоном фильтров,
снятых с самолета для промывки" и положите талон в специальный карман контейнера.

Контейнер с грязными фильтроэлементами передайте ответственному за доставку
фильтров на УЗУ на участок очистки на промывку. Закройте крышку контейнера на за-
щелку.

3. Установите промытый на участке очистки фильтроэлемент самолетного фильтра гру-
бой очистки топлива на самолет, для чего:

3.1. Получите у ответственного за доставку фильтра на самолет фильтр, который должен
находиться в контейнере ФЭ ЧИСТЫЕ с зеленой полосой. Откройте контейнер и убеди-
тесь в целости упаковки и исправности пломбы.

Распакуйте фильтроэлементы и убедитесь в соответствии фильтроэлементов данным в
"Сопроводительном талоне фильтров, пригодных для установки на самолет". Убедитесь в
отсутствии повреждений, наличии и целости уплотнительных колец и оформите получе-
ние фильтроэлементов в соответствии с "Сопроводительным талоном фильтров, пригод-
ных для установки на самолет" и проверьте у самолета целость промытого фильтроэле-
мента.

ВНИМАНИЕ. ЗАПРЕЩАЕТСЯ УСТАНОВКА ФИЛЬТРОВ НА ДВИГАТЕЛЬ, ЕСЛИ
НАРУШЕНА ЦЕЛОСТЬ УПАКОВКИ ИЛИ ПЛОМБЫ И ОТСУТСТВУЕТ СОПРО-
ВОДИТЕЛЬНЫЙ ТАЛОН.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

фильтроэлемента выполните ре-
монт, как указано в ТУ, Выпуск 26.

При наличии на крышке трещин,
повреждений перемычек, канавок
под уплотнительные кольца крыш-
ку замените.

Поврежденное ушготнительное
кольцо замените.

При отсутствии уплотнительного
кольца установите его.

Поврежденный фильтроэлемент
замените.

Конт-
роль

К

К

к
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 23

Содержание операции и технические требования (ТТ)

3.2. Осмотрите уплотнительные кольца крышки фильтра и убедитесь в отсутствии повреж-
дений и разбухания.

3.3. Установите крышку вместе с промытым фильтроэлементом в корпус фильтра, заведите
траверсу в пазы корпуса, заверните винт траверсы и затяните его от руки, обеспечив зазор
между крышкой и фланцем корпуса не более 0,3 мм. Застопорите винт траверсы.

4. Закройте правую боковую крышку капота двигателя, застопорив ручку замка контровоч-
ной проволокой или булавкой.

5. Уберите стремянку от самолета.
6. Проверьте герметичность топливной системы под давлением, как указано в ТК № 24 на-

стоящего выпуска.
7. Выполните работы по подготовке стоянки и самолета, для запуска двигателя, прогреву

на режиме "земного малого газа" и останову двигателя, как указано в ТК № 26 настоящего
выпуска.

8. Выполните работы по проверке герметичности фильтра грубой очистки топлива и страв-
ливанию воздушной пробки после останова двигателя, как указано в ТК № 27 настоящего
выпуска.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Стремянка 24-9002-0; штангенциркуль ЩЦ-1-
125-0,1, ГОСТ 166-89; плоскогубцы комбиниро-
ванные, ГОСТ 5547-93; ведро; контейнеры для
транспортировки фильтров (с зеленой и красной
полосой).

Работы, выполняемые
при отклонениях от I T

Поврежденное или разбухшее
уплотнительное кольцо замените.

Конт-
роль

К

Т
К

К

К

Расходуемые материалы

Проволока КО 0,8, ГОСТ 792-67; кольцо уплот-
нительное 2262А-42-2.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.02.24
(3.02.20)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 24

Проверка герметичности топливной системы под давлением
от подкачивающих топливных насосов

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Откройте перекрывной топливный кран двигателя, нажав переключатель в положение
ОТКРЫТ.

Должен загореться зеленый светосигнализатор открытого положения крана.
2. Включите подкачивающие насосы групп баков на 1... 2 минуты:

- на самолетах Ан-24 установите переключатель на средней панели приборной доски в
положение ДЕЖ;

— на самолетах Ан-26, Ан-30 переведите переключатель РАСХОДНЫЕ в верхнее поло-
жение.

Должны загореться два зеленых светосигнализатора работы насосов.
3. Установите стремянку и откройте правую боковую крышку капота двигателя.
4. Осмотрите соединения топливной системы.

Убедитесь в отсутствии подтекания топлива.

На страницах 194... 195

Трудоемкость 0,05 чел,- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При подтекании топлива из-под
фильтров подтяните гайки травер-
сы, винт траверсы, пробку или
колпачок фильтра.

Если подтекание не устрани-
лось, замените уплотнительные
кольца.

При подтекании топлива в дру-
гих местах топливной системы
выявите и устраните причину те-
чи.

После устранения неисправно-
сти повторно произведите провер-
ку топливной системы на герме-
тичность.

Конт-
роль

К

К

Т
К
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 24

Содержание операции и технические требования (ТТ)

5. Выключите подкачивающие насосы групп баков:
— на самолете Ан-24 установите переключатель а положение ВЫКЛЮЧЕНО;
- на самолетах Ан-26, Ан-30 переведите переключатель в положение ОТКЛЮЧЕНЫ.
Два зеленых светосигнализатора работы насосов должны погаснуть.

6. Закройте перекрывной топливный кран двигателя, установив переключатель в положе-
ние ЗАКРЫТ.

На самолете Ан-24 должен загореться красный светосигнализатор закрытого положе-
ния крана. На самолетах Ан-26, Ан-30 зеленый светосигнализатор открытого положения
крана должен погаснуть.

7. Закройте правую боковую крышку капота двигателя, застопорив ручку замка контро-
вочной проволокой или булавкой.

8. Уберите стремянку от самолета.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Стремянка 24-9002-0; плоскогубцы комбиниро-
ванные, ГОСТ 5547-93.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

К

К

К

т

Расходуемые материалы

Проволока контровочная КО 0,8, ГОСТ 792-67.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.02.25
(3.02.21)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 25

Анализ состояния двигателей
по картам контроля виброперегрузок

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Проконтролируйте состояние двигателей АИ-24 по "Картам контроля вибрации двига-
телей АИ-24" на земле и в полете.

Максимально-допустимые величины перегрузок:
- на земле - 4,5g;
- в полете - 6,0g.

Примечание. 1. Контроль и регистрация виброперегрузок двигателя АИ-24 на земле и
в полете осуществляется в соответствии с Инструкцией по эксплуатации и техниче-
скому обслуживанию двигателя АИ-24 2-й серии изд. 2004 г. и Руководства по эксплуата-
ции и техническому обслуживанию двигателя АИ-24ВТ изд. 2005 г.

2. "Карты контроля вибраций двигателей АИ-24" должны быть вклеены в бортжур-
нал самолета. При замене бортжурнала "Карты контроля вибраций двигателей АИ-24 "
необходимо переклеить в новый бортжурнал.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

На страницах 196

Трудоемкость 0,05 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При отклонении вибропе-
регрузок двигателя АИ-24 на зем-
ле или в полете сверх величин,
указанных в Инструкции (Руково-
дстве) по Э и ТО двигателей
АИ-24 2-й серии (АИ-24ВТ) даль-
нейшую эксплуатацию двигателя
производите в соответствии с ре-
комендациями этой же Инструк-
ции (Руководства).

Примечание. При направлении
двигателя на исследование "Кар-
та контроля виброперегрузок дви-
гателя " прикладывается к форму-
ляру двигателя.

Конт-
роль

К

Расходуемые материалы
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.02.26
(3.02.22)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 26

Подготовка самолета и места стоянки к запуску двигателей.
Запуск и прогрев двигателей на режиме "земного малого газа".

Проверка вступления в работу УКО и срабатывания
светосигнализаторов ГОТОВНОСТЬ АВТОФЛЮГЕРА

перемещением РУД. Контроль виброперегрузок двигателей

Содержание операции и технические требования (ТТ)

ВНИМАНИЕ. 1. ЗАПУСК И ОПРОБОВАНИЕ ДВИГАТЕЛЕЙ И ТГ-16М (ТГ-16) ПРОИЗ-
ВОДЯТ СПЕЦИАЛИСТЫ, ДОПУЩЕННЫЕ В УСТАНОВЛЕННОМ ПОРЯДКЕ
(В СООТВЕТСТВИИ С ГЛАВОЙ 3 НТЭРАТ ГА - 93) К ВЫПОЛНЕНИЮ ЭТИХ
РАБОТ НА ДАННОМ ТИПЕ ВС.
2. ПРИ ПОДГОТОВКЕ СТОЯНКИ И САМОЛЕТА К ЗАПУСКУ И ОПРОБОВАНИЮ
ДВИГАТЕЛЕЙ ДОЛЖНО БЫТЬ ТРИ СПЕЦИАЛИСТА: ИНЖЕНЕР (АВИАТЕХ-
НИК) ПО АиРЭО, ЗАПУСКАЮЩИЙ - ИНЖЕНЕР ПО ЛАиД И ОБЕСПЕЧИВАЮ-
ЩИЙ ЗАПУСК - АВИАТЕХНИК ПО ЛАиД.

1. Подготовьте стоянку, самолет и двигатели к запуску, для чего:
1.1. Отбуксируйте самолет на специальную стоянку для опробования двигателей, как указа-

но в ТК № 1 1 , Выпуск 1.00. Стоянка должна иметь специальное оборудование для крепле-
ния самолета: упорные колодки, металлические решетки для удержания упорных колодок,
якоря, швартовку.

Стоянка должна быть расположена на возможно большем расстоянии от служебных по-
мещений и рабочих зон аэропорта.

1.2. Убедитесь в том, что стоянка очищена от мусора, масляных и других загрязнений, обра-
тив при этом особое внимание на места перед воздушными винтами в зоне их вращения и
под колесами основных опор шасси.

В зимнее время убедитесь в отсутствии льда и снега на стоянке.
В летнее время полейте водой место перед воздушными винтами в зоне их вращения.

1.3. Установите под колеса основных опор металлические решетки для удерживания упор-
ных колодок и накатите на них самолет.

На страницах 197...225

Трудоемкость 1,88 чел-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Вызовите аэродромную службу
для очистки стоянки.

Конт-
роль

И
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 26

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1.4. Установите на металлические решетки / (рис. 24) упорные колодки 2 спереди всех ко-
лес основных опор самолета. Упорные колодки должны соответствовать типу самолета и
иметь острые шипы. Допускается упорные колодки приварить к металлическим решеткам.

1.5. Осмотрите швартовочное оборудование (троса, тяги, цепи) и убедитесь в отсутствии
повреждений (обрывов прядей, потертостей, заершенности, коррозии, трещин).

1.6. Пришвартуйте самолет к якорям.

Примечание. При запуске двигателя с выходом на режим не более 0,6 номинального
самолет разрешается не пришвартовывать.

Швартовку производите за отверстия на амортизационных стойках основных опор шас-
си, предназначенных для буксировки самолета "хвостом вперед", при помощи тросов и
серег.

Примечание. Допускаются к использованию следующие варианты швартовки самоле-
та: 1. Швартовка при помощи серег и предохранительных тяг за отверстия на аморти-
зационных стойках основных опор шасси, предназначенных для буксировки самолета
"хвостом вперед" (рис. 25).

2. Швартовка при помощи цепей и планок со штырями, удерживающих упорные колод-
ки (рис. 26).

1.7. Подключите к самолету аэродромную электрическую установку (выполняет подготов-
ленный специалист по ЛАиД или АиРЭО), для чего: к бортовому ШР "АР-1" подключите
розетку, соединенную с генератором, а к "АР-2" — розетку, соединенную с аккумулятора-
ми аэродромной электрической установки, убедившись перед подключением в чистоте и
целости бортовых разъемов и разъемов кабелей, как указано в ТК № 8, Выпуск 1.00.

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. КАБЕЛЬ АЭРОДРОМНОГО ПИТАНИЯ ПО ПЕРЕМЕННОМУ
ТОКУ ДОЛЖЕН БЫТЬ ОТСОЕДИНЕН ОТ САМОЛЕТА.

Примечание. При использовании аэродромных электрических установок АВС-40У1
(УАВ-ЮОУ) выход "1" подключайте к бортовому ШР "АР-1", а выход "2"-к "АР-2".

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Замените неисправные упорные
колодки. Неисправные колодки
сдайте в ремонт.

Поврежденный трос, тягу и цепь
замените.

Конт-
роль
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 26

Рис. 24. Упорная колодка с металлической решеткой:

/ - металлическая решетка (эскиз 1 - приложение 4 к настоящему сборнику выпусков); 2 - упорная колодка
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 26

_/ (повернуто)

Рис. 25. Швартовка самолета при помощи серег и предохранительных тяг:

/ — палец с кольцом; 2 — серьга (эскиз 2 — приложение 4 к настоящему сборнику выпусков);
3 — предохранительная тяга; 4 — палец
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 26

Рис. 26. Швартовка самолета при помощи цепей и планок со штырями:

/ - упорная колодка; 2- цепь; 3- планка; 4- штырь
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 26

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1.8. Установите переключатель постоянного тока последовательно в положения "АР-1" и
"АР-2" и проверьте по вольтметру напряжение на разъемах "АР-1" и "АР-2" (выполняет
специалист по А и РЭО).

Напряжение на разъемах "АР-1" и "АР-2" должно быть 28,0...29,0 В.
1.9. Установите на самолет бортовые аккумуляторы и произведите запись в бортжурнале

"Аккумуляторы установлены" (выполняет специалист по АиРЭО).
1.10. Снимите все чехлы и заглушки с самолета и двигателей.
1.11. Осмотрите входные каналы воздухозаборников двигателей, воздухозаборников ВВР и

BMP. Убедитесь в отсутствии в них посторонних предметов, льда, снега, влаги.

1.12. Откройте боковые крышки капотов, осмотрите двигатели и убедитесь:
- в отсутствии течей топлива, масла и АМГ-10 (FH-51) из соединений трубопроводов

систем и агрегатов;
— в наличии необходимого количества масла в маслобаке в соответствии с ТК № 5

настоящего выпуска;

- в отсутствии посторонних предметов в подкапотном пространстве двигателей;
- в надежности крепления двигателя, агрегатов и трубопроводов систем.

1.13. Закройте крышки капотов двигателей, как указано в ТК № 9 настоящего выпуска.
1.14. Убедитесь в наличии необходимого количества масла в маслобаке ТГ-16М (ТГ-16), как

указано в ТК № 1, Выпуск 1.03 или РУ19А-300, как указано в ТК № 31 настоящего выпус-
ка.

1.15. Убедитесь, что:
— крышки всех смотровых люков, крышки капотов двигателей и (или) ТГ-16М (ТГ-16)

и створки шасси закрыты;

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Снег, лед и влагу удалите горя-
чим воздухом от наземного
подогревателя МП-300 или
МП-85, или УГТМ-50.

Выясните причину течи и устра-
ните.

При необходимости дозаправьте
маслобак, как указано в ТК № 5
настоящего выпуска.

При необходимости дозаправьте
маслобак, как указано в ТК № 1,
Выпуск 1.03 -для ТГ-16М (ТГ-16)
или ТК № 31 настоящего выпуска
-ДЛЯРУ19А-300.
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- лопасти воздушных винтов стоят на f = 0°;
- роторы двигателей и воздушные винты проворачиваются легко, без заеданий и в дви-

гателях отсутствуют посторонние шумы.

ВНИМАНИЕ. ВРАЩАТЬ ВОЗДУШНЫЙ ВИНТ ЗАПРЕЩАЕТСЯ:
- ПРОТИВ ХОДА ВО ИЗБЕЖАНИЕ ПОЛОМКИ ПРИВОДА СТГ;
- ПРИ ТЕМПЕРАТУРЕ МАСЛА НА ВХОДЕ В ДВИГАТЕЛЬ МИНУС 40 °С И
НИЖЕ.

1.16. Уберите СНО и имущество со стоянки.
1.17. Убедитесь в безопасном размещении на стоянке и вблизи нее других самолетов.

Минимальное безопасное расстояние между концами крыльев рядом стоящих самоле-
тов, размещенных в линию, должно быть:

— для самолетов Ан-24 — 5 м;
— для самолетов Ан-26, Ан-30 — 6 м.
Минимальное безопасное расстояние между концом крыла движущегося самолета и

любой точкой контура самолета, находящегося на стоянке, должно быть:
- для самолетов Ан-24 - 6 м;
- для самолетов Ан-26, Ан-30 - 7 м.

1.18. Убедитесь в наличии исправных средств пожаротушения.

ВНИМАНИЕ. ЗАПУСК ДВИГАТЕЛЕЙ БЕЗ НАЛИЧИЯ СРЕДСТ ПОЖАРОТУШЕНИЯ
НА САМОЛЕТЕ И СТОЯНКЕ ЗАПРЕЩАЕТСЯ.

1.19. Подогрейте двигатели и маслосистемы при температуре масла СМ-4,5 или ТН-306 на
входе в двигатель минус 15 °С и ниже независимо от температуры наружного воздуха.

Подогрев двигателей и маслосистем выполняйте в соответствии с разделом "Эксплуа-
тация самолета в ОЗП", Выпуск 27.

1.20. Подключите к бортовому разъему фишку СПУ. Удлинительный шнур СПУ должен
быть не менее 10 м. При наличии у авиатехника радиостанции "Ромашка" запускающий

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Обеспечьте самолет и стоянку
средствами пожаротушения.
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устанавливает с ним радиосвязь по самолетной радиостанции на частоте, установленной
для данного аэродрома.

1.21. Перед тем, как занять рабочее место в кабине экипажа для выполнения запуска двига-
телей проверьте (выполняет специалист, осуществляющий запуск):

- готовность оборудования стоянки и наличие пожарных средств;
- очистку специальной стоянки от мусора, льда, снега. А также безопасное размещение

на стоянке и вблизи нее других воздушных судов, средств наземного обслуживания и иму-
щества;

- отсутствие чехлов и заглушек на воздухозаборных и выхлопных устройствах, прием-
никах воздушного давления;

— закрытия люков;
— наличие упорных колодок под колесами основных опор ВС, специальных швартовоч-

ных (удерживающих при пробе двигателей) устройств, правильность соединения указан-
ных устройств с упорными колодками;

— готовность специалистов, обеспечивающих запуск.
1.22. Займите место в поле зрения запускающего двигатели (выполняет специалист, обеспе-

чивающий запуск двигателей).
1.23. Поднимитесь по входному трапу в самолет, уберите входной трап и закройте входную

дверь самолета (выполняет специалист, осуществляющий запуск).
В кабине экипажа:

1.24. Убедитесь в наличии давления в гидросистеме по манометрам ДАВЛ. ОСНОВ. СИС-
ТЕМЕ и ДАВЛЕНИЕ В ГИДРОАККУМ.

Давление должно быть не менее 7,0 МПа (70 кгс/см2).

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Если давление в гидросистеме
менее 7,0 МПа (70 кгс/см2), соз-
дайте его, для чего:

- откройте кран кольцевания ос-
новной и аварийной гидросистем
на левом пульте КВС;

— включите аварийную насос-
ную станцию;
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1.25. Установите самолет на стояночный тормоз, нажав на обе педали командира ВС, вытя-
нув кнопку стояночного тормоза, и, отпустив педали и кнопку.

Педали должны фиксироваться в частично нажатом положении.
1.26. Включите бортовые аккумуляторы и проверьте их напряжение (выполняет специалист

по АиРЭО).

ВНИМАНИЕ. ПРИ ОТСУТСТВИИ БОРТОВЫХ АККУМУЛЯТОРОВ НА САМОЛЕТЕ
ЗАПУСК ДВИГАТЕЛЕЙ ПРОИЗВОДИТЬ ЗАПРЕЩАЕТСЯ.

1.27. Измерьте количество АМГ-10 (FH-51) в гидробаке, как указано в ТК № 1, Выпуск 1.07.
1.28. Проверьте положение рычагов, переключателей и кранов, как указано в ТК № 3,

Выпуск 1.01.
1.29. Наденьте авиагарнитуру и установите связь с авиатехником, обеспечивающим запуск

двигателей на земле.
1.30. Если возникла необходимость опробования двигателей в транзитном аэропорту, в ко-

тором нет специально оборудованных стоянок для опробования двигателей:
- установите самолет на площадку, находящуюся на расстоянии не менее 60 м от на-

земных препятствий;
- в летнее время полейте площадку водой, в зимнее - очистите от снега и льда;
— установите впереди каждого колеса основных опор самолета упорные колодки;
— перед запуском включите управление поворотом передней опоры самолета в положе-

ние РУЛЕНИЕ;
— в случае страгивания самолета с места РУД двигателей установите в положение

МАЛЫЙ ГАЗ и нажмите рычаги аварийного торможения;
— после остановки самолета выключите двигатели.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

— по достижении давления
7,0 МПа (70 кгс/см2) выключите
аварийную насосную станцию;

— закройте кран кольцевания.

Конт-
роль
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1.31. Установите переключатель БОРТ-АЭРОДР в положение АЭРОДР. Должны загореться
два зеленых светосигнализатора АР-1 ВКЛЮЧЕНА и АР-2 ВКЛЮЧЕНА - на самолете
Ан-24 или два светосигнальных табло АР-1 ВКЛ и АР-2 ВКЛ - на самолетах Ан-26,
Ан-30.

1.32. На самолетах с двигателем РУ19А-300 установите переключатель запуска двигателя
ОТ ГС-24 - ОТ АЭРОДР. ИСТОЧНИКА в положение ОТ АЭРОДР. ИСТОЧНИКА.

1.33. Проверьте систему пожаротушения и поставьте главный переключатель в положение
ПОЖАРОТУШЕНИЕ.

1.34. Включите все автоматы защиты, контроля и управления двигателя на щите АЗС и ДИМ
РК приборов.

1.35. Установите переключатель ПИТАН. ПРИБОР ДИМ в положение ОСН. ТР-Р.
1.36. Убедитесь, что переключатель аварийного питания РУЧН - ОСН. ШИНА - АВТОМ

находится в положении ОСН. ШИНА.
1.37. Установите галетный переключатель вольтметра постоянного тока в положение ЦРУ

ЛЕВ. Вольтметр должен показывать напряжение 27. ..29 В.
1.38. Установите переключатель ПО-750 "АЭРОДР. ПИТАНИЕ - ПО-750" в положение ПО-

750 - на самолетах Ан-24 или переключатель ПО-750 "БОРТ - АЭРОДР. ПИТАНИЕ" в по-
ложение БОРТ - на самолетах Ан-26, Ан-30.

1.39. Установите переключатель ПО-750 "ЗЕМЛЯ-ВОЗДУХ" в положение ЗЕМЛЯ.
1.40. Установите переключатель переменного тока в положение ОСН ШИНА 115В и убеди-

тесь по вольтметру, что напряжение равно 115В.
1.41. Убедитесь, что генераторы постоянного и переменного тока выключены. При этом

красный светосигнализатор ОТКАЗ ЛЕВ. СТГ (ПРАВ) должен гореть, а светосигнализа-
тор ОТКАЗ ЛЕВ. ГО (ПРАВ) не должен гореть.

ВНИМАНИЕ. ПОДКЛЮЧАТЬ ГЕНЕРАТОР ПОСТОЯННОГО ТОКА К БОРТСЕТИ
САМОЛЕТА ДО ВЫХОДА ДВИГАТЕЛЯ НА РЕЖИМ МАЛОГО ГАЗА ЗАПРЕЩА-
ЕТСЯ.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ
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1.42. Установите выключатели расходомера и топливомера соответственно в положения
РАСХОДОМЕР и ТОПЛИВОМЕР.

1.43. Убедитесь, что выключатель ЗАПУСК В ВОЗДУХЕ выключен;

ВНИМАНИЕ. ВКЛЮЧАТЬ ВЫКЛЮЧАТЕЛЬ "ЗАПУСК В ВОЗДУХЕ" ПРИ ЗАПУСКЕ
ДВИГАТЕЛЯ НА ЗЕМЛЕ ЗАПРЕЩАЕТСЯ.

1.44. Откройте перекрывной кран топлива запускаемого двигателя, нажав переключатель в
положение ОТКРЫТ.

Должен загореться зеленый светосигнализатор открытого положения крана.
1.45. Включите подкачивающие насосы групп баков:

- при наличии топлива в баке-отсеке (на самолете Ан-24) установите переключатель
насоса ЭЦН-14А, расположенный на средней панели приборной доски, в положение
РУЧН;

- при отсутствии топлива в баке-отсеке (на самолете Ан-24) установите переключатели
насосов агр. 463, расположенные на средней панели приборной доски, в положение ДЕЖ.;

- на самолетах Ан-26, Ан-30 установите переключатель расходной III группы баков в
положение РАСХОДНЫЕ. Должны загореться зеленые светосигнализаторы работы насо-
сов.

1.46. Установите переключатель АВТОМ. ВЫРАБ. ТОПЛИВА - РУЧНАЯ в положение
РУЧНАЯ.

1.47. На самолетах Ан26, Ан-30 включите соответствующие установленному порядку расхо-
дования топлива перекачивающие насосы I или II очереди.

Должен загореться зеленый светосигнализатор работы насосов.
1.48. Проверьте работу системы АРТМ, открыв сначала вручную заслонку маслорадиатора и

поставив затем переключатель управления заслонкой в положение АВТОМАТИЧЕСКОЕ.
Стрелка показывающего прибора СТВОРКИ МАСЛОРАДИАТ соответствующего двига-
теля сначала должны отклониться в положение ОТКР, а затем вернуться в положение
ЗАКР.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ
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1.49. Установите переключатель снятия винта с промежуточного упора в положение ВИНТ
СНЯТ С УПОРА.

1.50. Установите РУД в положение ЗЕМНОЙ МАЛЫЙ ГАЗ (0° по УПРТ).

ВНИМАНИЕ. ПЕРЕМЕЩАТЬ РУД В ПРОЦЕССЕ ЗАПУСКА В СТОРОНУ УВЕЛИЧЕ-
НИЯ РЕЖИМА ЗАПРЕЩАЕТСЯ, ТАК КАК ЭТО МОЖЕТ ПРИВЕСТИ К ПРЕВЫ-
ШЕНИЮ ТЕМПЕРАТУРЫ ГАЗА ЗА ТУРБИНОЙ И ВЫХОДУ ДВИГАТЕЛЯ ИЗ
СТРОЯ.

1.51. Проверьте исправность виброаппаратуры ИВ-41, для чего:
- включите выключатель системы. Стрелка показывающего прибора должна находить-

ся на нулевой отметке;
- нажмите (через 3 минуты) на кнопку встроенного контроля. Красный светосигнализа-

тор ВИБРАЦИЯ ЛЕВ. (ПРАВ.) ДВИГ. должен загореться, а стрелка показывающего при-
бора - отклониться в зону, обозначенную дугой (6,0...7,5) g;

— отпустите кнопку встроенного контроля. Светосигнализатор должен погаснуть, а
стрелка показывающего прибора - установиться на нулевую отметку.

1.52. Проверьте сигнализатор отказа топливного фильтра запускаемого двигателя, нажав на
кнопку контроля КОНТРОЛЬ ЛАМП ФИЛЬТРОВ.

При этом должен загореться красный светосигнализатор - на самолете Ан-24 или све-
тосигнальное табло ОТКАЗ ЛЕВ. (ПРАВ.) ТОПЛ. ФИЛЬТРА - на самолетах Ан-26,
Ан-30.

1.53. Убедитесь, что переключатель противообледенительной системы КРЫЛО и ОПЕР.
ВХОД РУ19-300 находится в положение ОТКЛ.

1.54. Убедитесь, что заслонка отбора воздуха от двигателя закрыта, переведя переключатель
ЛЕВ ВНА ПРАВ запускаемого двигателя в положение ЗАКРЫТО.

1.55. Убедитесь, что переключатели и ручки управления СКВ находятся в исходном положе-
нии, для чего:

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ
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- запорный кран отбора воздуха от двигателя закрыт, нажав переключатель УПРАВ-
ЛЕНИЕ ПОДАЧЕЙ ВОЗДУХА В КАБИНЫ (ЛЕВ. СИСТЕМА ПРАВ.) в положение ЗАКР
на 30...40 с;

- переключатель турбохолодильников находится в положении ВЫКЛ;
— переключатель АВАР. СБРОС ДАВЛ выключен и закрыт предохранительным кол-

пачком;
- переключатель режимов РЕГУЛИРОВАНИЕ ТЕМПЕРАТУРЫ В КАБИНЕ находится

в положении РУЧНОЕ;
-нашкале задатчикатемпературы установлено значение 20...22 "С;
- стрелка на шкале указателя "t° НАГНЕТ. ВОЗДУХА В КАБИНЕ ПАССАЖИР" - на

самолете Ан-24 или "1 ° НАГНЕТ. ВОЗДУХА В КАБИНЫ" - на самолетах Ан-26, Ан-30,
показывает температуру воздуха в трубопроводах;

- стрелка на шкале указателя "t° ВОЗДУХА В КАБИНЕ ПАССАЖ" - на самолете
Ан-24 или '7° В ГРУЗ. КАБИНЕ" - на самолете Ан-26, "Г ВОЗДУХА В КАБИНЕ ОПЕР" -
на самолете Ан-30 показывает температуру соответственно в пассажирском салоне само-
лета Ан-24, в грузовой кабине самолета Ан-26 и кабине операторов самолета Ан-30;

- стрелка на шкале указателя '7° КАБИНЫ ЭКИПАЖА" показывает температуру в ка-
бине экипажа;

- стрелки на указателях расходомеров ЛЕВЫЙ ДВИГАТЕЛЬ или ПРАВЫЙ ДВИГА-
ТЕЛЬ находятся в нулевом положении;

— на регуляторе давления 2077: ручка трехходового крана застопорена в положении
ВКЛЮЧЕН; стрелка на шкале ИЗБЫТ. ДАВЛЕНИЕ установлена на деление 0,30 кгс/см2;
стрелка на шкале НАЧ. ГЕРМЕТ установлена на давление на 45 мм рт. ст. меньше давле-
ния аэродрома (давление аэродрома берите по данным метеостанции аэропорта); на шкале
СКОР. ИЗМ установлено значение 0,18 мм рт.ст./с.

1.56. Расстопорите рули, элероны и РУД, как указано в ТК № 2, Выпуск 1.05.
1.57. Установите на щитке запуска:

- переключатель выбора двигателя ЛЕВ - ПРАВ в положение, соответствующее

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ
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запускаемому двигателю.

ВНИМАНИЕ. ДО ВЫХОДА ДВИГАТЕЛЯ НА ЧАСТОТУ ВРАЩЕНИЯ РЕЖИМА МА-
ЛОГО ГАЗА ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛЬ ВЫБОРА ДВИГАТЕЛЯ УСТАНАВЛИВАТЬ ДЛЯ
ЗАПУСКА ДРУГОГО ДВИГАТЕЛЯ ЗАПРЕЩАЕТСЯ.

- переключатель ХОЛОДНАЯ ПРОКРУТКА ДВИГАТЕЛЯ - ЗАПУСК в положение
ЗАПУСК;

— переключатель ЗЕМЛЯ- ВОЗДУХ в положение ЗЕМЛЯ;
— выключатель ПРТ-24 — ВЫКЛ в положение ПРТ-24, напряжение на вольтметре

ИМ-24 должно отсутствовать, а светосигнализатор ИМ-24 ЗАТОРМОЖЕН не должен го-
реть.

2. Запуск двигателей от аэродромной электрической установки.
2.1. Включите АЗС "ЗАЖИГАНИЕ" на щитке АЗС.
2.2. Установите переключатель СТОП-КРАНЫ в положение ОТКР.
2.3. Включите выключатель КОНТРОЛЬ МСРП-12 и РУЧНОЕ ВКЛ. ЛПМ на вертикальной

панели пульта правого пилота. При этом должен мигать светосигнализатор РАБОТА
ЛМП.

Примечание. Включение и выключение МСРП-12-96 выполняет специалист по АиРЭО.

2.4. На абонентском аппарате СПУ командира ВС переключатель РАДИО-СПУ установите
в положение СПУ, включив предварительно АЗС СПУ.

2.5. Установите связь через авиагарнитуры с авиатехником, обеспечивающим запуск двига-
телей на земле:

2.5.1. Запросите разрешение у авиатехника на запуск двигателя: "Готов к запуску".
В темное время суток включите АНО.

2.5.2. Авиатехник, убедившись, что на стоянке все готово к запуску двигателя и, не исполь-
зуемые для запуска СНО, убраны, отвечает: "Запуск разрешаю".

2.5.3. Подайте команду авиатехнику: "Приготовиться к запуску двигателя".

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ
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роль

И

210 23.05.06



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 26

Содержание операции и технические требования (ТТ)

2.5.4. Авиатехник, убедившись, что все подготовительные работы перед запуском выполне-
ны: трап убран, упорные колодки установлены, отвечает: "Трап убран, колодки установ-
лены. Есть к запуску".

2.5.5. Подайте команду авиатехнику: "От левого (правого) двигателя".
2.5.6. Авиатехник, убедившись, что в опасных зонах нет людей, проходит:

- при запуске левого двигателя впереди носовой части самолета в точку с координата-
ми 9 м от фюзеляжа и 7 м от воздушного винта со стороны запускаемого двигателя так,
чтобы быть в поле зрения запускающего;

— при запуске правого двигателя впереди носовой части самолета в точку с координа-
тами 8 м от фюзеляжа и 6 м от воздушного винта со стороны запускаемого двигателя так,
чтобы быть в поле зрения запускающего.

После этого отвечает: "Есть от левого (правого) двигателя".
2.6. Включите секундомер и нажмите на 1,0... 1,5 с кнопку ЗАПУСК на щитке запуска.

Должен загореться светосигнализатор РАБОТА АПД и двигатель автоматически, за время
не более 120 с, должен выйти на частоту вращения, соответствующую режиму малого газа
(91... 94%).

В процессе запуска двигателя контролируйте:
2.6.1. Частоту вращения ротора двигателя, которая должна непрерывно нарастать до выхода

на режим малого газа.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Если прекратилось нарастание
частоты вращения ротора
двигателя в процессе разгона
(двигатель "завис"), запуск двига-
теля прекратите, нажав на кнопку
ПРЕКРАЩЕНИЕ ЗАПУСКА
на щитке запуска и установив
переключатель СТОП-КРАНЫ в
положение ЗАКР. Найдите и уст-
раните причину, используя "Ката-
лог схем поиска и устранения
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2.6.2. Температуру газа за турбиной, которая не должна превышать 750 °С.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

отказов и неисправностей".
Если частота вращения ротора

двигателя на режиме малого газа
не соответствует 91... 94 %, подре-
гулируйте ее втулкой "130" насо-
са-датчика. Допустимый диапазон
регулировки втулки "130" - ±1
оборот.

Регулировку производите, как
указано в ТК № 72, Выпуск 24,

4.1.
Если температура газа за тур-

биной растет до 750 °С, прекрати-
те запуск двигателя, установив
переключатель СТОП-КРАНЫ в
положение ЗАКР и нажав кнопку
ПРЕКРАЩЕНИЕ ЗАПУСКА.

Найдите и устраните причину
превышения температуры, как
указано в ТК № 72, Выпуск 24,
4.1.

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. ЕСЛИ
ПРИ ЗАПУСКЕ ДВИГАТЕЛЯ
ТЕМПЕРАТУРА ГАЗА ЗА
ТУРБИНОЙ СОСТАВЛЯЛА
760 °С В ТЕЧЕНИЕ НЕ
БОЛЕЕ 5 С, ТО ТАКОЙ

Конт-
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2.6.3. Частоту вращения ротора двигателя отключения стартера-генератора.
Стартер-генератор должен отключаться на частоте вращения ротора двигателя

39...48 %, что определяется по погасанию светосигнализатора РАБОТА АПД.

Работы, выполняемые
при отклонениях от I T

ДВИГАТЕЛЬ МОЖЕТ БЫТЬ
ДОПУЩЕН К ДАЛЬНЕЙ-
ШЕЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
ПОСЛЕ ОСМОТРА ЧЕРЕЗ
ВЫХЛОПНУЮ ТРУБУ ЛО-
ПАТОК III СТУПЕНИ ТУР-
БИНЫ И СОПЛОВОГО АП-
ПАРАТА И С ЗАПИСЬЮ В
ФОРМУЛЯРЕ ДВИГАТЕЛЯ
ВЕЛИЧИНЫ И ПРОДОЛЖИ-
ТЕЛЬНОСТИ ПРЕВЫШЕ-
НИЯ ТЕМПЕРАТУРЫ И РЕ-
ЗУЛЬТАТОВ ОСМОТРА. ЗА-
БОИНЫ, ТРЕЩИНЫ И МЕ-
ТАЛЛИЧЕСКИЙ НАЛЕТ НА
ЛОПАТКАХ ТУРБИНЫ НЕ
ДОПУСКАЮТСЯ. ЕСЛИ
ПРОДОЛЖИТЕЛЬНОСТЬ
ПРЕВЫШЕНИЯ ТЕМПЕРА-
ТУРЫ БУДЕТ БОЛЕЕ 5 С
ИЛИ ТЕМПЕРАТУРА ВОЗ-
РАСТАЛА БОЛЕЕ 760 °С,
ДВИГАТЕЛЬ ЗАМЕНИТЕ.

Если стартер-генератор не
отключается на частоте вращения
ротора двигателя до 48 %, пре-
кратите запуск двигателя, нажав
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2.6.4. Давление масла в двигателе, которое должно непрерывно нарастать и в течение 1,0 мин
после выхода на режим земного малого газа достигнуть 0,30... 0,45 МПа
(3,0...4,5кгс/см2).

Допустимое значение колебания давления масла по прибору составляет ±0,025 МПа
(±0,25 кгс/см2).

Примечание. При запуске двигателя допускается уход масла из маслобака в работаю-
щий двигатель в количестве не более 12 дм3 (л) с последующим возвратом его при оста-
нове двигателя.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

кнопку ПРЕКРАЩЕНИЕ ЗА-
ПУСКА и установив переключа-
тель СТОП-КРАНЫ в положение
ЗАКР.

Отрегулируйте выключателем
стартера-генератора ВС-1А часто-
ту вращения отключения старте-
ра-генератора, как указано в ТК
№ 72, Выпуск 24, ч. 1.

Если давление масла на режиме
земного малого газа ниже
0,30 МПа (3,0 кгс/см2), выполните
следующие работы:

- снимите, осмотрите, промой-
те и установите на место масля-
ный фильтр лобового картера, как
указано в ТК № 17 настоящего
выпуска.

В случае засорения фильтра
лобового картера снимите, осмот-
рите, промойте и установите на
место масляный фильтр, установ-
ленный в трубопроводе подвода
масла на смазку подшипника ком-
прессора и турбины, как указано в
ТК № 31, Выпуск 6,ч. 1 и масля-
ный фильтр регулятора частоты
вращения, как указано в ТК№ 21,

Конт-
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2.6.5. Закрытие клапанов перепуска воздуха.
Клапаны перепуска воздуха за VIII ступенью должны закрыться при частоте вращения

ротора двигателя 70... 72 %, а за V ступенью - при частоте вращения 85... 86,5%.
Незакрытие клапанов перепуска воздуха определяется по "зависанию" частоты враще-

ния и по выходу работы компрессора на неустойчивый режим - помпаж.

2.6.6. Напряжение бортсети, которое не должно падать ниже 16 В.

2.7. Запуск двигателя прекратите, если:
— через 35 с от начала запуска нет воспламенения топлива;
- температура газа за турбиной повышается более 750 °С;
- напряжение бортсети устойчиво падает ниже 16 В;
— устойчиво прекратилось нарастание частоты вращения ротора двигателя в процессе

разгона (двигатель "завис");
— появился помпаж двигателя;
- не появилось давление масла в двигателе через 30 секунд с момента нажатия кнопки

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Выпуск 6, ч. 1;
- замените воздухоотделитель.
В случае незакрытия клапанов

перепуска воздуха остановите
двигатель, нажав на кнопку ПРЕ-
КРАЩЕНИЕ ЗАПУСКА и, уста-
новив переключатель СТОП-
КРАНЫ в положение ЗАКР.

Отрегулируйте частоту враще-
ния закрытия клапанов перепуска
воздуха, как указано в ТК № 72,
Выпуск 24, ч. 1.

Если напряжение бортсети па-
дает ниже 16 В, прекратите запуск
двигателя, нажав кнопку ПРЕ-
КРАЩЕНИЕ ЗАПУСКА и, уста-
новив переключатель СТОП-
КРАНЫ в положение ЗАКР, вызо-
вите специалиста по АиРЭО для
устранения дефекта.
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ЗАПУСК;
- преждевременно отключился стартер-генератор при частоте вращения ротора двига-

теля менее 39 %;
- загорелось светосигнальное табло СТРУЖКА В МАСЛЕ ЛЕВ. ДВИГ или СТРУЖКА

В МАСЛЕ ПРАВ. ДВИГ.

Примечание. На двигателях, оборудованных сигнализатором перепада давления масла
СП-0,бЭ, в процессе запуска двигателя в условиях отрицательных температур, при ко-
торых разрешается запуск без предварительного подогрева, допускается загорание све-
тосигнального табло СТРУЖКА В МАСЛЕ ЛЕВ. ДВИГ или СТРУЖКА В МАСЛЕ ПРАВ.

ДВИГ. после прогрева двигателя табло должно погаснуть.

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. ПРИ ПРЕКРАЩЕНИИ ЗАПУСКА ДО ПОЛНОГО ОСТАНОВА
ДВИГАТЕЛЯ ЗАПРЕЩАЕТСЯ:
- УСТАНАВЛИВАТЬ СТОП-КРАН ДВИГАТЕЛЯ В ОТКРЫТОЕ ПОЛОЖЕНИЕ;
- ВЫКЛЮЧАТЬ АВТОМАТ ЗАЩИТЫ ЭЛЕКТРОСЕТИ ОСТАНОВА;
- ОТКЛЮЧАТЬ ЭЛЕКТРОПИТАНИЕ БОРТСЕТИ САМОЛЕТА.

2.8. После неудавшегося запуска, когда в двигатель подавалось топливо и не произошло его
воспламенение, очередной запуск производите после продувки двигателя холодной про-
круткой от стартера-генератора. Разрешается производить подряд пять запусков при рабо-
те СТГ не более 5 с (или запуск при продолжительности работы СТГ по 70 с) с перерывом
между ними не менее 3 мин.

После пятого запуска сделайте перерыв для охлаждения корпуса СТГ до 40... 50 °С
(температуру определяйте на ощупь) при открытых крышках капота двигателя.

2.9. Установите на щите запуска:
2.9.1. Переключатель выбора двигателя ЛЕВ - ПРАВ в нейтральное положение.
2.9.2. Переключатель ЗЕМЛЯ - ВОЗДУХ в положение ВОЗДУХ.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ
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2.10. Проверьте напряжение генератора постоянного тока и включите его в сеть самолета
(выполняет специалист по АиРЭО).

Напряжение должно быть 28 В.

2.11. Установите переключатель БОРТ - АЭРОДРОМ в положение БОРТ (выполняет спе-
циалист по АиРЭО).

При этом должны погаснуть два зеленых светосигнализатора АР-1 ВКЛЮЧЕНА и АР-2
ВКЛЮЧЕНА - на самолете Ан-24 или два светосигнальных табло АР-1 ВКЛ и АР-2 ВКЛ
— на самолетах Ан-26 и Ан-30.

2.12. Проверьте напряжение генератора переменного тока и подключите его к сети самолета
(выполняет специалист по АиРЭО).

Напряжение должно быть 115 В.

2.13. Включите преобразователь ПТ-ЮООЦ (выполняет специалист по АиРЭО).
2.14. Убедитесь, что светосигнализатор АВАР. ПИТ. 27 В не горит.
2.15. Подайте команду авиатехнику: "Отключить аэродромное питание".
2.16. Авиатехник отвечает: "Есть отключить аэродромное питание" и отключает аэродром-

ную электрическую установку, как указано в ТК № 4, Выпуск 1.01.
2.17. При температуре окружающего воздуха 5 °С и ниже, при тумане, снегопаде, дожде, мо-

роси после запуска двигателя и выхода его на режим малого газа включите обогрев ВНА и
воздухозаборников независимо от наличия или отсутствия обледенения.

3. Запуск двигателей от турбогенераторной установки ТГ-16М (ТГ-16)
3.1. Запустите ТГ-16М (ТГ-16), как указано в ТК № 1, раздел 3 "Замена агрегатов ТГ-16",

Выпуск 25, ч. 1.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При необходимости подрегу-
лируйте напряжение генератора
выносным сопротивлением на
щитке электроэнергетики (выпол-
няет специалист по АиРЭО).

При необходимости подрегу-
лируйте напряжение генератора
щитке электроэнергетики (выпол-
няет специалист по АиРЭО).
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3.2. Проверьте напряжение генератора ГС-24Б и включите его в сеть самолета (выполняет
специалист по АиРЭО). Напряжение должно быть 27...29 В.

3.3. Установите переключатель БОРТ — АЭРОДРОМ в положение БОРТ (выполняет спе-
циалист по АиРЭО).

3.4. Запустите двигатели АИ-24 от турбогенераторной установки. Запуск производите, как
указано в п. 2 настоящей ТК.

3.5. Выключите установку ТГ16М (ТГ-16), как указано в ТК № 1, раздел 3 "Замена агрега-
тов ТГ-16", Выпуск 25, ч. 1.

4. Запуск двигателей АИ-24 от двигателя РУ19А-300.
4.1. Подготовьте двигатель РУ19А-300 к запуску и запустите его, как указано в ТК № 41

настоящего выпуска.
4.2. Установите переключатель запуска двигателя ОТ ГС-24 - ОТ АЭРОДР. ИСТОЧНИКА

в положение ОТ ГС-24.
4.3. Запустите двигатели АИ-24 от двигателя РУ19А-300, как указано в п. 2 настоящей ТК.
4.4. Выключите двигатель РУ19А-300, как указано в ТК № 41 настоящего выпуска.

5. Прогрейте двигатели на режиме земного малого газа (частота вращения ротора двига-
теля должна составлять 91... 94 %) не менее 3... 5 мин.

Примечания. 1. При отрицательных температурах наружного воздуха включите на
I... 2мин турбохолодильники.

2. Запуск второго двигателя производите после выхода предыдущего на режим земно-
го малого газа. Прогрейте двигатель до температуры входящего масла не менее 40 "С.

При перерыве в работе от 1 до 5 час прогревайте двигатель не менее 3 мин, при пере-
рыве в работе более 5 час —не менее 5 мин. При этом в конце прогрева температура мас-
ла на входе в двигатель должна быть не менее 40 "С.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При необходимости подрегули-
руйте напряжение генератора вы-
носным сопротивлением (выпол-
няет специалист по АиРЭО).
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3. В условиях положительных температур наружного воздуха после запуска и работы
на режиме земного малого газа в течение 2 мин при обязательном достижении темпе-

ратуры масла на входе в двигатель 40 °С разрешается выводить двигатель на равновес-
ные режимы до 34 град по УПРТ включительно, при этом общая продолжительность
прогрева на режиме земного малого газа и равновесных режимах до 34 град по УПРТ не
должна отличаться от указанной выше.

6. Прогрейте масло в цилиндровой группе винта двукратным изменением режима работы
двигателя от "земного малого газа" до 0,6 номинального [(34±2)° по УПРТ]. Темп пере-
движения РУД при этом 10... 15 град/с.

Примечание. При температуре окружающего воздуха 5 "С и выше масло в системе
винта разрешается прогревать однократным изменением режима от земного малого
газа до 0, б номинального.

7. Проверьте вступление в работу УКО при плавном перемещении РУД с а, = 0 е до
а. = (22±2)° по УПРТ - для двигателей АИ-24 сер. 2 или с а. = 0° до а, = (23±2)° по УПРТ -
для двигателей АИ-24Т и АИ-24ВТ.

УКО должен вступать в работу при частоте вращения на 0,5... 1,5 % ниже равновесной
(режимной). При вступлении в работу УКО должно наблюдаться падение давления топли-
ва перед рабочими форсунками.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При необходимости регулиров-
ки начала вступления в работу
УКО выполните следующее:

- расстопорите и отверните
винты крепления крышки потен-
циометра на агрегате УКО;

— откройте крышку потенцио-
метра;

— поверните ручку потенцио-
метра на необходимую величину в
нужном направлении.

Поворот ручки потенциометра
вправо (влево) повышает (умень-
шает) частоту вращения вступле-
ния в работу УКО. Одно деление
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8. Проверьте срабатывание светосигнализатора ГОТОВНОСТЬ АВТОФЛЮГЕРА по
ИКМ перемещением РУД двигателя:

Светосигнализатор ГОТОВНОСТЬ АВТОФЛЮГЕРА по ИКМ должен загореться и
гореть на всех режимах выше (35,5 + 2)" по УПРТ.

9. Проверьте уровень виброперегрузок при работе двигателя на равновесной частоте вра-
щения ротора (99,5... 100,5 % - для двигателей АИ-24 сер. 2 или 103... 105 % - для двигате-
лей АИ-24Т и АИ-24ВТ) на режиме (12...34)° по УПРТ.

Нанесите полученное значение виброперегрузки на "Карту контроля вибраций на зем-
ле".

Значение виброперегрузок по показывающему прибору не должно превышать 4,5 g.
Допустимое колебание стрелки показывающего прибора ±0,75 g без превышения мак-

симального уровня вибраций 4,5 g. При работе двигателей на равновесных оборотах на
режиме 12...34° по УПРТ изменение в процессе опробования значений виброперегрузок
не должно превышать 1 g. При отработке межремонтного ресурса одностороннее измене-
ние устойчивой величины виброперегрузок не должно превышать 2,5 g относительно
средних значений, измеренных в начале эксплуатации двигателя.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

шкалы потенциометра соответст-
вует примерно 1 % по пт;

- закройте крышку, заверните и
застопорите винты крепления
крышки УКО проволокой КО 0,5;

- опломбируйте винты крепле-
ния крышки трубчатой пломбой.

Если значение виброперегрузок
по показывающему прибору пре-
вышает 4,5 g или обнаружено пре-
вышение изменений вибропе-
регрузок:

а) остановите двигатель.
До проверки исправности ком-

плекта аппаратуры ИВ-41 запуск и
опробование двигателя на земле
запрещается;

б) осмотрите крепление вибро-
датчика МВ-25Г, маслофильтр
лобового картера, лопатки ВНА,
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при отклонениях от ТТ

лопатки I ступени компрессора и
III ступени турбины и убедитесь в
том, что на них нет дефектов;

в) поверочной установкой
УПИВ-41 проверьте настройку
блока фильтров аппаратуры
ИВ-41 (выполняет специалист по
АиРЭО).

Если настройка не соответст-
вует техническим данным, заме-
ните блок фильтров (выполняет
специалист по АиРЭО). После за-
мены произведите настройку бло-
ка фильтров и вновь проверьте
виброперегрузки двигателя.

Если виброперегрузки не
превышают 4,5 g, то двигатель
допускается к дальнейшей экс-
плуатации;

г) если проверками по пп. б)
и в) не выявлены причины
увеличения виброперегрузки
двигателя, снимите с самолета
датчик МВ-25Г, блок фильтров и
указатель аппаратуры ИВ-41, ус-
тановите на другой исправный
двигатель (работу выполняет спе-
циалист по АиРЭО), проверьте
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10. Остановите двигатель, для чего:

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

виброперегрузки двигателя, за-
пустив его.

Если виброперегрузки не пре-
вышают 4,5 g (что указывает на
исправность аппаратуры ИВ-41),
замените двигатель, на котором
обнаружено увеличение вибропе-
регрузок.

Если виброперегрузки
превышают 4,5 g, что указывает
на неисправность аппаратуры
ИВ-41, замените датчик вибрации
МВ-25Г, установите аппаратуру
ИВ-41 на двигатель, на котором
обнаружено увеличение вибропе-
регрузок (выполняет специалист
по АиРЭО).

Запустите двигатель и, если
виброперегрузки не превышают
4,5 g, продолжите эксплуатацию
этого двигателя;

д) при снятии двигателя в акте
отразите уровень вибропе-
регрузок. К акту приложите ко-
пию "Карты контроля вибраций
двигателя в полете и на земле".
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10.1. Охладите двигатель на режиме земного малого газа(0° по УПРТ) в течение 2...3 мин.
10.2. Выключатель ПРТ-24 — ВЫКЛ на щитке запуска установите в положение ВЫКЛ.
10.3. Выключите выключатель системы ИВ-41.
10.4. Застопорите рули управления самолетом и РУД.
10.5. Выключите подкачивающие топливные насосы.
10.6. Выключите расходомеры, топливомеры, автоматику топливной системы и ПО-750.
10.7. Выключите генераторы переменного и постоянного тока (выполняет специалист по

АиРЭО).
10.8. Выключите преобразователь ПТ-1000Ц (выполняет специалист по АиРЭО).
10.9. Установите переключатель аварийного питания в положение ОСН. ШИНА (выполняет

специалист по АиРЭО).
10.10. Проверьте напряжение бортовых аккумуляторов (выполняет специалист по АиРЭО).

Напряжение бортовых аккумуляторов должно быть не менее 24,0 В.
Останов двигателя производите при питании бортсети от бортовых аккумуляторов, ко-

торые не выключайте до полного прекращения вращения винтов.

10.11. Установите переключатель СТОП — КРАНЫ в положение ЗАКР и оставьте его в этом
положении до полного прекращения вращения винта.

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЯ: 1. ДО ОСТАНОВА ДВИГАТЕЛЯ ЗАПРЕЩАЕТСЯ:
А) УСТАНАВЛИВАТЬ ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛЬ "СТОП - КРАНЫ" В ПОЛОЖЕНИЕ
"ОТКР";
Б) ОТКЛЮЧАТЬ ЭЛЕКТРОПИТАНИЕ БОРТСЕТИ САМОЛЕТА И ВЫКЛЮЧАТЬ
АВТОМАТ ЗАЩИТЫ ЭЛЕКТРОСЕТИ ОСТАНОВА.
2. В ИСКЛЮЧИТЕЛЬНЫХ СЛУЧАЯХ ДВИГАТЕЛЬ МОЖЕТ БЫТЬ ОСТАНОВ-
ЛЕН С ЛЮБОГО РЕЖИМА ЕГО РАБОТЫ, НО ПОСЛЕ ЭКСТРЕННОГО ОСТАНО-
ВА ДВИГАТЕЛЯ БЕЗ ПРЕДВАРИТЕЛЬНОГО ОХЛАЖДЕНИЯ НЕОБХОДИМО

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При напряжении аккумулято-
ров бортсети менее 24,0 В останов
двигателей производите системой
аварийного гидравлического флю-
гирования и останова, как указано
в ТК № 72, Выпуск 24, ч. 1.
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ПРОВЕРИТЬ ЛЕГКОСТЬ ВРАЩЕНИЯ РОТОРА ДВИГАТЕЛЯ ПРОВОРАЧИВА-
НИЕМ ВОЗДУШНОГО ВИНТА ПО ХОДУ ВРАЩЕНИЯ. ПРИ ЗАТРУДНИТЕЛЬ-
НОМ ВРАЩЕНИИ РОТОРА ДВИГАТЕЛЯ ПОСЛЕДУЮЩИЙ ЗАПУСК ПРОИЗ-
ВОДИТЕ ТОЛЬКО ПОСЛЕ ОХЛАЖДЕНИЯ, ДО ПОЛУЧЕНИЯ СВОБОДНОГО
ВРАЩЕНИЯ РОТОРА.
3. ЕСЛИ ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛЕМ "СТОП - КРАНЫ" ДВИГАТЕЛЕЬ ОСТАНОВИТЬ
НЕ УДАЕТСЯ, ТО НЕМЕДЛЕННО ВКЛЮЧИТЕ АВАРИЙНУЮ ГИДРАВЛИЧЕ-
СКУЮ СИСТЕМУ ФЛЮГИРОВАНИЯ И ОСТАНОВА. ОДНОВРЕМЕННО С
ВКЛЮЧЕНИЕМ АВАРИЙНОЙ СИСТЕМЫ ФЛЮГИРОВАНИЯ ЗАКРОЙТЕ ПЕРЕ-
КРЫВНОЙ КРАН.
4. В СЛУЧАЕ, ЕСЛИ ОСТАНОВ ДВИГАТЕЛЕЙ ПРОИЗОШЕЛ В РЕЗУЛЬТАТЕ
ЗАКРЫТИЯ ПЕРЕКРЫВНОГО КРАНА ИЛИ ИЗ-ЗА ПОЛНОЙ ВЫРАБОТКИ ТОП-
ЛИВА В САМОЛЕТНЫХ ТОПЛИВНЫХ БАКАХ, ЗАМЕНИТЕ АГР. НД-24 НА ТА-
КИХ ДВИГАТЕЛЯХ И ОТПРАВЬТЕ СНЯТЫЙ АГР. НД-24 В РЕМОНТ.

10.12. Измерьте время выбега ротора с частоты вращения 7 % до полной его остановки. Время
выбега должно быть не менее 55 с.

При выбеге двигателя с 7 % допускается периодический, прерывистый шум в районе
коробки приводов, "характерной работы шестерен". Этот шум является следствием рабо-
ты зубчатых зацеплений коробки приводов с малой загрузкой из-за малого потребного
крутящего момента агр. НД-24 с вкладышами подпятников плунжеров из материала
МС-13.

11. После останова двигателя:
11.1. Установите переключатель СТОП - КРАНЫ в положение ОТКР.
11.2. Установите переключатель снятия винта с промежуточного упора в положение НА

УПОРЕ.
11.3. Закройте перекрывной кран топлива двигателя.
11.4. Выключите выключатели КОНТРОЛЬ МСРП-12 и РУЧНОЕ ВКЛ. ЛПМ.
11.5. Закройте створки туннеля маслорадиатора, а переключатель управления створками

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Если время выбега менее 55 с,
то выполните рекомендации "Ка-
талога схем поиска и устранения
отказов и неисправностей.
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установите в положение НЕЙТРАЛЬНО.
11.6. Выключите все потребители электроэнергии, АЗР, АЗС (при наличии АЗС "САМО-

ПИСЦЫ" выключите его).
11.7. Выключите систему пожаротушения.
11.8. Обесточьте самолет, установив переключатель БОРТ - АЭРОДРОМ в нейтральное по-

ложение.
11.9. Установите заглушки на самолете, двигатели и ТГ-16М (ТГ-16), как указано в ТК № 6,

Выпуск 1.00.
11.10. Отсоедините СПУ от бортового разъема и закройте лючок.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Стремянка 24-9002-0; упорные колодки 1760А-
1-570 или 1760А-1-710; металлические решетки
(эскиз 1, см. Приложение 4); наземный подогре-
ватель МП-300 или МП-85, или УПМ-50 (зимой).

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходуемые материалы

Проволока контровочная КО 0,8, ГОСТ 792-67.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.02.27
(3.02.22)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 27

Проверка после останова двигателей герметичности масляных
и топливных фильтров, соединений агрегатов и трубопроводов

всех систем. Стравливание воздушных пробок и проливка
топлива через клапаны стравливания воздуха АДТ-24

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Установите стремянки у капота двигателя справа и слева.
2. Откройте боковые крышки капотов двигателей.
3. Осмотрите места соединения агрегатов и трубопроводов всех систем.

Убедитесь в отсутствии подтекания топлива, масла и АМГ-10 (FH-51), обратив особое
внимание на места установки фильтров.

На страницах 226...228

Трудоемкость 0,22 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При подтекании жидкости из-
под накидных гаек трубопроводов
подтяните их. Если дефект не уст-
ранился, снимите трубопровод и
осмотрите развальцовку.

Трубопровод с поврежденной
развальцовкой замените. При под-
текании топлива, масла и АМГ-10
(FH-51) из-под дюритовоых со-
единений подтяните хомуты. Если
дефект не устранился, убедитесь в
исправности дюритового шланга и
трубопровода.

Поврежденный шланг или тру-
бопровод замените.

При подтекании жидкости из со-
единений, уплотняемых проклад-
ками, подтяните болты или гайки
крепления или замените проклад-
ки.

При подтекании жидкости через

Конт-
роль

Т
Т
К

226 23.05.06



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 27

Содержание операции и технические требования (ТТ)

4. Стравите воздушные пробки из топливной системы через клапан стравливания автома-
та дозировки топлива, для чего:

4.1. Откройте перекрывной топливный кран двигателя, установив переключатель в положе-
ние ОТКРЫТ.

Должен загореться зеленый светосигнализатор открытого положения крана.
4.2. Расстопорите рули и установите РУД в среднее положение.
4.3. Расстопорите и выверните пробку клапана стравливания из автомата дозировки топли-

ва.
4.4. Вверните в отверстие клапана стравливания приспособление 24-69-141 со шлангом

длиной 600... 800 мм. Конец шланга опустите в ведро.
4.5. Включите подкачивающие насосы групп баков, как указано в ТК № 24 настоящего вы-

пуска.
4.6. Сливайте топливо через шланг приспособления в ведро до появления чистой струи то-

плива (без пузырьков воздуха), не допуская попадания топлива на коробку контакторов.
4.7. Не выключая подкачивающих насосов, выверните приспособление 24-69-141 из авто-

мата дозировки топлива.
Уберите ведро со слитым топливом от самолета.

4.8. Осмотрите клапан стравливания и убедитесь в отсутствии подтекания топлива из-под
клапана.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

сальник агрегата замените агрегат.
После устранения подтекания

повторно запустите двигатель, а
потом остановите его. Убедитесь в
отсутствии подтекания жидкости.

При подтекании топлива из-нод
клапана стравливания из-за не-
прилегания шарика к его гнезду
отожмите два-три раза шарик
приспособлением 24-69-141.

Конт-
роль

К
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 27

Содержание операции и технические требования (ТТ)

4.9. Выключите подкачивающие насосы групп баков.
Два зеленых светосигнализатора работы насосов должны погаснуть.

4.10. Закройте перекрывной топливный кран двигателя, установив переключатель в положе-
ние ЗАКРЫТ.

На самолетах Ан-24 должен загореться красный светосигнализатор закрытого положе-
ния крана. На самолетах Ан-26, Ан-30 зеленый светосигнализатор открытого положения
крана должен погаснуть.

4.11. Вверните на место и застопорите пробку клапана стравливания автомата дозировки
топлива.

4.12 Установите РУД в положение ЗЕМНОЙ МАЛЫЙ ГАЗ и застопорите рули.

Примечание. Стравливание воздушных пробок и проливка топливной системы через
клапан стравливания АДТ-24, является заключительной операцией при выполнении любых
работ, связанных с разъединением трубопроводов топливной системы.

5. Закройте боковые крышки капотов и застопорите замки их крепления в закрытом по-
ложении, как указано в ТК № 9 настоящего выпуска.

6. Уберите стремянку от самолета.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Стремянка 24-9002-0; отвертка слесарно-
монтажная, ГОСТ 17199-88; плоскогубцы ком-
бинированные, ГОСТ 5547-93; приспособление
24-69-141; ведро.

Работы, выполняемые
при отклонениях отТТ

Конт-
роль

К

Т

Расходуемые материалы

Ветошь обтирочная, ТУ63-178-77-82; проволока
контровочная КО 0,8, ГОСТ 792-67.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.02.28
(3.02.71)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 28

Проверка закрытия сливного крана водяного бака

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Установите стремянку у хвостовой части гондолы двигателя справа.
2. Откройте люки: на хвостовой части правой гондолы - с надписью ТУРБОГЕНЕРАТОР,

на хвостовой части левой гондолы — с надписью ПРОТИВОПОЖАРНЫЕ БАЛЛОНЫ, от-
вернув замки крепления крышек люков.

3. Убедитесь, что сливной кран 5 (рис. 27) водяного бака 3 закрыт. Подтекание воды через
сливной кран не допускается.

4. Закройте люки на хвостовой части левой и правой гондолы, завернув замки крепления
крышек люков.

5. Уберите стремянку от самолета.

На страницах 229...231

Трудоемкость 0,07 чел,- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При подтекании воды через
сливной кран закройте его.

Если подтекание не устрани-
лось, замените прокладку б слив-
ного крана или сливной кран.

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 28

Рис. 27. Водяной бак:

/ — стенка заднего силового шпангоута; 2 — стяжная лента; 3 — водяной бак; 4 — ложемент; 5 —сливной кран;
6 - прокладка; 7 - сетчатый фильтр; 8 - пробка
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 28

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Стремянка 24-9002-0; отвертка слесарно-
монтажная, ГОСТ 17199-88.

Работы, выполняемые
при отклонениях отТТ

Конт-
роль

Расходуемые материалы
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К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.02.29
(3.02.72)

САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 29

Снятие и промывка пробок влагоотстойников.
Прочистка дренажных отверстий влагоотстойников.

Установка промытых пробок на место

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Установите стремянки с левой стороны капота двигателя.
2. Откройте левую боковую крышку капота.
3. Расстопорите и выверните пробку влагоотстойника.
4. Прочистите дренажное отверстие пробки проволокой 0 0,8 мм и промойте ее в нефрасе

до полного удаления грязи.
5. Установите пробку влагоотстойника на место и застопорите ее контровочной проволо-

кой.
6. Закройте левую боковую крышку капота двигателя, застопорив ручку замка контровоч-

ной проволокой или булавкой.
7. Уберите стремянку от самолета.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Стремянка 24-9002-0; отвертка слесарно-
монтажная, ГОСТ 17199-88; плоскогубцы ком-
бинированные, ГОСТ 5547-93; кисть 18-69-37;
ключ 20-569-049.

ТУ ВЫПУСК 1.02

На страницах 232

Трудоемкость 0,12 чел.-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Т
т
т
т

т

т

т

Расходуемые материалы

Проволока контровочная КО 0,8, ГОСТ 792-67;
нефрас С 50/170, ГОСТ 8505-80.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.02.30
(3.02.73)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 30

Снятие, осмотр и промывка нижних сетчатых фильтров
водяных баков. Установка фильтров на место

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Установите стремянку у хвостовой части гондолы двигателя справа.
2. Откройте люки: на хвостовой части правой гондолы - с надписью ТУРБОГЕНЕРАТОР,

на хвостовой части левой гондолы — с надписью ПРОТИВОПОЖАРНЫЕ БАЛЛОНЫ, от-
вернув замки крепления крышек люков.

3. Снимите сетчатый фильтр 7 водяного бака (см. рис. 26), расстопорив и отвернув
пробку 8 фильтра.

4. Промойте фильтр в горячей воде с помощью кисти и обдуйте сжатым воздухом до пол-
ного удаления остатков воды.

Температура воды должна быть 50... 60 °С.
Давление воздуха должно быть не более 0,2 МПа (2 кгс/см2).

5. Осмотрите сетчатый фильтр и убедитесь в целости сетки и каркаса.
На сетке фильтра не допускаются вмятины и забоины, нарушающие целость сетки.

6. Осмотрите уплотнительное кольцо и убедитесь в отсутствии повреждений или разбуха-
ния.

7. Смажьте графитной смазкой УСсА резьбу пробки.
8. Вставьте сетчатый фильтр в водяной бак, заверните и застопорите пробку фильтра кон-

тровочной проволокой.
9. Закройте люки на хвостовой части левой и правой гондолы, завернув замки крепления

крышек люков.

На страницах 233...234

Трудоемкость 0,15 чел-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Потертости и места разрывов
сетки фильтра опаяйте.

Разрешается производить пайку
сетки фильгроэлемента не более,
чем в трех местах.

Общая площадь запаянной сет-
ки не должна превышать 1 см2.

Уплотнительное кольцо с по-
вреждениями и разбуханием за-
мените.

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 30

Содержание операции и технические требования (ТТ)

10. Уберите стремянку от самолета.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и приспособления

Стремянка 24-9002-0; отвертка слесарно-
монтажная, ГОСТ 17199-88; плоскогубцы ком-
бинированные, ГОСТ 5547-93; кисть, ГОСТ
10597—87; баллон со сжатым воздухом; ключ
20-569-045; ванночка под горячую воду любых
размеров.

Работы, выполняемые
при отклонениях отТТ

Конт-
роль

Т

Расходуемые материалы

Проволока контровочная КО 0,8, ГОСТ 792-67;
вода; графитная смазка УСсА, ГОСТ 3333-80.
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К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.02.31
(3.03.01)

САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 31

Измерение количества масла в маслобаке двигателя РУ19А-300

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Установите стремянку у хвостовой части правой гондолы двигателя слева.
2. Откройте крышку люка для доступа к маслобаку на капоте двигателя РУ19А-300 слева,

отвернув винты крепления крышки.
3. Измерьте количество масла в маслобаке, для чего:

3.1. Расстопорите и отверните пробку заливной горловины маслобака топливомасляного аг-
регата 1566М.

3.2. Извлеките пробку заливной горловины с масломерной линейкой из маслобака и опре-
делите по ней уровень масла в маслобаке.

Количество масла в маслобаке должно быть 6,0... 6,5 л.

ТУ ВЫПУСК 1.02

На страницах 235...236

Трудоемкость 0,08 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При недостаточном количестве
масла в маслобаке дозаправьте его
маслом. В маслобак заправляйте
масло МС-8П.

Примечание. Марки зарубежных
аналогов масел указаны в Химо-
тологической карте (приложение
к бюллетеню № 1440-БЭ-Г/В, вве-
денным Указанием № 5.10-35 ГА
от 05.05.06г.).

Масло заливайте через фильтр,
имеющий сетку со стороной ячей-
ки (если смотреть на свет) не бо-
лее 0,08 мм. При заправке масла в
маслобак не допускайте повреж-
дения фильтра в заливной горло-
вине.

При температуре наружного
воздуха минус 30 °С и ниже в
маслобак заливайте масло, подог-
ретое до 60... 80 °С.

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 31

Содержание операции и технические требования (ТТ)

3.3. Осмотрите уплотнительную прокладку пробки маслобака и убедитесь в отсутствии по-
вреждений.

3.4. Заверните и застопорите пробку заливной горловины маслобака.
4. Закройте крышку люка для доступа к маслобаку, завернув винты крепления крышки.
5. Уберите стремянку от самолета.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Стремянка 24-9012-0; сетка № 008, ГОСТ 6613-
86; плоскогубцы комбинированные, ГОСТ 5547—
93; отвертка слесарно-монтажная, ГОСТ 17199—
88.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

ВНИМАНИЕ. ЕСЛИ МАСЛО
БЫЛО СЛИТО ПОЛНОСТЬЮ
ИЗ СИСТЕМЫ ИЛИ КОРОБ-
КИ АГРЕГАТОВ, ТО ПОЛ-
НОСТЬЮ ЗАПРАВЬТЕ
МАСЛОБАК. УСТАНОВИТЕ
ПРОБКУ ЗАЛИВНОЙ ГОР-
ЛОВИНЫ, ПРОИЗВЕДИТЕ
ХОЛОДНУЮ ПРОКРУТКУ
ДВИГАТЕЛЯ, КАК УКАЗА-
НО В ТК № 7, ВЫПУСК 24,
Ч. 2, И ПОСЛЕ ЭТОГО ПРО-
ИЗВЕДИТЕ ДОЗАПРАВКУ
МАСЛА ДО НЕОБХОДИ-
МОГО УРОВНЯ.

Поврежденную прокладку за-
мените.

Конт-
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Расходуемые материалы

Масло МС-8П, ОСТ 38.01163-78; проволока кон-
тровочная КО 0,8, ГОСТ 792-67.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.02.32
(3.03.02)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 32

Осмотр лопаток турбины и их бандажных пальцев
двигателя РУ19А-300

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Установите стремянку в районе удлинительной трубы РУ19А-300 у хвостовой части
правой гондолы двигателя.

2. Осмотрите с применением подсвета лопатки турбины и бандажные пальцы.
Убедитесь в отсутствии трещин, забоин и оплавлений на лопатках, выпадания бандаж-

ных пальцев.
На двигателях РУ19А-300 I, 11, III серий допускается незначительное обмасливание

лопаток турбины, если подтекание масла появилось не ранее, чем через 5 мин после ос-
танова двигателя.

3. Уберите стремянку от самолета.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и приспособления

Стремянка 24-9012-0; лампа переносная
ПЛ36-20.

На страницах 237

Трудоемкость 0,07 чел-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При наличии трещин и оплавле-
ний лопаток турбины и выпадании
бандажных пальцев двигатель за-
мените.

При обнаружении забоин на ло-
патках турбины вопрос о дальней-
шей эксплуатации двигателя ре-
шайте совместно с представителем
завода-изготовителя.

Конт-
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Расходуемые материалы
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.02.33
(3.03.03)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 33

Осмотр снаружи хвостовой части гондолы
правого двигателя АИ-24

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Установите стремянки слева и справа у хвостовой части гондолы правого двигателя и
стремянку А38-1400-0 у конца ОЧК (для осмотра гондолы сверху).

2. Осмотрите снаружи обшивку хвостовой части гондолы правого двигателя.
Убедитесь в отсутствии:

2.1. Трещин, вмятин и пробоин.

2.2. Ослабления и среза заклепок.

2.3. Нарушения ЛКП.

2.4. Подтекания топлива и масла из-под обшивки.

3. Осмотрите крышки люков на хвостовой части гондолы правого двигателя:
3.1. Убедитесь в отсутствии трещин на винтовых замках крепления крышек люков и на

крышках.

На страницах 238...240

Трудоемкость 0,15 чел.-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Трещины, вмятины и пробоины
на обшивке отремонтируйте, как
указано в ТУ, Выпуск 26.

Ослабленные заклепки подтяни-
те или замените. Срезанные за-
клепки замените. При установке
заклепок на место старых приме-
няйте заклепки следующего по
величине диаметра.

Восстановите нарушенное ЛКП,
как указано в ТУ, Выпуск 26.

При наличии следов подтекания
топлива и масла из-под обшивки
откройте необходимые люки, вы-
явите и устраните причину подте-
кания. Потеки вытрите салфетка-
ми, смоченными в нефрасе.

Винтовые замки с трещинами
замените.

Крышки люков с трещинами
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 33

Содержание операции и технические требования (ТТ)

3.2. Проверьте плотность прилегания крышек люков.

4. Осмотрите выводы дренажных трубопроводов.
Убедитесь:

4.1. В чистоте дренажных трубопроводов.

4.2. В отсутствии подтекания жидкости.
Суммарные утечки в дренаж топливного насоса—регулятора (агр. 745А):
- на работающем двигателе не должны превышать 5 см3/мин;
— на неработающем двигателе при закрытом перекрывном кране не допускается.
Допускается кратковременное подтекание топлива при температуре наружного воздуха

минус 20 СС и ниже не более 50 см3/мин в течение 3 мин с начала запуска.
Утечки в дренаж из автомата распределения топлива (агр. 745А-500) не должны пре-

вышать 3 см3/мин.
5. Осмотрите снаружи вентиляционные воздухозаборники и утопленный воздухозабор-

ник.
Убедитесь в отсутствии:

5.1. Трещин.

5.2. Забоин.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

отремонтируйте, как указано в
ТУ, Выпуск 26.

При неплотном прилегании кры-

шек люков подтяните замки креп-
ления крышек.

Засоренные дренажные трубо-
проводы прочистите деревянной
или пластмассовой палочкой.

При подтекании топлива из дре-
нажного трубопровода агрегата
745А или 745А-500 с утечкой,
превышающей допустимые пре-
делы, замените агрегат.

При наличии трещин снимите
воздухозаборник и отправьте его в
ремонт.

При наличии забоин на утоп-
ленном воздухозаборнике открой-
те нижний люк и осмотрите
защитную металлическую сетку,
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

5.3. Ослабления крепления.

5.4. Посторонних предметов в воздухозаборниках.

6. Уберите стремянки от самолета.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Часы наручные; приспособление для
измерения глубины забоин, рисок, ца-
рапин (см. Приложение № 3).

Инструмент и приспособления

Стремянки 24-9012-0. А38-1400-0; отвертка сле-
сарно-монтажная, ГОСТ 17199—88; штангенцир-
куль, ГОСТ 166-89; линейка металлическая,
ГОСТ 427-75; посуда мерная лабораторная стек-
лянная, ГОСТ 1770-74.

Работы, выполняемые
при отклонениях отТТ

капроновую предохранительную
сетку, воздухозаборник двигателя
и лопатки первой ступени ком-
прессора, как указано в ТК № 34
и 35 настоящего выпуска.

Ослабленные винты крепления
подтяните.

Посторонние предметы, обна-
руженные в воздухозаборниках,
удалите.

Конт-
роль
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Расходуемые материалы

Ветошь обтирочная, ТУ63-178-77-82; нефрас
С 50/170, ГОСТ 8505-80.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.02.34
(3.03.04)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 34

Установка фиксатора ЬИ-165 ленты перепуска воздуха.
Осмотр замков капота, силового набора капота и отсека

РУ19А-300. Осмотр воздухозаборника двигателя
с предохранительной сеткой

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Установите стремянки 24-9012-0 у хвостовой части гондолы правого двигателя АИ-24
слева и справа и стремянку А38-0100-0 под нижний смотровой люк.

2. Откройте капот двигателя РУ 19А-300, для чего:
2.1. Откройте замки крепления капота слесарно-монтажной отверткой, если на самолете ус-

тановлены замки 8656С55-1Т, или ключом 24-9022-320, если на самолете установлены
замки 24-0255-150.

2.2. Сдвиньте капот 14 (рис. 28) по монорельсу 8 назад и установите его на подпорки 3.
3. Откройте нижний смотровой люк, отвернув винтовые замки крепления крышки люка.
4. Откройте лючок с надписью ФИКСАТОР ЛЕНТЫ ПЕРЕПУСКА ВОЗДУХА. ТОП-

ЛИВНЫЙ ФИЛЬТР, расположенный справа на передней части гондолы РУ19А-300 /, от-
вернув замки крепления крышки лючка.

5. Закройте ленту перепуска воздуха из компрессора, для чего:
5.1. Вставьте ключ БИ-144 в зазор между кронштейном крепления механизма управления

лентой перепуска и зубчатым сектором.
5.2. Закройте ленту перепуска ключом БИ-144 и зафиксируйте ее в закрытом положении

фиксатором БИ-165. Фиксатор устанавливайте в шарниры кронштейна крепления зубча-
тых секторов механизма управления.

6. Осмотрите замки и силовой набор отсека гондолы РУ 19А-300, при необходимости, ис-
пользуя подсвет.

Убедитесь:
6.1. В исправности замков и целости подпорок и кронштейнов их крепления.

6.2. В отсутствии трещин, ослабления и обрыва заклепок на обшивке и силовых элементах.

На страницах 241...247

Трудоемкость 0,38 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Неисправные замки замените.
Подпорки и кронштейны с трещи-
нами, деформацией замените.

При наличии трещин на
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ю V

Рис. 28. Механизм открытия капота двигателя РУ19А-300:

/— передняя часть гондолы двигателя РУ19А-300; 2, 7, 10, 12 — кронштейн; 3 — подпорка; 4 — ушковый болт;
5 - подкос; 6,9- шпилька; 8 - монорельс; 11 - каретка; 13 - опора; 14 - капот РУ 19А-300
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 34

Содержание операции и технические требования (ТТ)

6.3. В отсутствии подтекания топлива и масла.

7. Осмотрите силовой набор капота РУ 19А-300.
Убедитесь в отсутствии:

7.1. Разрушений полок и стенок шпангоутов и обшивки.

7.2. Ослабления крепления кронштейнов.

8. Осмотрите трубопроводы ПОС воздухозаборника и системы обогрева РУ 19А-300.
Убедитесь в отсутствии разрушения теплоизоляции трубопроводов ПОС и системы

обогрева.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

обшивке, ослабления и среза за-
клепок произведите ремонт, как
указано в ТУ, Выпуск 26.

При наличии подтекания топли-
ва и масла найдите и устраните
его причину.

При наличии разрушений сте-
нок шпангоута отремонтируйте
его путем засверловки концов
трещин и установки накладок, как
указано в ТУ, Выпуск 26.

При значительном разрушении
шпангоута замените поврежден-
ный участок. Кронштейны с тре-
щинами замените.

Ослабленные болты или за-
клепки крепления подтяните.

При обнаружении разрушения
теплоизоляции отремонтируйте
поврежденный участок при по-
мощи капроновой ткани АЗТ-С с
перекрытием поврежденного уча-
стка на 100 мм с каждой стороны.

Минимальное перекрытие лен-
ты при обмотке 5 мм. В начале и в
конце ленту обмотайте два раза и
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 34

Содержание операции и технические требования (ТТ)

9. Осмотрите каретку 11, стопорную шпильку 9, монорельс 8 и подкосы 5 каретки меха-
низма открытия капота (см. рис. 28).

Убедитесь в надежности крепления монорельса и отсутствии трещин на кронштейнах,
подкосах, монорельсе и каретке.

10. Осмотрите снаружи капроновую защитную и металлическую сетки 1 (рис. 29) воздухо-
заборника 3 и убедитесь в отсутствии посторонних предметов на них.

11. Осмотрите снаружи капроновую защитную сетку воздухозаборника и убедитесь в от-
сутствии разрывов нитей, потертостей и обрывов шнуров заделки.

Допускаются к эксплуатации:
— капроновые сетки с разрывом нитей двух смежных ячеек в количестве не более 10 на

одну сетку;
- шнуры заделки капроновых сеток с потертостью и обрывом нитей не более половины

ее толщины.
ВНИМАНИЕ. УСТАНОВКА ЗАПЛАТ НА КАПРОНОВУЮ ЗАЩИТНУЮ СЕТКУ ЗА-

ПРЕЩАЕТСЯ.

12. Осмотрите металлическую сетку воздухозаборника, для чего:
12.1. Выньте стопорную шпильку 6 крепления сеток /.
12.2. Поднимите сетку кверху и закрепите ее тросом 9 за стенку шпангоута № 20.
12.3. Осмотрите сетку и убедитесь в отсутствии потертости проволоки сетки в местах каса-

ния каркаса свыше 50 % диаметра проволоки, порывов и сквозной потертости сетки и об-
рыва проволок в районе накладки 24РВ-6940-540-33.

ВНИМАНИЕ. УСТАНОВКА ЗАПЛАТ НА СЕТКУ ЗАПРЕЩАЕТСЯ.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

прошейте капроновыми нитками.
Этими же нитками прошейте и
стыки облицовочной ленты.

При ослаблении крепления
кронштейнов и монорельса под-
тяните болты крепления.

Детали с трещинами замените.
Посторонние предметы (при-

липшие частицы нитей, ваты
и. т. д.) удалите мягкой волосяной
щеткой.

Капроновую защитную сетку с
повреждениями более допустимых
замените.

При замене обеспечьте оплетку
сетки, оттянув ее в районе крон-
штейна 24РВ-6940-541 согласно
бюллетеням № 1003-ДМ - для са-
молетов Ан-24, № 389-ДМ - для
самолетов Ан-26, № 183-ДМ - для
самолетов Ан-30.

Предохранительную сетку с
потертостью проволоки более по-
ловины ее толщины замените.

При наличии порывов,
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2 3

А-А

Рис. 29. Установка воздухозаборника двигателя РУ 19А-300:

1- предохранительная сетка воздухозаборника; 2, 7-кронштейн; 3 - воздухозаборник; 4 - профиль резиновый; 5 -хомут
стяжной; 6 — шпилька стопорная; 8 — направляющее устройство; 9 — трос с карабином; 10, 11 — кронштейн; 12 — передний

фланец двигателя
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

12.4. Установите сетку на место.
13. Осмотрите воздухозаборник 3 (см. рис. 29).

Убедитесь:
13.1. В отсутствии трещин на обшивке и кронштейнах.

13.2. В отсутствии ослабления крепления кронштейнов и воздухозаборника.

14. Закройте нижний смотровой люк, завернув винты крепления крышки люка.
15. Закройте лючок с надписью ФИКСАТОР ЛЕНТЫ ПЕРЕПУСКА ВОЗДУХА. ТОП-

ЛИВНЫЙ ФИЛЬТР, расположенный справа на хвостовой части правой гондолы двигате-
ля, завернув замки крепления крышки лючка.

16. Закройте капот, для чего:
16.1. Уберите подпорки и закрепите их в лирках на передней части гондолы РУ19А-300.
16.2. Сдвиньте капот по монорельсу вперед до упора, закройте замки его крепления.

Убедитесь в надежном закрытии замков.
Проверку закрытия замка 8656С55-1Т капота производите по положению защелки, кото-
рая должна находиться заподлицо с ручкой замка, а также легкого поддеваться отверткой
за ручку замка со стороны хвостовой части гондолы правого двигателя.

Работы, выполняемые
при отклонениях отТТ

сквозной потертости сетки, обры-
ва проволок и потертости прово-
локи менее 50 % диаметра прово-
локи произведите ремонт, как ука-
зано в ТУ, Выпуск 6, ч. 2.

При наличии трещин на обшивке
установите с внешней стороны
усиливающую прокладку.
Кронштейны с трещинами заме-
ните.

При ослаблении крепления
кронштейнов и воздухозаборника
к шпангоуту подтяните болты
крепления.

Конт-
роль
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 34

Содержание операции и технические требования (ТТ)

отверткой за ручку замка со стороны хвостовой части гондолы правого двигателя.
Проверку закрытия замка 24-0255-150 производите ключом 24-9022-320. При этом

предохранительный штифт замка должен быть завернут до упора, а линия белого цвета на
корпусе замка должна являться продолжением пропила в трехгранном штифте замка.

ВНИМАНИЕ. ПРИ ОТКРЫТЫХ ВЕРХНИХ ЗАМКАХ СЪЕМНОГО КАПОТА ВЫПУСК
ИЛИ УБОРКА ЗАКРЫЛКОВ ЗАПРЕЩАЕТСЯ ВО ИЗБЕЖАНИЕ ИХ ПОВРЕЖДЕ-
НИЯ.

18. Уберите стремянки от самолета.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Стремянки 24-9012-0, А38-0100-0; отвертка
слесарно-монтажная, ГОСТ 17199-88; плоско-
губцы комбинированные ГОСТ 5547—93; ключ
24-9022-320; ключ БИ-144; фиксатор БИ-165;
лампа переносная ПЛ36-20.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Т

Расходуемые материалы

Проволока КО 0,8, ГОСТ 792-67.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.02.35
(3.03.05)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 35

Осмотр входного канала двигателя РУ19А-300, лопаток
первой и второй ступеней компрессора и реактивного сопла

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Установите стремянку А38-0100-0 под нижним смотровым люком хвостовой части
правой гондолы двигателя и стремянку 24-9012-0 у удлинительной трубы РУ19А-300.

2. Откройте нижний смотровой люк, отвернув винтовые замки крепления крышки люка.
3. Выньте стопорную шпильку крепления откидной металлической сетки воздухозабор-

ника, поднимите сетку вверх и закрепите крючком за стенку шпангоута № 20.
4. Осмотрите с применением подсвета входной канал двигателя.

Убедитесь в отсутствии посторонних предметов во входном канале.

5. Осмотрите, применяя подсвет, лопатки первой и второй ступеней компрессора. Убеди-
тесь в отсутствии забоин на лопатках.

5.1. Допускается к дальнейшей эксплуатации двигатель со следующими забоинами без их
зачистки (рис. 30):

5.1.1. На рабочих лопатках первой ступени компрессора (забоины размером менее 1 мм опре-
деляйте визуально, замер забоин более 1 мм производите металлической измерительной
линейкой 0... 100 мм):

На страницах 248...258

Трудоемкость 0,20 чел-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Посторонние предметы, обна-
руженные во входном канале дви-
гателя, удалите. Выясните причи-
ну попадания их во входной ка-
нал.

Убедитесь в отсутствии повреж-
дений входного канала.

При обнаружении на рабочих
лопатках первой и второй ступе-
ней компрессора забоин с разме-
рами, превышающими допусти-
мые, решение о дальнейшей экс-
плуатации двигателя принимайте
совместно с представителем по-
ставщика.

Конт-
роль

Т

Т

т

и

и

248 23.05.06



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 35

Забоины на лопатках
первой ступени

Забоины на лопатках
второй ступени

забоины

Зона, в которой не допускаются
забоины глубиной более 0,1 мм

Рис. 30. Допустимые зоны расположения забоин
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 35

Содержание операции и технические требования (ТТ)

— точечные забоины глубиной до 0,1 мм (шероховатость) по всей поверхности лопаток;
- забоины на кромках лопаток глубиной не более 0,5 мм, длиной не более 1 ,0 мм и на

расстоянии не более 70 мм от торца пера лопатки.
Количество забоин должно быть не более трех;
- забоины на профильной части лопаток глубиной не более 0,3 мм, диаметром не более

1,0 мм и на расстоянии не более 70 мм от торца пера лопатки.
Количество забоин должно быть не более двух. Расстояние между забоинами - не ме-

нее 15 мм.
Количество лопаток с указанными забоинами не регламентируется.

5.1.2. На спрямляющих лопатках первой ступени компрессора (определяйте визуально):
- точечные забоины глубиной до 0,2 мм по всей поверхности лопаток;
- забоины на кромках лопаток глубиной не более 1,0 мм, длиной не более 2,0 мм.
Количество забоин должно быть не более трех;
- забоины на профильной части лопаток глубиной не более 0,4 мм, диаметром не более

1,5 мм.
Количество забоин должно быть не более двух; расстояние между забоинами - не ме-

нее 15 мм.
Количество лопаток с указанными забоинами не регламентируется.

5.1.3. На рабочих лопатках второй ступени компрессора (определяйте визуально):
— точечные забоины глубиной до 0,1 мм (шероховатость) по всей поверхности лопаток;
- забоины на кромках лопаток глубиной не более 2,0 мм, длиной не более 4,0 мм и на

расстоянии не более 40мм от торца пера лопатки.
Количество забоин должно быть не более двух.
— забоины на профильной части лопаток глубиной не более 0,3 мм, диаметром не более

1,0 мм и на расстоянии не более 40 мм от торца пера лопатки.
Количество забоин должно быть не более двух, расстояние между забоинами не менее

10 мм.
Количество лопаток с указанными забоинами не регламентируется.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 35

Содержание операции и технические требования (ТТ)

В разд. XIV формуляра двигателя сделайте отметку о выявленных забоинах.
5.2. Допускается к дальнейшей эксплуатации двигатель со следующими забоинами после их

зачистки (рис. 31) (измерение забоин производите металлической измерительной линейкой
0... 100 мм):

- на кромках рабочих лопаток первой ступени компрессора глубиной не более 2,5 мм,
длиной не более 4 мм и на расстоянии не более 70 мм от торца пера лопатки (не лежащие
на одном расстоянии от торца пера лопатки).

- на входных кромках спрямляющих лопаток первой ступени компрессора глубиной не
более 3 мм и длиной до 5 мм.

Количество забоин на кромках одной лопатки должно быть не более трех, расстояние
между забоинами на рабочих и спрямляющих лопатках — не менее 15 мм.

Количество лопаток с указанными повреждениями не регламентируется.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Для устранения забоин на рабо-
чих лопатках разрешается иод-
резка углов вблизи торца пера
лопаток размером не более
4x4 мм (рис. 32). Подрезку углов
производите с той стороны, где
есть забоины плоским тупоносым
надфилем 2826-0023, ГОСТ 1513-
77. Количество лопаток с подре-
занными углами должно быть не
более 10.

Расположение лопаток с подре-
занными углами должно быть
взаимно противоположным.

Забоины зачищайте овальным
надфилем 2828-0114, плоским
надфилем с тупым носом
2826-0023, шкуркой Д2Э820х20
У1Г63С16-Н-ПСФЖА, с после-
дующей полировкой шкуркой
Л280Х280Л155СВПА.

Зачищаемый участок должен
иметь плавную разгонку на длине
кромки 8... 12 мм и углублен
в тело лопатки на 0,2 0,3 мм
больше глубины зачищаемой за-
боины.

Конт-
роль
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До зачистки После зачистки
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Рис. 31. Зачистка забоин на лопатках
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Элемент уголка

Плавно скруглить
и заполировать г =0,5.. А

4Ш 4

Рис. 32. Обрезка уголков лопаток первой ступени компрессора
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 35

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Мелкие забоины на кромках
лопаток заполируйте шкуркой
Л280Х280 Л155СВПА по всей
длине кромки. После полировки
не должны оставаться поперечные
следы обработки.

Примечания. 1. Зачистку лопа-
ток первой ступени компрессора
производите на снятом с самоле-
та двигателе. Снятие двигателя
производите, как указано в ТК
№ 2, Выпуск 24, ч. 2.

2. Для предохранения внутрен-
ней полости компрессора лопатку
обложите со всех сторон марлей.

После выполнения работ марлю
удалите.

После зачистки лопаток ком-
прессора проверьте их в целях вы-
явления трещин методом цветной
дефектоскопии, для чего:

— тщательно обезжирьте жест-
кой волосяной кистью, смоченной
в ацетоне, поверхность проверяе-
мой лопатки; обезжиренную по-
верхность лопатки руками не тро-
гайте;

Конт-
роль
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 35

Содержание операции и технические требования (ТТ)
Работы, выполняемые

при отклонениях от ТТ

— обезжиренную поверхность
лопатки протрите насухо бязевой
салфеткой;

- подогрейте лопатку горячим
воздухом от аэродромного подог-
ревателя в течение 20 мин. Темпе-
ратура воздуха на выходе из рука-
ва подогревателя должна быть
80... 100 °С. Температуру лопатки
измеряйте термометром ТМ1-2.

Примечание. При температуре
наружного воздуха выше 20 "С
данную работу не выполняйте.

— охладите лопатки до темпера-
туры 20...35 °С. Температуру ло-
патки измеряйте термометром
ТМ1-2.

— нанесите троекратно на лопат-
ки жидкость "К" мягкой волося-
ной кистью. После каждого нане-
сения жидкости "К" выдержите
лопатку на воздухе в течение
1,5...2 мин. Нанесение жидкости
"К" производите одновременно не
более, чем на трех лопатках;

- удалите жидкость "К" смесью,
состоящей по массе из 30 %

Конт-
роль
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Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

трансформаторного масла и 70 %
керосина.

Время удаления жидкости "К"
должно быть не более 3 мин;

— протрите лопатки насухо мар-
лей, а затем бязевой салфеткой.
Продолжительность протирки
должна быть не более 3 мин;

- нанесите краску "М" мягкой
волосяной кистью на поверхность
лопатки равномерным слоем; вре-
мя после окончания протирки ло-
патки бязевой салфеткой насухо
до нанесения краски "М" не
должно превышать 3 мин;

— через час после нанесения
краски "М" осмотрите лопатку и
убедитесь в отсутствии на ней
трещин.

Примечание. Если необходимо,
произведите повторный кон-
троль, как указано выше.

Двигатель с трещинами на ло-
патках компрессора замените.

При обнаружении на рабочих
лопатках первой и второй
ступеней компрессора забоин,

Конт-
роль
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 35

Содержание операции и технические требования (ТТ)

6. Установите предохранительную сетку на место и укрепите ее стопорной шпилькой.
7. Закройте нижний смотровой люк, завернув винтовые замки крепления крышки люка.
8. Осмотрите реактивное сопло двигателя РУ19А-300, для чего:

8.1. Промойте нефрасом сварные швы и ребра-обтекатели.
8.2. Осмотрите с применением подсвета и зеркала реактивное сопло.

Убедитесь в отсутствии трещин, прогаров и ослабления крепления сопла к корпусу тур-
бины, обратив особое внимание на ребра-обтекатели, сварные швы и накладку на срезе ре-
активного сопла.

9. Уберите стремянки от самолета.

Работы, выполняемые
при отклонениях отТТ

величиной, превышающих допус-
тимые, решение о дальнейшей
эксплуатации двигателя прини-
майте совместно с представите-
лем завода-изготовителя.

В разделе XI формуляра на дви-
гатель сделайте запись о проде-
ланной работе с указанием нара-
ботки двигателя и количества за-
чищенных лопаток.

При обнаружении трещин, про-
гаров на реактивном сопле
2905835 или 290580001 сопло за-
мените на новое 2905850.

При ослаблении крепления ре-
активного сопла к фланцу турби-
ны расстопорите гайку болта кре-
пления сопла, подтяните гайку и
вновь застопорите ее новой кон-
тровочной шайбой 0240010.

Конт-
роль
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Стремянки 24-9012-0, А38-0100-0; лампа пере-
носная ПЛ36-20; линейка измерительная метал-
лическая -100, ГОСТ 427-75; штангенциркуль
ШЦ-1-125-0,1, ГОСТ 166-89; ключ 10x12 ГОСТ
10112-80.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходуемые материалы

Шкурка шлифовальная Л280х280Л155СВПА,
ГОСТ 10054-82; шкурка шлифовальная Д2Э820х20
У1Г63С16-Н-ПСФЖА, ГОСТ 13344-79; ацетон тех-
нический, ГОСТ 2768-84; салфетка бязевая, ГОСТ
10138-93; шкурка Л155СВПА, ГОСТ 10054-82; мар-
ля бытовая хлопчатобумажная, ГОСТ 11109-90;
масло трансформаторное ГОСТ 982-80; керосин
ГОСТ 475-68: жидкость "К", ТУ 6-10-750-79; краска
"М", ТУ 6-10-750-79.
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К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.02.36
(3.03.06)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 36

Проверка наличия пломбы на предохранительном колпачке
переключателя управления лентой перепуска, установленного

в положение АВТОМАТ

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Проверьте наличие пломбы на предохранительном колпачке переключателя управления
лентой перепуска воздуха двигателя РУ 19А-300, установленного в положение АВТОМАТ.

Предохранительный колпачок переключателя должен быть застопорен проволокой
КО 0,8 и опломбирован.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

На страницах 259

Трудоемкость 0,02 чел,- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При отсутствии стонорения и
пломбы проверьте установку пе-
реключателя в положении
АВТОМАТ, застопорите и оп-
ломбируйте предохранительный
колпачок переключателя.

Конт-
роль

Т

Расходуемые материалы

Проволока КО 0,8, ГОСТ 792-67; пломба 2444А.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.02.37
(3.03.07)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 37

Слив отстоя топлива через сливной кран фильтра тонкой
очистки двигателя РУ19А-300. Контроль отстоя топлива

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Установите стремянку справа у хвостовой части правой гондолы двигателя.
2. Откройте лючок с надписью ФИКСАТОР ЛЕНТЫ ПЕРЕПУСКА ВОЗДУХА. ТОП-

ЛИВНЫЙ ФИЛЬТР на хвостовой части правой гондолы справа, отвернув замки крепления
крышки лючка.

3. Откройте сливной кран топлива фильтра 12ТФ-29СН и слейте 0,3... 0,4 л отстоя топли-
ва в чистую, прозрачную банку из бесцветного стекла емкостью 0,5 л с закрепленным на
ней индикатором свободной воды ИВП.

Банка должна быть чистой и сухой, а поплавок индикатора свободно передвигаться по
направляющему штоку.

4. Закройте сливной кран.
5. Выполните проверку отстоя топлива, как указано в ТК № 18 настоящего выпуска.
6. Закройте лючок, завернув замки крепления крышки лючка.
7. Уберите стремянку от самолета.

На страницах 260...261

Трудоемкость 0,08 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Обеспечьте чистоту и сухость
банки перед сливом отстоя топли-
ва протиркой банки чистой сухой
х/б салфеткой.

Если поплавок индикатора пере-
двигается по штоку с задержками,
зачистите на штоке неровности
или удалите на нем загрязнения, а
также прочистите отверстие в по-
плавке.

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 37

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Индикатор ИВП.

Инструмент и приспособления

Стремянка 24-9012-0; банка вместимостью
0,5 л; отвертка слесарно-монтажная,
ГОСТ 17199-88.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходуемые материалы

Ветошь обтирочная, ТУ63-178-77-82.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.02.38
(3.03.08)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 38

Снятие фиксатора БИ-165 ленты перепуска воздуха
из компрессора двигателя РУ19А-300

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Установите стремянку справа у хвостовой части правой гондолы.
2. Откройте лючок с надписью ФИКСАТОР ЛЕНТЫ ПЕРЕПУСКА ВОЗДУХА. ТОП-

ЛИВНЫЙ ФИЛЬТР на хвостовой части правой гондолы справа, отвернув замки крепления
крышки лючка.

3. Снимите фиксатор БИ-165 ленты перепуска воздуха из компрессора, для чего:
3.1. Вставьте ключ БИ-144 в зазор между кронштейном крепления механизма управления

лентой перепуска и зубчатым сектором.
3.2. Сожмите ленту перепуска ключом БИ-144 так, чтобы можно было снять фиксатор.
3.3. Снимите фиксатор БИ-165 ленты перепуска.
3.4. Снимите ключ БИ-144.

4. Закройте лючок с надписью ФИКСАТОР ЛЕНТЫ ПЕРЕПУСКА ВОЗДУХА. ТОП-
ЛИВНЫЙ ФИЛЬТР, завернув замки крепления крышки лючка.

5. Уберите стремянку от самолета.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Стремянка 24-9012-0; отвертка слесарно-
монтажная, ГОСТ 17199-88; ключ БИ-144;
фиксатор БИ-165.

На страницах 262

Трудоемкость 0,3 чел- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Т
Т

И

К

Т

Расходуемые материалы
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.02.39
(3.03.09)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 39

Осмотр створки воздухозаборника, узлов навески и механизма
управления створкой двигателя РУ19А-300

Содержание операции и технические требования (ТТ)

На самолетах с верхним расположением воздухозаборника:
1. Убедитесь, что на щите АЗС включены АЗС-10 "ОМТ-29. ЗАКР. СТВОРКИ ДВИГ.

РУ19", АЗР-20 "ОТКР. СТВОРКИ. ЗАПУСК".
2. Откройте створку воздухозаборника, установив переключатель управления створкой с

трафаретом СТВОРКА РУ19А. ОТКР. - ЗАКР на боковой панели левого пульта в поло-
жение ОТКР. На боковой панели левого пульта должен загореться зеленый светосигнали-
затор открытого положения створки.

3. Установите у конца правой ОЧК стремянку А38-1400-0, поднимитесь по ней и пройди-
те на хвостовую часть правой гондолы.

4. Осмотрите створку.
Убедитесь в отсутствии трещин, ослабления и среза заклепок.

5. Осмотрите с применением подсвета кронштейн крепления электромеханизма МП-250Р.
Убедитесь в отсутствии трещин и ослабления крепления кронштейна к шпангоуту № 21

гондолы двигателя.

6. Осмотрите с применением подсвета крепление электромеханизма МП-250Р к крон-
штейну и створке.

Убедитесь в отсутствии ослабления крепления.

На страницах 263...264

Трудоемкость 0,05 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Створку с трещинами отремон-
тируйте. Ослабленные заклепки
подтяните, срезанные заклепки
замените. Ремонт производите на
снятой с самолета створке. После
ремонта установите створку на
место.

Кронштейны с трещинами заме-
ните.

При ослаблении крепления
кронштейна подтяните гайки бол-
тов крепления.

При ослаблении крепления под-
тяните гайки болтов крепления.

Зашплинтуйте соединения.

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 39

Содержание операции и технические требования (ТТ)

7. Убедитесь покачиванием от руки в отсутствии люфта в соединении створки с электро-
механизмом МП-250Р и кронштейном.

8. Осмотрите кронштейны навески створки.
Убедитесь в отсутствии трещин и ослабления крепления кронштейнов.

9. Закройте створку воздухозаборника, установив переключатель управления створкой в
положение ЗАКР. Зеленый светосигнализатор открытого положения створки должен по-
гаснуть.

10. На щите АЗС выключите АЗС-10 "ОМТ-29. ЗАКР. СТВОРКИ ДВИГ. РУ19", АЗР-20
"ОТКР. СТВОРКИ. ЗАПУСК".

11. Уберите стремянку от самолета.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и приспособления

Стремянка А38-1400-0; лампа переносная
ПЛ36-20.

Работы, выполняемые
при отклонениях отТТ

При наличии люфта осмотрите
болты крепления. При наличии
выработки замените болт.

Зашплинтуйте соединение.
Кронштейн с трещинами заме-

ните.
При ослаблении крепления

кронштейна подтяните гайки бол-
тов крепления.

Конт-
роль

К
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Расходуемые материалы

Шплинт 2x16-002, ГОСТ 397-79.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.02.40
(3.03.10,3.23.03)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 40

Снятие, осмотр масляного фильтра двигателя РУ19А-300.
Промывка фильтра на участке очистки.
Установка промытого фильтра на место

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Установите стремянку у капота двигателя РУ19А-300.
2. Откройте капот двигателя, как указано в п. 2, ТК № 34 настоящего выпуска.
3. Снимите фильтр маслоагрегата (рис. 33) двигателя РУ19А-300, осмотрите фильтр и от-

правьте его на участок очистки, для чего:
3.1. Установите под маслоагрегат ванночку.
3.2. Расстопорите вороток 5 крышки 4 фильтра и, вращая вороток против часовой стрелки,

отверните гайку крепления крышки фильтра к корпусу 3 маслоагрегата.
3.3. Выдвиньте фильтр на 20...30 мм из маслоагрегата и оставьте его в этом положении до

полного стекания масла в ванночку. Уберите ванночку.

ВНИМАНИЕ. ЗАПРЕЩАЕТСЯ ПОДДЕВАТЬ ОТВЕРТКОЙ ФЛАНЕЦ КРЫШКИ
ДЛЯ ОБЛЕГЧЕНИЯ СНЯТИЯ.

3.4. Извлеките фильтр из маслоагрегата.

ВНИМАНИЕ. ЗАПРЕЩАЕТСЯ ВРАЩАТЬ РОТОР ДВИГАТЕЛЯ ПРИ СНЯТОМ
ФИЛЬТРЕ.

3.5. Закройте полость маслофильтра маслоагрегата заглушкой БИ37-317, а внутреннюю по-
лость фильтрующего элемента — резиновой заглушкой 532П-100.

3.6. Осмотрите фильтр и масло, слитое из гнезда фильтра. Убедитесь в отсутствии металли-
ческих частиц или стружки.

На страницах 265...268

Трудоемкость 0,25 чел- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При наличии на фильтре или в
масле металлических частиц или
стружки вопрос о дальнейшей
эксплуатации двигателя решите
совместно с представителем по-
ставщика.

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 40

Замер температура!
масла V

3 4 5

Рис. 33. Установка масляного фильтра маслоафегата двигателя РУ19А-300:

/— маслоагрегат; 2 — фильтр; 3 — корпус; 4 — крышка фильтра; 5 — вороток; 6— уплотнительное кольцо 2907064
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 40

Содержание операции и технические требования (ТТ)

3.7. После проверки инженером ОТК фильтр в сборе с крышкой заверните в полиэтилено-
вую пленку или пакет, в котором хранились чистые фильтры и уложите в контейнер с
надписью ФЭ ДЛЯ ОЧИСТКИ с красной полосой.

Оформите передачу фильтра в соответствии с "Сопроводительным талоном фильтров,
снятых с самолета для очистки" и положите талон в специальный карман контейнера.

Контейнер с грязными фильтрами передайте ответственному за доставку фильтров на
участок очистки.

4. Установите, промытый на участке очистки, фильтр на маслоагрегат двигателя
РУ19А-300, для чего:

4.1. Получите у ответственного за доставку фильтров контейнер с надписью ФЭ ЧИСТЫЕ с
зеленой полосой. Откройте контейнер и убедитесь в целости упаковки и наличии на ней
исправной пломбы.

Распакуйте фильтр и убедитесь в соответствии фильтра данным в "Сопроводительном
талоне фильтров, пригодных для установки на самолет". Убедитесь в отсутствии повреж-
дений и загрязнений фильтра и оформите получение его в соответствии с "Сопроводи-
тельным талоном фильтров, пригодных для установки на самолет".

ВНИМАНИЕ. ЗАПРЕЩАЕТСЯ УСТАНОВКА ФИЛЬТРОВ НА ДВИГАТЕЛЬ, ЕСЛИ
НАРУШЕНА ЦЕЛОСТЬ УПАКОВКИ ИЛИ ПЛОМБЫ И ОТСУТСТВУЕТ СОПРО-
ВОДИТЕЛЬНЫЙ ТАЛОН.

4.2. Осмотрите уплотнительное кольцо 6 крышки 4 фильтра и убедитесь в отсутствии ее
повреждений.

4.3. Снимите заглушку БИ37-317, закрывающую полость фильтра маслоагрегата, и резино-
вую заглушку 532П-100 с фильтра.

4.4. Вставьте маслофильтр в полость маслоагрегата, заверните и застопорите вороток
крышки фильтра.

Фильтр должен входить в полость маслоагрегата без усилий, перекосов и заеданий.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Поврежденную уплотнительную
прокладку замените.

Если фильтр не заходит в по-
лость маслоагрегата, выньте его и
установите вновь.

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 40

Содержание операции и технические требования (ТТ)

При заворачивании воротка не применяйте чрезмерных усилий и дополнительных ры-
чагов.

5. Закройте капот, как указано в п. 17 ТК № 34 настоящего выпуска.
6. Уберите стремянку от самолета.
7. Подготовьте место стоянки, самолет и двигатель к запуску; запустите двигатель

РУ19А-300, выведите его на режим 0,8 номинала и остановите; проверьте герметичность
установки крышки масляного фильтра. Работу выполняйте, как указано в ТК № 41 на-
стоящего выпуска.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Стремянка 24-9012-0; отвертка слесарно-
монтажная, ГОСТ 17199-88; плоскогубцы ком-
бинированные, ГОСТ 5547-93; ключ 24-9022-320;
ванночка 20x20x10; заглушки БИ37-317 и
532П-100; контейнеры для транспортировки
фильтров (с зеленой и красной полосой).

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Посадка фильтра на место заво-
рачиванием воротка с большим
усилием запрещается.

Конт-
роль

К
Т
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Расходуемые материалы

Проволока контровочная КО 0,8, ГОСТ 792-67;
уплотнительное кольцо 2907064.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.02.41
(3.03.10,3.23.03)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 41

Проверка отсутствия течи масла
из-под крышки масляного фильтра

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Подготовьте стоянку и самолет к запуску двигателя РУ19А-300, для чего:
1.1. Выполните работы, как указано в п. 1.1... 1.9, 1.16... 1.18, Т К № 2 6 настоящего выпуска.
1.2. Снимите с все чехлы с самолета и заглушки с двигателя РУ19А-300.
1.3. Убедитесь в наличии масла в маслобаке, как указано в ТК № 31 настоящего выпуска.
1.4. Убедитесь, что крышки всех смотровых люков, капот РУ19А-300 открыты.
1.5. Осмотрите входной канал (воздухозаборник) двигателя.

Убедитесь в отсутствии в канале повреждений и посторонних предметов, влаги, снега,
льда

1.6. Осмотрите створку на самолете с верхним расположением воздухозаборника.
1.7. Осмотрите снаружи хвостовую часть гондолы правого двигателя Аи-24 и отсек двига-

теля РУ19А-300.
Убедитесь в отсутствии течей топлива и масла.

1.8. Перед запуском двигателя в осеннее-зимний период выполните работы, как указано в
разделе "Эксплуатация самолета в ОЗП", Выпуск 27.

1.9. Выполните работы по пп. 1.20... 1.28, ТК № 26 настоящего выпуска.
2. Подготовьте двигатель РУ 19А-300 к запуску, для чего:

2.1. Включите АЗС перекрывного крана двигателя.
2.2. Откройте перекрывной кран двигателя, установив переключатель ДВИГ. РУ19. ПО-

ЖАРНЫЙ КРАН в положение ОТКР.
Должен загореться светосигнализатор открытого положения крана.

2.3. Включите необходимые для запуска двигателя АЗС и АЗР на щите АЗС и ДИМ РК
приборов

2.4. На самолетах с воздухозаборником, расположенным на верхней части гондолы правого

На страницах 269...279

Трудоемкость 0,43 чел- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Посторонние предметы, воду,
снег, лед удалите. Удаление снега
и льда выполняйте от наземного
подогревателя.

Выясните причину течи и устра-
ните.
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двигателя АИ-24 установите переключатель СТВОРКА РУ19 в положение ОТКР.
Должен загореться светосигнализатор открытого положения створки.

2.5. Установите переключатель БОРТ - АЭРОДР в положение АЭРОДР.
Должен загореться зеленый светосигнализатор АР-1 ВКЛЮЧЕНА (на самолете

Ан-24) или сигнальное табло АР-1 ВКЛ. (на самолетах Ан-26, Ан-30).
2.6. Проверьте систему пожаротушения и поставьте главный переключатель в положение

ПОЖАРОТУШЕНИЕ.
2.7. Установите переключатель запуска двигателя ОТ ГС-24 - ОТ АЭРОДР. ИСТОЧНИКА

в нейтральное положение.
2.8. Установите переключатель ПИТАН. ПРИБОР ДИМ в положение ОСН. ТР-Р.
2.9. Убедитесь, что переключатель аварийного питания РУЧН — ОСН. ШИНА — АВТОМ

находится в положении ОСН. ШИНА.
2.10. Установите галетный переключатель вольтметра постоянного тока в положение

ЦРУ ЛЕВ. Вольтметр должен показывать напряжение 27...29 В.
2.11. Установите переключатель ПО-750 "АЭРОДР. ПИТАНИЕ - ПО-750" в положение

ПО-750 - на самолете Ан-24РВ или переключатель ПО-750 "БОРТ - АЭРОДР. ПИТА-
НИЕ" в положение БОРТ - на самолетах Ан-26, Ан-30.

2.12. Установите переключатель ПО-750 "ЗЕМЛЯ-ВОЗДУХ" в положение ЗЕМЛЯ.
2.13. Установите переключатель переменного тока в положение ОСН. ШИНА 115В и убеди-

тесь по вольтметру, что напряжение равно 115 В.
2.14. Установите переключатель ГС-24 в положение ВЫКЛЮЧЕНО.
2.15. Установите выключатели расходомера и топливомера соответственно в положения

РАСХОДОМЕР и ТОПЛИВОМЕР.
2.16. Установите переключатель АВТОМ. ВЫРАБ. ТОПЛИВА - РУЧНАЯ в положение

РУЧНАЯ.
2.17. На самолетах Ан26, Ан-30 включите соответствующие установленному порядку расхо-

дования топлива перекачивающие насосы I и 11 очереди правой консоли крыла.
Должен загореться зеленый светосигнализатор работы насосов.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ
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2.18. Расстопорите рули и элероны, как указано в ТК № 2, Выпуск 1.05 и РУД.
2.19. Установите РУД на упор СТОП.
2.20. На щитке запуска:

- убедитесь, что предохранительный колпачок переключателя управления лентой пере-
пуска воздуха застопорен и опломбирован в положении АВТОМАТ. Должен гореть зеле-
ный светосигнализатор ЛЕНТА ОТКРЫТА (на самолете Ан-24РВ) или светосигнальное
табло ЛЕНТА ОТКРЫТА (на самолетах Ан-26, Ан-30);

- установите переключатель ХОЛОД. ПРОКРУТ. - ЗАПУСК в положение ЗАПУСК;
- откройте предохранительный колпачок и включите главный выключатель запуска;

3. Запустите двигатель РУ19А-300, выведите его на режим работы 0,8 номинала и, после
1 ...2 мин работы на данном режиме, остановите, для чего:

3.1. Включите АЗС-10 "ЗАЖИГАН".
3.2. Установите РУД на упор проходного фиксатора малого газа.

ВНИМАНИЕ. УСТАНОВКА РУД ВЫШЕ УПОРА ПРОХОДНОГО МАЛОГО ГАЗА ПРИ
ЗАПУСКЕ ЗАПРЕЩАЕТСЯ.

3.3. На абонентском аппарате СПУ командира самолета переключатель РАДИО - СПУ ус-
тановите в положение СПУ, включив предварительно АЗС СПУ.

3.4. Наденьте авиагарнитуру и установите связь с авиатехником, обеспечивающим запуск
двигателя на земле, для чего:

3.4.1. Запросите разрешение у авиатехника на запуск двигателя: "Готов к запуску". В темное
время суток включите АНО.

3.4.2. Авиатехник, убедившись, что на стоянке все готово к запуску двигателя и убраны не
используемые для запуска СНО, отвечает: "Запуск разрешаю".

3.4.3. Подайте команду авиатехнику: "Приготовиться к запуску двигателя".
3.4.4. Авиатехник, убедившись, что все подготовительные работы перед запуском выполне-

ны, упорные колодки установлены, отвечает: "Колодки установлены. Есть к запуску".
3.4.5. Подайте команду авиатехнику: "От двигателя".

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ
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3.4.6. Авиатехник, убедившись, что в опасных зонах нет людей, занимает место на правой
стороне самолета так, чтобы быть в поле зрения запускающего. После этого отвечает:
"Есть от двигателя".

3.5. После получения ответа от авиатехника: "Есть от двигателя" включите секундомер и
нажмите на 1 ...2 секунды кнопку ЗАПУСК НА ЗЕМЛЕ на щитке запуска.

Должен загореться светосигнализатор РАБОТА ПТ-29 (на самолете АН-24РВ) или све-
тосигнальное табло РАБОТА ПТ-29 (на самолете АН-26, Ан-30) и двигатель должен авто-
матически выйти на частоту вращения ротора, соответствующую режиму малого газа
36!32;°5 %.

Время от момента нажатия кнопки ЗАПУСК НА ЗЕМЛЕ до выхода на частоту враще-
ния на 2 % ниже фактически отрегулированной частоту вращения, соответствующей ре-
жиму малого газа, должно быть не более 40 с.

При достижении ротором двигателя частоты вращения (31±2) % система ТСА-15УМ
автоматически отключает цикл запуска, при этом гаснет светосигнализатор (на самолете
Ан-24РВ) или светосигнальное табло (на самолетах Ан-26, Ан-30) РАБОТА ПТ-29, гене-
ратор ГС-24Б переходит на генераторный режим, а программный механизм дорабатывает
свой цикл, после чего выключается. В момент отключения генератора ГС-24Б (прекраще-
ние стартерного цикла) допускается просадка частоты вращения ротора двигателя не бо-
лее 3 %.

ВНИМАНИЕ. ЗАПРЕЩАЕТСЯ ЗАПУСК ДВИГАТЕЛЯ ПРИ ЗАКРЫТОЙ ЛЕНТЕ ПЕ-
РЕПУСКА.

Двигатель должен работать без перебоев, тряски и выброса пламени.

В процессе запуска двигателя контролируйте:

3.5.1. Частоту вращения ротора двигателя, которая должна непрерывно нарастать до выхода

на режим малого газа З б ^ " %•

Допускается появление факела пламени на срезе реактивного сопла при запуске

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Если прекратилось нарастание
частоты вращения ротора двига-
теля, запуск двигателя прекратите,
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(за счет выброса топлива из дренажного бачка)

3.5.2. Напряжение бортсети, которое не должно падать ниже 16 В более чем на 1 ...2 с.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

установив РУД на упор СТОП.
Если к этому времени генератор

ГС-24Б еще работает в стартерном
режиме (горит светосигнализатор
или светосигнальное табло РА-
БОТА ПТ-29), то после перевода
РУД в положение СТОП, нажмите
кнопку ПРЕКРАЩЕНИЕ ЗА-
ПУСКА на щитке запуска.

Найдите и устраните причину,
используя сборник "Каталог схем
поиска и устранения отказов и не-
исправностей".

Если частота вращения ротора
двигателя на режиме малого газа
не соответствует Зб^" %. произ-
ведите ее регулировку, как указа-
но в п. 19.1, ТК № 17, Выпуск 24,
ч.2.

Если напряжение бортсети пада-
ет ниже 16 В, запуск двигателя
прекратите, установив РУД на
упор СТОП.

Если к этому времени генератор
ГС-24Б еще работает в стартерном
режиме (горит светосигнализатор
или светосигнальное табло
РАБОТА ПТ-29), то после перево-
да РУД в положение СТОП,
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3.5.3. Момент отключения панели ПТ-29.
Отключение панели определяется по погасанию светосигнализатора на самолете

Ан-24РВ (или светосигнального табло на самолетах Ан-26, Ан-30) РАБОТА ПТ-29 при
достижении частоты вращения ротора (31 ±2) %.

3.5.4. Температуру газа за турбиной.
Температура газа за турбиной должна быть не более 730 "С.

Допускается кратковременное (в течение не более 5 с) превышение температуры газа за
турбиной:

на аэродромах, расположенных на Н<1000 м, - не более 750 °С;
на аэродромах, расположенных на Н=1000 м и выше, — не более 850 СС

3.5.5. Давление масла, которое должно быть на режиме малого газа быть не менее 0,1 МПа
О.Окгс/см2).

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

нажмите кнопку ПРЕКРАЩЕНИЕ
ЗАПУСКА на щитке запуска.

Вызовите специалиста по
АиРЭО для устранения неисправ-
ности.

Если температура газа за турби-
ной повышается выше допусти-
мой, запуск двигателя прекратите,
установив РУД на упор СТОП.

Если к этому времени генератор
ГС-24Б еще работает в стартерном
режиме (горит светосигнализатор
или светосигнальное табло РА-
БОТА ПТ-29), то после перевода
РУД в положение СТОП, нажмите
кнопку ПРЕКРАЩЕНИЕ ЗА-
ПУСКА на щитке запуска.

Найдите и устраните причину,
используя "Каталог схем поиска и
устранения отказов и неисправно-
стей".

Если давление масла на режиме
малого газа ниже 0,1 МПа (1,0
кгс/см2), то выполните следую-
щее:
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ВНИМАНИЕ. ЗАПУСК ДВИГАТЕЛЯ ПРЕКРАТИТЕ, ЕСЛИ:
1. НЕТ ВОСПЛАМЕНЕНИЯ ТОПЛИВА НА 20-Й СЕКУНДЕ (НЕТ УВЕЛИЧЕНИЯ
ЧАСТОТЫ ВРАЩЕНИЯ РОТОРА И РОСТА ТЕМПЕРАТУРЫ ГАЗА ЗА ТУРБИ-
НОЙ).
2. ТЕМПЕРАТУРА ГАЗА ЗА ТУРБИНОЙ РАСТЕТ ВЫШЕ ДОПУСТИМОГО ЗНА-
ЧЕНИЯ.
3.НАПРЯЖЕНИЕ БОРТСЕТИ ПОНИЖАЕТСЯ НИЖЕ 16 В И БОЛЕЕ ЧЕМ НА
1...2С.
4. НЕТ ДАВЛЕНИЯ МАСЛА ЧЕРЕЗ 20 С ПОСЛЕ НАЧАЛА ЗАПУСКА.
5. ПРЕЖДЕВРЕМЕННО ОТКЛЮЧАЕТСЯ СТАРТЕРНЫЙ РЕЖИМ ГЕНЕРАТОРА
ГС-24Б (НА ЧАСТОТЕ ВРАЩЕНИЯ МЕНЕЕ 29 %, ЧТО ОПРЕДЕЛЯЕТСЯ ПО ПО-
ГАСАНИЮ СВЕТОСИГНАЛИЗАТОРА "РАБОТА ПТ-29" НА САМОЛЕТЕ
АН-24РВ ИЛИ СВЕТОСИГНАЛЬНОГО ТАБЛО НА САМОЛЕТАХ АН-26, АН-30 И
ПО РЕЗКОМУ ПАДЕНИЮ НАГРУЗКИ В БОРТСЕТИ САМОЛЕТА).

3.5.6. После неудавшегося запуска, если в двигатель подавалось топливо и не произошло его
воспламенение, очередной запуск производите после холодной прокрутки.

Последующий запуск или холодную прокрутку производите после полной остановки
ротора двигателя.

Разрешается производить подряд три запуска или два запуска и одну прокрутку, или
две прокрутки и один запуск с перерывом между ними не менее 2 мин по окончании

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

— снимите, осмотрите и устано-
вите на место фильтр маслоагре-
гата, как указано в ТК № 40 на-
стоящего выпуска;

- замените тоиливомасляный аг-
регат 1566М.
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стартерного цикла.
В случае неудачного запуска или догорания топлива допускаются две холодные про-

крутки с перерыврм между ними 15 с по окончании стартерного цикла. После проведения
подряд трех стартерных циклов перед следующим запуском или прокруткой перерыв
должен быть не менее 30 мин.

3.6. После запуска двигателя на щитке запуска выполните следующие работы:
3.6.1. Установите главный выключатель запуска ГЛАВН. ВЫКЛЮЧ в положение ОТКЛ и за-

кройте его предохранительным колпачком.
3.6.2. Закройте кнопку запуска на земле предохранительным колпачком.

3.7. Проработайте на режиме малого газа 30...40 с, после чего плавно увеличьте режим ра-
боты двигателя до 0,8 номинального (90±0,5) %, контролируя закрытия ленты перепуска
воздуха на частоте вращения 61... 65 %.

Время работы на режиме 0,8 номинального должно быть 1...2 мин. Двигатель должен
работать без перебоев, тряски и выброса пламени.

При увеличении частоты вращения более 61 % светосигнализатор ЛЕНТА ОТКРЫТА
должен погаснуть.

Температура газа за турбиной должна быть на более 700 °С, давление масла на входе в
двигатель должно быть 0,35...0,4 МПа (3,5...4,0 кгс/см2).

Примечание. Если РУД переведен на увеличение режима недостаточно плавно и час-
тота вращения ротора двигателя растет интенсивно, может наблюдаться некоторое
запаздывание закрытия ленты перепуска воздуха за счет медленного срабатывания м е-
ханизма ленты.

3.8. Уменьшите частоту вращения ротора двигателя до (80+5) % и, проработав на ней не
менее 20 с, остановите двигатель, переведя РУД на упор СТОП.

При уменьшении частоты вращения светосигнализатор ЛЕНТА ОТКРЫТА должен за-
гореться в диапазоне частоты вращения 61 ...65 %.

При останове двигателя не должно быть посторонних шумов и стуков.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Если давление масла ниже
0,35 МПа (3,5 кгс/см2), выполните
регулировку редукционного кла-
пана маслоагрегата, как указано в
п. 21, ТК № 17, Выпуск 24, ч. 2.

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 41

Содержание операции и технические требования (ТТ)

ВНИМАНИЕ. 1. В АВАРИЙНЫХ СЛУЧАЯХ ДОПУСКАЕТСЯ ОСТАНОВ ДВИГАТЕЛЯ
С ЛЮБОГО РЕЖИМА.
2. ЕСЛИ УСТАНОВКОЙ РУД НА УПОР "СТОП" ДВИГАТЕЛЬ ОСТАНОВИТЬ НЕ
УДАЕТСЯ, ЗАКРОЙТЕ ЕГО ПЕРЕКРЫВНОЙ КРАН.
3. В СЛУЧАЕ ОСТАНОВА ДВИГАТЕЛЯ ПЕРЕКРЫВНЫМ КРАНОМ ПРОИЗВЕ-
ДИТЕ ПРОЛИВКУ ТОПЛИВНОЙ СИСТЕМЫ, КАК УКАЗАНО В ТК № 17, ВЫ-
ПУСК 24, Ч. 2 С ПОСЛЕДУЮЩЕЙ ПРОВЕРКОЙ РАБОТЫ ДВИГАТЕЛЯ ПО ГРА-
ФИКУ. ЕСЛИ ПАРАМЕТРЫ ВЫХОДЯТ ЗА ПРЕДЕЛЫ НОРМЫ ВОПРОС О
ДАЛЬНЕЙШЕЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ДВИГАТЕЛЯ РЕШАЙТЕ С ПРЕДСТАВИТЕ-
ЛЕМ ЗАВОДА-ИЗГОТОВИТЕЛЯ.

3-9. Измерьте время выбега ротора двигателя с частоты вращения малого газа 36^° % ДО

полной его остановки.

Время выбега должно быть не менее 35 с.

4. После останова двигателя закройте иерекрывной кран, установив переключатель
ДВИГ. РУ19 ПОЖАРНЫЙ КРАН в положение ЗАКР.

На самолете Ан-24РВ должен загореться красный светосигнализатор закрытого поло-
жения крана.

На самолетах Ан-26, Ан-30 должен погаснуть зеленый светосигнализатор открытого
положения крана.

5. Выключите подкачивающие насосы групп баков, для чего:
— на самолете Ан-24РВ установите переключатель в положение ВЫКЛЮЧЕНО;
- на самолетах Ан-26, Ан-30 переведите переключатель в положение ОТКЛЮЧЕНО.
Два зеленых светосигнализатора работы насосов должны погаснуть.

6. На самолетах с воздухозаборником, расположенным на верхней части гондолы правого
двигателя АИ-24, установите переключатель СТВОРКА РУ19 в положение ЗАКР.

Должен погаснуть светосигнализатор открытого положения створки.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Если время выбега ротора менее
35 с, выполните работы, как ука-
зано в п. 2 раздела III, ТК № 18,
Выпуск 24, ч. 2.

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 41

Содержание операции и технические требования (ТТ)

7. Выключите расходомеры, топливомеры, автоматику топливной системы и ПО-750.
8. Выключите все потребители электроэнергии, АЗС, АЗР.
9. Выключите систему пожаротушения.

10. Обесточьте самолет, установив переключатель БОРТ - АЭРОДРОМ в нейтральное по-
ложение.

11. Отсоедините СПУ от бортового разъема и закройте лючок.
12. Проверьте герметичность установки крышки маслофильтра маслоагрегата, для чего:

12.1. Установите стремянку у капота двигателя РУ19А-300.
12.2. Откройте капот двигателя, как указано в п. 2, ТК № 34 настоящего выпуска.
12.3. Осмотрите места соединения агрегатов и трубопроводов всех систем двигателя

РУ19А-300.
Убедитесь в отсутствии подтекания топлива, масла, обратив особое внимание, на мас-

лоагрегат в месте установки маслофильтра.

13. Проверьте количество масла в маслобаке, как указано в ТК № 31 настоящего выпуска.
Количество масла в маслобаке должно быть 6,0...6,5 л.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При подтекании масла из-под
крышки маслофильтра подтяните
вороток или замените уплотни-
тельное кольцо и повторите про-
верку герметичности.

При недостаточном количестве
масла в маслобаке дозаправьте его
маслом. В маслобак заправляйте
масло МС-8П.

Примечание. Марки зарубежных
аналогов масел указаны в Химо-
тологической карте (приложение
к бюллетеню № 1440-БЭ-Г/В, вве-
денным Указанием № 5.10-35 ГА
от 05.05.06г.).

Масло заливайте через фильтр,
имеющий сетку со стороной ячей-
ки в свету не более 0,08 мм.

При заправке масла в маслобак

Конт-
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-ЗО всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 41

Содержание операции и технические требования (ТТ)

14. Закройте капот, как указано в п. 13, ТК № 34 настоящего выпуска.
15. Уберите стремянку от самолета.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Стремянка 24-9012-0; отвертка слесарно-
монтажная, ГОСТ 17199-88; ключ 24-9022-320;
наземный подогреватель МП-300 или МП-85, или
УПМ-50 (зимой).

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

не допускайте повреждения
фильтра в заливной горловине.

Конт-
роль
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Расходуемые материалы

Масло МС-8П, ОСТ 38.01163-78; проволока
контровочная КО 0,8, ГОСТ 792-67.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.02.42

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 42

Осмотр резинового профиля воздухозаборника

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Установите стремянки слева и справа у хвостовой части гондолы правого двигателя
АИ-24.

2. Откройте капот двигателя РУ19А-300, как указано в п. 2, ТК № 34 настоящего выпуска.
3. Откройте правый и левый лючки с надписью ФИКСАТОР ЛЕНТЫ ПЕРЕПУСКА

ВОЗДУХА. ТОПЛИВНЫЙ ФИЛЬТР, отвернув винтовые замки крепления крышек люч-
ков.

4. Осмотрите с применением подсвета резиновый профиль 4 (см. рис. 28), уплотняющий
стык заднего торца воздухозаборника 3 с передним фланцем 12 двигателя.

Убедитесь:
4.1. В отсутствии повреждений профиля.

4.2. В плотности прилегания профиля к фланцу по всему периметру.

4.3. В надежности крепления хомутом 5.
5. Закройте правый и левый лючки с надписью ФИКСАТОР ЛЕНТЫ ПЕРЕПУСКА ВОЗ-

ДУХА. ТОПЛИВНЫЙ ФИЛЬТР, завернув винтовые замки крепления крышек лючков.
6. Закройте капот, как указано в пункте 16, ТК № 34 настоящего выпуска.
7. Уберите стремянки от самолета.

На страницах 280...281

Трудоемкость 0,07 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При наличии потертости и раз-
рушения профиля демонтируйте
хомут в сборе с профилем, заме-
ните профиль и установите хомут
с профилем на место.

При наличии неплотного приле-
гания профиля к фланцу двигателя
выявите причину и устраните де-
фект путем замены профиля или
его перемонтажа.

Подтяните гайку болта хомута.

Конт-
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.02

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 42

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Стремянки 24-9012-0, отвертка слесарно-
монтажная, ГОСТ 17199-88; плоскогубцы ком-
бинированные ГОСТ 5547-93; ключ 24-9022-320.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходуемые материалы
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ТУРБОГЕНЕРАТОРНАЯ УСТАНОВКА
ТГ-16М (ТГ-16)

ВЫПУСК 1.03





К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.03.01
(3.03.51)

САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

Измерение количества масла в маслобаке ТГ-16М (ТГ-16)

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Установите стремянку слева у хвостовой части гондолы правого двигателя.
2. Откройте лючок с надписью МАСЛОБАК ТУРБОГЕНЕРАТОРА, расположенный слева

на хвостовой части гондолы правого двигателя, отвернув винтовые замки крепления
крышки лючка.

3. Измерьте количество масла в маслобаке, для чего:
3.1. Ослабьте от руки стяжной винт траверсы крышки заливной горловины маслобака.
3.2. Выведите траверсу крышки из пазов и выньте крышку вместе с мерной линейкой из за-

ливной горловины маслобака.
3.3. Измерьте количество масла а маслобаке по мерной линейке. Количество масла до хо-

лодной прокрутки должно быть не менее 2,5 л.

ТУ ВЫПУСК 1.03

На страницах 283...288

Трудоемкость 0,10 чел.-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Если в маслобаке менее 2,5 л
масла, произведите две холодные
прокрутки турбогенераторной ус-
тановки, как указано в
ТК № 1, Выпуск 25 часть 1.

Количество масла после холод-
ной прокрутки должно быть
2,5... 3,0 л.

Если количество масла в масло-
баке менее 2,5 л, дозаправьте мас-
лобак, для чего:

- определите по бортжурналу,
каким маслом заправлена масло-
система.

В маслобак заливайте масло
ИПМ-10 или ВНИИ НП 50-1-4Ф,
или ВНИИ НП 50-1-4У, или

Конт-
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.03

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

TN-210A фирмы НИКО.

ВНИМАНИЕ. 1. СМЕШИВАНИЕ
МАСЛА ИПМ-10 С МАС-
ЛАМИ ВНИИ НП 50-1-4Ф
ИЛИ ВНИИ НП 50-1-4У ИЛИ
TN-210A ЗАПРЕЩАЕТСЯ.
2. ДОПУСКАЕТСЯ СМЕШЕ-
НИЕ МАСЕЛ ВНИИ НП 50-1-
4Ф И ВНИИ НП 50-1-4У МЕ-
ЖДУ СОБОЙ В ЛЮБЫХ
СООТНОШЕНИЯХ.
3. ЭКСПЛУАТАЦИЮ ТГ-16М
(ТГ-16) РЕКОМЕНДУЕТСЯ
ПРОИЗВОДИТЬ НА МАСЛЕ
ИПМ-10.
4. МАСЛА ВНИИ НП 50-1-
4Ф, ВНИИ НП 50-1-4У И
TN-210A ПРИМЕНЯЮТСЯ
КАК РЕЗЕРВНЫЕ.
5. ПРИ ДОЗАПРАВКЕ НЕ
ДОПУСКАЙТЕ ПРОЛИВКИ
МАСЛА НА ДЕТАЛИ
САМОЛЕТА И ТУРБОГЕНЕ-
РАТОРНОЙ УСТАНОВКИ
ОСОБЕННО НА АГРЕГАТ
ЗАЖИГАНИЯ,

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.03

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях отТТ

Конт-
роль

НА ВХОДНОЙ ПАТРУБОК
ОБДУВА ГЕНЕРАТОРА И
НА ГЕНЕРАТОР ГС-24А.

— проверьте соответствие сорта
масла по паспорту;

— проверьте наличие пломбы на
заливной горловине и фильтре
маслозаправщика;

— убедитесь в чистоте заправоч-
ного пистолета;

— слейте в стеклянную емкость
0,5 л масла из отстойника масло-
заправщика и убедитесь в отсут-
ствии воды и механических при-
месей;

— опустите в заливную горлови-
ну маслобака заправочный писто-
лет и заправьте маслобак до нор-
мы.

— проведите две холодные про-
крутки, как указано в ТК № 1,
Выпуск 25 часть 1;

— по окончании заправки извле-
ките пистолет из заливной горло-
вины, наденьте на него чехол и
передайте водителю маслоза-
правщика.

Пролитое масло тщательно

23.05.06 285



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.03

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях отТТ

Конт-
роль

вытрите х/б салфетками.
Если маслобак турбогенератор-

ной установки заправлен маслом
ИПМ-10, то при переходе на мас-
ло ВНИИ НП 50-1-4Ф или ВНИИ
НП50-1-4У,илита-210А:

- слейте полностью масло из ус-
тановки;

- заправьте установку маслом
ВНИИ НП 50-1-4Ф или ВНИИ НП
50-1-4У,илиТЫ-210А;

- выполните две холодные про-
крутки установки, как указано в
ТК № 1, Выпуск 25 часть 1 и
дозаправьте до нормы;

- запустите установку и прора-
ботайте 2...3 мин, как указано в
ТК № 1, Выпуск 25 часть 1, после
чего выключите ее;

- слейте полностью масло из ус-
тановки;

- заправьте установку маслом
ВНИИ НП 50-1-4Ф или ВНИИ НП
50-1-4У, илиТЫ-210А.

- выполните две холодные про-
крутки установки и дозаправьте ее
до нормы.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.03

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

Содержание операции и технические требования (ТТ)

4. Осмотрите уплотнительное кольцо крышки маслобака. Убедитесь в отсутствии повреж-
дений.

Примечание. Замену уплотнительного кольца крышки маслобака производите через
каждые 100±5 час.

5. Вставьте крышку вместе с мерной линейкой в заливную горловину и заведите траверсу
крышки в пазы.

6. Затяните от руки стяжной винт траверсы крышки заливной горловины маслобака.
7. Закройте лючок с надписью МАСЛОБАК ТУРБОГЕНЕРАТОРА, завернув винтовые

замки крепления крышки лючка.
8. Уберите стремянку от самолета.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Примечания: I. Переход с масла
ВНИИ НП 50-1-4Ф или ВНИИ НП
50-1-4У, или TN-210A на масло
ИПМ-10 и с масла TN-210A на
масло ВНИИ НП 50-1-4Ф или
ВНИИ НП 50-1-4У и наоборот
выполняйте по вышеприведенной
технологии.

2. Марки зарубежных аналогов
масел указаны в Химотологиче-
ской карте (приложение к бюлле-
теню № 1440-БЭ-Г/В, введенным
Указанием № 5.10-35 ГА от
05.05-064-

Поврежденное уплотнительное
кольцо замените.

Конт-
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.03

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и приспособления

Стремянка 24-9012-0; отвертка слесарно-
монтажная, ГОСТ 17199-88.

Работы, выполняемые
при отклонениях отТТ

Конт-
роль

Расходуемые материалы

Масло ИПМ-10, ТУ 38.10112-99, масло ВНИИ
НП 50-1-4Ф, ГОСТ 13076-86, масло ВНИИ НП
50-1-4У, ТУ 38.401590-86, масло TN-210A фир-
мы НИКО; ветошь обтирочная, ТУ63-178-77-82;
уплотнительное кольцо 4025005.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.03

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.03.02
(3.03.52)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 2

Осмотр снаружи хвостовой части гондолы правого
двигателя, обтекателя хвостовой части

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Установите стремянки слева и справа у хвостовой части гондолы правого двигателя.
2. Осмотрите снаружи обшивку хвостовой части и обтекателя (стекателя) гондолы право-

го двигателя.
Убедитесь в отсутствии:

2.1. Трещин.

2.2. Вмятин, пробоин и "хлопунов".

2.3. Ослабления и среза заклепок.

2.4. Нарушения ЛКП.

2.5. Следов подтекания топлива из-под обшивки.

На страницах 289...290

Трудоемкость 1,10 чел.-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Трещины на обшивке отремон-
тируйте, как указано в ТУ, Вы-
пуск 26.

Вмятины, пробоины и "хлопу-
ны" отремонтируйте, как указано
в ТУ, Выпуск 26.

Ослабленные заклепки подтяни-
те или замените. Срезанные за-
клепки замените.

Примечание. При установке за-
клепок на место старых приме-
няйте заклепки следующего по ве-
личине диаметра.

Нарушенное ЛКП восстановите,
как указано в ТУ, Выпуск 26.

При наличии следов подтекания
топлива из-под обшивки откройте
необходимые люки, выявите и
устраните причину подтекания.

Потеки вытрите салфеткой,

Конт-
роль

Т
Т
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.03

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 2

Содержание операции и технические требования (ТТ)

3. Осмотрите крышки люков на хвостовой части гондолы и обтекателе (стекателе) хво-
стовой части правого двигателя.

Убедитесь:
3.1. В плотности прилегания крышек.

3.2. В отсутствии трещин на крышках.

3.3. В отсутствии повреждений замков крепления крышек.
4. Проверьте крепление обтекателя (стекателя) гондолы правого двигателя.

Проверку закрытия замка 8656С55-1Т стекателя производите по положению защелки,
которая должна находиться заподлицо с ручкой замка, а также путем легкого поддевания
слесарно-монтажной отверткой за ручку замка.

5. Уберите стремянки от самолета.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Стремянка 24-9012-0; отвертка слесарно-
монтажная, ГОСТ 17199-88; штангенциркуль
ШЦ-1-125-0,1, ГОСТ 166-89.

Работы, выполняемые
при отклонениях отТТ

смоченной в нефрасе.

При неплотном прилегании кры-

шек люков подтяните замки
крепления крышек.

Крышки люков с трещинами от-
ремонтируйте, как указано в ТУ,
Выпуск 26.

Поврежденные замки замените.
При ослаблении крепления об-

текателя (стекателя) разберите за-
мок, найдите и устраните причи-
ну.

Конт-
роль

Т

Т

Т

Расходуемые материалы

Ветошь обтирочная, ТУ63-178-77-82.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.03

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.03.03
(3.03.53)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 3

Слив отстоя топлива через сливной кран фильтра тонкой
очистки ТГ-16М (ТГ-16). Контроль отстоя топлива

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Установите стремянку слева у хвостовой части гондолы правого двигателя.
2. Откройте лючок с надписью ТУРБОГЕНЕРАТОР справа на хвостовой части гондолы

правого двигателя, отвернув винтовые замки крышки лючка.
3. При включенном электропитании на бортсеть самолета откройте перекрывной кран то-

плива ТГ-16М (ТГ-16), переведя нажимной переключатель вверх. Красный светосигнали-
затор закрытого положения крана должен погаснуть, а зеленый, сигнализирующий об от-
крытии крана - загореться.

4. Расстопорите и отверните пробку на фильтре ПТФ-ЗОСТ или кран на фильтре
11ТФ-30СМ и слейте 0,3...0,4 л отстоя топлива в чистую, прозрачную банку из бесцветно-
го стекла емкостью 0,5 л с закрепленным на ней индикатором свободной воды ИВП из
каждого фильтра.

Банка должна быть чистой и сухой, а поплавок индикатора свободно передвигаться по
направляющему штоку.

5. Закройте перекрывной кран топлива ТГ-16М (ТГ-16), переведя нажимной переключа-
тель вниз.

Красный светосигнализатор закрытого положения крана должен загореться, а зеленый

На страницах 291...292

Трудоемкость 0,12 чел.-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Если в зимнее время топливо не
вытекает из крана или пробки
фильтра, подогрейте фильтр теп-
лым воздухом (до 60 °С) от аэро-
дромного подогревателя, после
чего произведите слив отстоя.

Обеспечьте чистоту и сухость
банки перед сливом отстоя топли-
ва чистой сухой х/б салфеткой.

Если поплавок индикатора пере-
двигается по штоку с задержками,
зачистите на штоке неровности
или удалите на нем загрязнения, а
также прочистите отверстие в по-
плавке.

Конт-
роль

Т
Т
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.03

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 3

Содержание операции и технические требования (ТТ)

светосигнализатор - погаснуть.
6. Выполните проверку отстоя топлива, как указано в ТК № 18, Выпуск 1.02.

7. Заверните и застопорите пробку на фильтре 11ТФ-30СТ или кран на фильтре
11ТФ-30СМ.

8. Закройте лючок с надписью ТУРБОГЕНЕРАТОР, завернув винтовые замки крышки
лючка.

9. Уберите стремянку от самолета.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Индикатор ИВП.

Инструмент и приспособления

Стремянка 24-9012-0; плоскогубцы комбини-
рованные, ГОСТ 5547-93; отвертка слесарно-
монтажная, ГОСТ 17199—88; банка из бесцвет-
ного стекла вместимостью 0,5 л.

Работы, выполняемые
при отклонениях отТТ

Работы выполняйте, как указа-
но в ТК № 18, Выпуск 1.02.

Конт-
роль

Т

т

к

т

Расходуемые материалы

Ветошь обтирочная, ТУ 63-178-77-82; проволока
контровочная КО 0,8, ГОСТ 792-67.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.03

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.03.04
(3.03.54)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 4

Осмотр перекрывиого крана топлива
турбогенераторной установки

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Установите стремянку слева у хвостовой части гондолы правого двигателя.
2. Откройте лючок с надписью ТУРБОГЕНЕРАТОР, расположенный справа на хвосто-

вой части правой гондолы двигателя, отвернув винтовые замки крышки лючка.
3. Осмотрите с применением подсвета перекрывной кран топлива установки.

Убедитесь в отсутствии подтекания топлива и надежности крепления.

4. Закройте лючок с надписью ТУРБОГЕНЕРАТОР, завернув винтовые замки крышки
лючка.

5. Уберите стремянку от самолета.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Стремянка 24-9012-0; отвертка слесарно-
монтажная, ГОСТ 17199-88; лампа переносная
ПЛ-36-20.

На страницах 293

Трудоемкость 0,06 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При наличии подтекания топ-
лива кран замените.

При ослаблении крепления
крана подтяните болты его креп-
ления.

Конт-
роль

Т

т

т

т

т

Расходуемые материалы
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.0 3

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, АН-30

всех модификаций

Пункты РО 1.03.05
(3.03.55)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 5

Осмотр лопаток турбины и выхлопного патрубка
ТГ-16М (ТГ-16)

Содержание операций и технические требования (ТТ)

1. Установите стремянку справа у хвостовой части гондолы правого двигателя.
2. Осмотрите с применением подсвета лопатки турбины.

Убедитесь в отсутствии трещин, забоин, оплавлений и деформации лопаток.
Трещины, забоины, оплавления и деформация лопаток турбины не допускаются.
Допускаются к дальнейшей эксплуатации турбогенераторные установки ТГ-16М 0 и 1-й

серий, прошедшие ремонт, на которых имеются:
2.1. Вырезки лепестков на торцах лопаток ротора турбины на глубину не более 1 мм.

Суммарная величина вырезки не должна превышать 1/3 длины лепестка, а количество
лопаток с подрезанными лепестками не должно быть более 18 шт.

2.2. Вмятины, погнутости, завальцовки, растрескивания, разрывы и вырывы материала на
лепестках рабочих лопаток турбины при отсутствии повреждений пера лопатки. Данные
требования распространяются на турбогенераторные установки ТГ-16М, выпускаемые
предприятием-поставщиком.

3. Осмотрите с применением подсвета выхлопной патрубок турбогенераторной установ-
ки.

Убедитесь в отсутствии трещин, прогаров и вмятин.

На страницах 294...295

Трудоемкость 1,04 чел.-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Турбогенераторную установку,
имеющую повреждения (трещи-
ны, забоины, оплавления и де-
формации) лопаток турбины, за-
мените.

Трещины и прогары на выхлоп-
ном патрубке заварите, используя
АДС. Грубые вмятины на экране
выхлопного патрубка устраните
вырезкой и заваркой, используя
АДС, встык идентичной вставке.
Трещины на экране выхлопного
патрубка длиной до 65 мм, в ко-
личестве не более трех, независи-
мо от места расположения, зава-
рите, используя АДС. Трещину

Конт-
роль

Т
И
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.03

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 5

Содержание операций и технические требования (ТТ)

4. Уберите стремянку от самолета.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и приспособления

Стремянка 24-9012-0; лампа переносная
ПЛ36-20; штангенциркуль ШЦ-1-125-0,1, ГОСТ
166Ж>.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

длиной до 190 мм по границе свар-
ного шва приварки экрана к на-
ружной стенке выхлопного пат-
рубка заварите, используя АДС.

Примечание. Ремонт выхлопного
патрубка выполняйте после сня-
тия его с ТГ-16М (ТГ-16). После
ремонта установите патрубок на
место и восстановите монтаж
удлинительной трубы.

Конт-
роль

Т

Расходные материалы
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.04.01
(3.04.02)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

Внешний осмотр самолета с земли но маршруту,
указанному на рис. 1, РО-24,26,30 - 06 (РО-24, 26 - 91), часть 1

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Осмотрите самолет с земли по маршруту, указанному на рис. 1, РО-24, 26, 30 - 06
(РО-24, 26-91), часть 1.

Убедитесь в отсутствии:
1.1. Повреждения обшивки фюзеляжа, центроплана, СЧК, ОЧК, хвостового оперения, обте-

кателей гондол шасси.
На самолетах Ан-26 убедитесь в отсутствии повреждений кронштейн-водила рампы.
Трещины, коррозия, царапины, вспучивание, вмятины и деформация обшивки и обтека-

теля кронштейн-водила не допускаются.

1.2. Местного перегрева (шелушение ЛПК, коробление) обшивки носков крыла, стабилиза-
тора и киля.

На страницах 297...298

Трудоемкость 0,70 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Повреждения обшивки устра-
ните, как указано в ТУ, Выпуск
26.

При наличии трещин на обтека-
теле кронштейн-водила обтека-
тель снимите и осмотрите крон-
штейн-водило. При наличии де-
формаций, трещин на крон-
штейн-водиле или на других де-
талях, сопряженных с ним,
кронштейн-водило снимите и ос-
мотрите пороговые замки, крон-
штейны рампы, переднюю и зад-
нюю каретку тяговой цепи. По-
врежденные детали замените.
При замене кронштейн-водила
руководствуйтесь указаниями ТК
№ 127, Выпуск ?.04.

При наличии шелушения ЛКП
и коробления обшивки носков
крыла снимите носки, выявите и
устраните причину неисправно-
сти.

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1.3. Подтекания топлива, масла, АМГ-10 (FH-51), воды и химжидкости в местах расположе-
ния баков, трубопроводов и агрегатов.

Подтекания топлива, масла, АМГ-10 (FH-51), воды и химжидкости не допускается.

1.4. Повреждений разрядников статического электричества.
Повреждения разрядников не допускаются.

1.5. Закупорки дренажных трубок топливных баков и агрегатов.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Плоскогубцы комбинированные, ГОСТ
5547-93; ключи 14x17, 19x22, ГОСТ 2839-80;
аэродромный подогреватель МП-300 (МП-85).

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Подтекание топлива, масла,
АМГ-10 (FH-51), воды и хим-
жидкости устраните подтяжкой
гаек и штуцеров соединений или
стяжных хомутов (заменой дюри-
товых соединений).

Поврежденный разрядник ста-
тического электричества замени-
те.

В случае закупорки дренажных
трубок снегом или льдом продуй-
те и просушите их теплым возду-
хом от аэродромного подогрева-
теля.

Температура воздуха должна
быть 50...60 "С.

Конт-
роль

Расходуемые материалы

Проволока контровочная КО 0,8, ГОСТ 792-67.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.04.02

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 2

Подготовка самолета к заправке (дозаправке) топливом.
Осмотр бортового штуцера (при централизованной заправке)

или проверка надежности закрытия пробок заливных горловин
(при заправке сверху) после заправки (дозаправки) самолета

топливом. Слив отстоя топлива и контроль его после заправки
(дозаправки) самолета топливом

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Подготовьте самолет к заправке топливом, для чего:
1.1. Снимите заглушки с воздухозаборников дренажа топливных баков.
1.2. Осмотрите воздухозаборники дренажа топливных баков. Убедитесь в отсутствии в них

посторонних предметов, а в ОЗП - в отсутствии в них льда и снега.

1.3. Непосредственно перед заправкой (дозаправкой) слейте отстой топлива из всех сливных
кранов топливных баков, для чего:

— убедитесь в надежности заземления самолета и в наличии средств пожаротушения на
стоянке;

— нажмите штырем приспособления 24-9243-160 или 24-9243-190 для слива топлива по-
очередно на грибки клапанов всех сливных кранов. Слейте по 0,3...0.4 л из каждого крана
в чистые, прозрачные банки из бесцветного стекла емкостью 0,5 л с закрепленными на них
индикаторами свободной воды ИВП;

— по окончании слива отстоя топлива проверьте герметичность сливных кранов. Подте-
кание топлива не допускается.

1.4. Выполните проверку отстоя топлива, как указано в ТК № 18, Выпуск 1.02.
Допускается наличие помутневшего топлива в слитом отстое.

1.5. Откройте створки отсека левой основной опоры шасси самолета (или правой - для са-
молетов Ан-24 по сер. 04010 и с 04102 по 04210 и Ан-24Т(РТ)) двигателя для доступа к

На страницах 299...301

Трудоемкость 0,22 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Лед и снег из воздухозаборни-
ков дренажа удалите при помощи
подогрева горячим воздухом от
аэродромного подогревателя.
Температура воздуха должна
быть 80...90 °С.

Работы выполняйте, как указано
в Т К № 18, Выпуск 1.02.

Конт-
роль

Т
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 2

Содержание операции и технические требования (ТТ)

электрощитку и бортовому штуцеру заправки (перед централизованной заправкой).
2. Выполните заправку (дозаправку) самолета топливом, как указано в Разделе 8,

Выпуск 27, строго руководствуясь при этом разделом 5.1 НТЭРАТ ГА-93.

ВНИМАНИЕ. ВО ВСЕХ СЛУЧАЯХ ЗАГОРАНИЯ НА ЩИТКЕ ЗАПРАВКИ КРАСНОГО
СВЕТОСИГНАЛИЗАТОРА "КРИТИЧЕСКОЕ ДАВЛЕНИЕ" НА САМОЛЕТАХ
АН-24 С ПРАВОСТОРОННИМ РАСПОЛОЖЕНИЕМ ШТУЦЕРА ЦЕНТРАЛИЗО-
ВАННОЙ ЗАПРАВКИ УБЕДИТЕСЬ В ОТСУТСТВИИ СПОЛЗАНИЯ ДЮРИТОВОИ
МУФТЫ С РАЗЪЕМА ТРУБОПРОВОДА ЦЕНТРАЛИЗОВАННОЙ ЗАПРАВКИ В
ВЕРХНЕЙ ЧАСТИ ГОНДОЛЫ И В НАЛИЧИИ ЗАЗОРА НЕ МЕНЕЕ 5 ММ МЕЖДУ
ШИНОЙ ЭГ-108 И ТРУБОПРОВОДОМ.
ПО ОКОНЧАНИИ ЗАПРАВКИ (ДОЗАПРАВКИ) САМОЛЕТА ОТКАЧАЙТЕ ТОП-
ЛИВО ИЗ ТРУБОПРОВОДОВ ЗАПРАВКИ ОБРАТНО В ТОПЛИВОЗАПРАВЩИК.
ОТКАЧКУ ПРОИЗВОДИТЕ ДО ПОЛНОЙ ОСТАНОВКИ СТРЕЛКИ НА РАСХО-
ДОМЕРЕ ТОПЛИВОЗАПРАВЩИКА, ВРАЩАЮЩЕЙСЯ ПРИ ОТКАЧКЕ В ОБ-
РАТНУЮ СТОРОНУ.

3. После заправки (дозаправки) самолета топливом:
- в случае централизованной заправки осмотрите бортовой штуцер системы централи-

зованной заправки и убедитесь, что его крышка надежно закрыта и отсутствует подтека-
ние топлива.

Винт на крышке заправочного штуцера затягивайте рукой без применения дополни-
тельных приспособлений;

— в случае заправки топливом сверху, при условии отсутствия во время заправки (доза-
правки) бортмеханика самолета, убедитесь в надежности закрытия пробок заливных гор-
ловин топливных баков.

Кнопка с надписью НАЖМИ при плотно вставленной в горловину пробке должна быть
заподлицо с поверхностью пробки.

4. Закройте створки отсека левой (или правой) основной опоры шасси самолета и

Работы, выполняемые
при отклонениях отТТ

Если кнопка не доходит до
плоскости пробки, несколько раз
откройте и закройте пробку. Если
кнопка опять не доходит, замени-
те ее.

Надежность закрытия замков

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 2

Содержание операции и технические требования (ТТ)

убедитесь в надежности закрытия замков створок. Створки не закрывайте, если ручки их
замков предварительно зафиксированы.

5. После заправки (дозаправки), но не ранее, чем через 15 мин после заправки (доза-
правки), слейте отстой топлива из всех сливных кранов топливных баков самолета, как
указано в п. 1.3 настоящей ТК.

6. Выполните проверку отстоя, как указано в ТК № 18, Выпуск 1.02.
Допускается наличие помутневшего топлива в слитом отстое.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Индикатор ИВП.

Инструмент и приспособления

Стремянка 24-9012-0; банка вместимостью 0,5 л;
ведро вместимостью 8 л; воронка для слива отстоя
топлива 24-9243-160 или 24-9243-190; плоскогубцы
комбинированные, ГОСТ 5547-93; отвертка сле-
сарно-монтажная, ГОСТ 17199-88; аэродромный
подогреватель МП-300 (МП-85).

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

створок проверьте путей нажатия
рукой на заднюю, кромку створок
на ее открытие.

Работы выполняйте, как указа-
но в ТК № 18, Выпуск 1.02.

Конт-
роль

Т
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Расходуемые материалы

Ветошь обтирочная, ТУ63-178-77-82.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.04.03
(3.04.04,3.04.43,3.04.15)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 3

Осмотр остекления кабины экипажа, пассажирского салона
на самолете Ан-24, грузовой кабины на самолетах Ан-24Т(РТ),

Ан-26 и кабины операторов на самолете Ан-30

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Удалите, при необходимости, лед, примерзший снег, загрязнения со стекол снаружи
фюзеляжа и загрязнение изнутри фюзеляжа, как указано в ТК № 4, Выпуск 1.13.

2. Осмотрите остекление кабины экипажа, пассажирского салона на самолете Ан-24, гру-
зовой кабины на самолетах Ан-24Т(РТ), Ан-26 и кабины операторов на самолете Ан-30,
обратив особое внимание на лобовые электрообогреваемые стекла кабины экипажа.

Убедитесь в отсутствии повреждений стекол.
2.1. На органических стеклах кабины экипажа, пассажирского салона или грузовой кабины,

или кабины операторов допускаются следующие дефекты:
- царапины глубиной до 0,5 мм, длиной до 200 мм в количестве не более 5;
— забоины глубиной до 1 мм, диаметром до 3 мм при расстоянии между ними не менее

100 мм;
— очаги "серебра" глубиной до 0,3 мм в неограниченном количестве. Общее число

дефектов, в том числе размерами менее максимально допустимых, не должно превышать
десяти на одно стекло.

2.2. На электрообогреваемых стеклах кабины экипажа допускаются следующие дефекты:
- царапины на внешней поверхности стекла глубиной до 0,05 мм в количестве не более

пяти штук общей длиной до 100 мм, на внутренней поверхности стекла - глубиной не бо-
лее 0,1 мм, шириной 0,5 мм в количестве не более пяти штук общей длиной до 100 мм с
расстоянием между царапинами не менее 20 мм, а также царапины глубиной до 0,05 мм в
количестве не более десяти штук и общей длиной до 150 мм;

- выколки диаметром 2 мм, глубиной до 0,1 мм, шириной до 0,5 мм в количестве не
более трех штук на внутренней поверхности и не более пяти штук на внешней поверхно-
сти стекла. Суммарная площадь выколок должна быть не более 2 см ;

— отслаивание склеивающего слоя, в том числе в зоне нагревательного элемента,
если оно не мешает обзору и стекло отвечает требованиям по сопротивлению изоляции и

На страницах 302...303

Трудоемкость 0,12 чел.-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Повреждения стекла, не выхо-
дящие за пределы допустимых ве-
личин, указанных в ТТ, устраните,
как указано в ТУ, Выпуск 26.

Стекла, имеющие трещины,
а также повреждения с размерами,
выходящими за пределы допусти-
мых, указанных в ТТ, замените.

Стекла, имеющие трещины, а
также повреждения с размерами,
выходящими за пределы допусти-
мых, указанных в ТТ, замените.

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 3

Содержание операции и технические требования (ТТ)

отсутствию искрения.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Приспособление для измерения глу-
бины забоин, рисок, царапин (см.
Приложение № 3).

Инструмент и приспособления

Стремянка 24-9012-0; линейка металлическая -
300, ГОСТ 427-75.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходуемые материалы
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К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.04.04
(3.04.05)

САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 4

Осмотр дренажных отверстий фюзеляжа

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Осмотрите дренажные отверстия на нижней обшивке фюзеляжа.
На самолетах Ан-26, Ан-26Б проверьте состояние дренажного отверстия на обтекателе

редуктора гидропривода рампы.
Убедитесь в отсутствии закупорки отверстий.

Примечание. Зоны расположения дренажных отверстий на нижней обшивке фюзеля-
жа окрашены красной краской.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и приспособления

Деревянный или пластмассовый стержень
0 1,5...2,0.

ТУ ВЫПУСК 1.04

На страницах 304

Трудоемкость 0,07 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При засорении дренажных от-
верстий снаружи прочистите их
деревянным или пластмассовым
стержнем 0 1,5...2 мм. При необ-
ходимости снимите панели пола
внутри фюзеляжа и прочистите
дренажные отверстия изнутри.

Конт-
роль

Т

Расходуемые материалы

Ветошь обтирочная, ТУ 63-178-77-82.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.04.05
(3.04.06)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 5

Открытие сливных клапанов на нижних панелях
фюзеляжа, снятие пробок со сливных горловин у порогов
входной и багажной дверей и заглушек сливных трубок

водосборников форточек кабины экипажа. Проверка чистоты
сливных клапанов, сливных горловии и сливных трубок

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Откройте сливные клапаны на нижней обшивке фюзеляжа, как указано в ТК № 6, Вы-
пуск 1.01.

Убедитесь, что сливные клапаны не забиты грязью и льдом.

2. Извлеките за тросики пробки сливных горловин у порогов входной и багажной дверей
и заглушки из сливных трубок водосборников форточек кабины экипажа.

На самолете Ан-30 отверните заглушку сливной трубки, расположенной в обтекателе
фотолюков № 1,2, 3, как указано в ТК № 6, Выпуск 1.01.

Убедитесь, что дренажные трубки сливных горловин у порогов входной и багажной
дверей, трубки водосборников форточек и сливная трубка (на самолете Ан-30), не забиты
грязью и льдом.

На страницах 305...306

Трудоемкость 0,13 чел,-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

В зимнее время прогрейте слив-
ные клапаны теплым воздухом от
аэродромного подогревателя.

Температура воздуха должна
быть 50...60 °С. Грязь удалите
хлопчатобумажными салфетками.

В зимнее время прогрейте слив-
ные горловины теплым воздухом
от аэродромного подогревателя.

Температура воздуха должна
быть 50...60 "С. При засорении
сливных горловин и сливной
трубки, расположенной в обтека-
теле фотолюков (на самолете
Ан-30) прочистите их деревянным
или пластмассовым стержнем
0 1,5...2мм.

При засорении дренажной труб-
ки отвода конденсата из форточек
кабины экипажа:

— снимите резиновую трубку и
прочистите ее проволокой 0 2 мм
со стороны кабины экипажа и

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 5

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Примечание. Закрытие сливных клапанов, сливных горловин и сливных трубок выполня-
ется по ТК№ 13, Выпуск 1.20.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Манометр МТПСД-100-ОМ2-10х1,5,
ТУ 25.02.1946-76, предел измерения
0. .Д1 МПа(0...10кгс/см2).

Инструмент и приспособления

Редуктор воздушный типа РС-250-58, ТУ 26-05-
188-69, баллон со сжатым воздухом 40-15ОУ,
ГОСТ 949—73; аэродромный подогреватель
МП-300 (МП-85); отвертка слесарно-монтажная,
ГОСТ 17199-88; ключ, ГОСТ 2839-80; деревян-
ный или пластмассовый стержень 0 1,5...2,0.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

с внешней стороны фюзеляжа;
- после прочистки продуйте

трубку сжатым воздухом.
Давление воздуха должно быть

0,2 МПа (2 кгс/см2);
— присоедините резиновую труб-

ку к дренажной;
— залейте в водосборник 100 см3

воды и убедитесь в надежности
стока.

Конт-
роль

Расходуемые материалы

Ветошь обтирочная, ТУ62-178-77-82.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.04.06
(3.04.14)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 6

Осмотр бортовой лестницы

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Осмотрите бортовую лестницу самолетов Ан-24, Ан-30:
1.1. Откройте фиксатор и опустите на землю бортовую лестницу.
1.2. Осмотрите бортовую лестницу и проверьте исправность ее деталей.

Убедитесь в отсутствии износа шипов, разрушений колес, порыва тросов, спадания ко-
ушей тросов, ослабления и заедания пружин механизма расфиксации поворота трапа в ка-
бине, ослабления заклепок, трещин и выработки кронштейнов, трещин настилов, наруше-
ний стопорения.

1.3. Проверьте работу механизмов складывания, откатывания и поворота бортовой лестни-
цы. Убедитесь в надежной работе фиксаторов.

Не допускается складывание перил лестницы при покачивании их рукой.
1.4. Промойте нефрасом и протрите чистой сухой ветошью подвижные сочленения, каретки

и оси роликов откатки бортовой лестницы, механизм фиксации перил лестницы.

На страницах 307...308

Трудоемкость 0,20 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

В случае износа шипов на на-
стилах ступенек бортовой лестни-
цы до высоты менее 1 мм на пло-
щади более 25 % от площади на-
стила замените настил на новый,
изготовленный из листа с литыми
шипами из Д16АТ л. 1,5 типа
26-0322-300-703, используемого
для панелей пола самолета Ан-26.
Новый настил крепите трубчаты-
ми заклепками 3610А-5-35 по
имеющимся отверстиям в трубах
бортовой лестницы.

Неисправные детали отремонти-
руйте или замените. Ремонт лест-
ницы выполняйте, как указано в
ТУ, Выпуск 26.

При ослаблении крепления тра-
па к узлам пола закрепите трап,
заменив изношенные детали.

Конт-
роль

Т
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 6

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1.5. Нанесите тонкий слой внешней смазки ЦИАТИМ-201 на подвижные соединения водил,
каретки и оси роликов отката лестницы, механизм фиксации перил лестницы. Излишки
смазки удалите ветошью.

2. Осмотрите бортовую лестницу самолета Ан-26:
2.1. Осмотрите бортовую лестницу (стойки, ступеньки, защелки) и убедитесь в отсутствии

их повреждений. Проверьте исправность защелок.
Трещины и расшатывание частей лестницы не допускаются.

2.2. Осмотрите кронштейны навески бортовой лестницы. Убедитесь в отсутствии на них
повреждений и ослаблений крепления. Проверьте исправность защелок на кронштейне
навески.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Кисть волосяная, ГОСТ 10597-87.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Неисправную лестницу отре-
монтируйте.

Поврежденные кронштейны за-
мените. Подтяните гайки болтов
крепления кронштейнов.

Неисправную защелку замените.

Конт-
роль

Т

Расходуемые материалы

Нефрас С50/170, ГОСТ 8505-80; смазка
ЦИАТИМ-201, ГОСТ 6267-74; ветошь обтироч-
ная, ТУ 63-178-77-82.
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К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.04.07
(3.04.09)

САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 7

Промывка обшивки фюзеляжа, крыла, оперения
и гондол двигателей

Содержание операции и технические требования (IT)

ВНИМАНИЕ. 1. ПРИ ПРОМЫВКЕ ОБШИВКИ САМОЛЕТА НЕ ДОПУСКАЙТЕ ПОПА-
ДАНИЯ ЖИДКОСТИ В КАБИНУ ЭКИПАЖА, НА АГРЕГАТЫ, В ПРИЕМНИКИ
ПВД, СТАТИЧЕСКИЕ ОТВЕРСТИЯ И РИО-3. НА ПРИЕМНИКИ ПВД, СТАТИЧЕ-
СКИЕ ОТВЕРСТИЯ И РИО-3 ДОЛЖНЫ БЫТЬ УСТАНОВЛЕНЫ ЗАГЛУШКИ.
2. ПРОМЫВКУ НАРУЖНЫХ ПОВЕРХНОСТЕЙ САМОЛЕТА ПРОИЗВОДИТЕ ОТ
НОСОВОЙ ЧАСТИ ФЮЗЕЛЯЖА К ХВОСТОВОЙ И СВЕРХУ ВНИЗ. ОЧИСТКУ
ОПОР ШАССИ И ОТСЕКОВ ВНУТРИ ПРОИЗВОДИТ ТЕХНИЧЕСКИЙ ПЕРСОНАЛ.

1. Выполните подготовительные работы для осуществления промывки самолета, как ука-
зано в п. 1, ТК № 12, Выпуск 1.00.

2. Произведите промывку наружных поверхностей самолета, как указано в п. 2.1...2.3,
Т К № 12, Выпуск 1.00.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Весы аналитические типа АДВ-200,
термометр жидкостной стеклянный
(предел измерений 0... 100 °С, цена де-
ления 1 °С).

Инструмент и приспособления

Волосяные или поролоновые щетки, аэродром-
ный подогреватель МП-300 (МП-85); ведро ем-
костью 10 л; стремянки 24-9002-500, 24-9012-0,
А38-0100-0.

ТУ ВЫПУСК 1.04

На страницах 309

Трудоемкость 3,58 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Т

Т

Расходуемые материалы

Вода; жидкое ароматизированное мыло; мою-
щие средства: SUPER BEE CLEANER 210B, SU-
PER BEE 235, SUPER BEE CLEANER 250, CEE
BEE MAJOR CLEAN, CHRISAL марки A.C.S.G.;
вещества вспомогательные ОП-7; ОП-10, ГОСТ
8433-81; ветошь обтирочная, ТУ 63-178-77-82;
салфетки байковые, ТУ РСФСР42-10114-81; ки-
слота олеиновая, ТУ6-09-5290-86; моноэтанола-
мин, ТУ6-09-2447-77.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.04.08
(3.04.07)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 8

Осмотр подпольного пространства фюзеляжа

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. На самолете Ан-24: снимите легкосъемные панели пола в центральном проходе пасса-
жирской кабины между шпангоутами № 11...31, панель пола между шпангоутами
№ 31...33 (перед входом в туалет) и крышку люка в нижней задней части на перегородке
туалета по шпангоуту № 34 со стороны заднего багажного помещения.

На самолетах Ан-24Т (РТ), Ан-26: снимите центральные и задние боковые легкосъем-
ные панели пола между шпангоутами № 10 (11)...33 в грузовой кабине, унитаз и подстав-
ку под ним (если она имеется) и панель пола под унитазом между шпангоутами № 1...9
(Ю).

На самолете Ан-30: снимите легкосъемные панели пола между шпангоутами № 11 ...23,
30..32, 38...39 в кабине операторов и крышку люка в нижней задней части на перегородке
туалета по шпангоуту № 34.

2. В пределах доступности в открытых местах с применением подсвета и поворотного зер-
кала осмотрите подпольное пространство.

Убедитесь:
2.1. В отсутствии мусора, грязи, воды и льда.

2.2. В отсутствии механических повреждений и коррозии элементов конструкции и ослаб-
ления посадки заклепок.

На страницах 310...312

Трудоемкость 1,2 чел.-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Мусор, грязь, воду удалите с
помощью ветоши и пылесоса. Лед
растопите теплым воздухом от на-
земного подогревателя (темпера-
тура воздуха на выходе из подог-
ревателя должна быть не более
80 °С).

Механические повреждения
элементов конструкции и ослаб-
ления посадки заклепок устрани-
те, как указано в ТУ, Выпуск 26.

Конт-
роль

Т

К
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 8

Содержание операции и технические требования (ТТ)

2.3. В отсутствии закупорки дренажных отверстий в стрингерах по всей длине фюзеляжа от
нулевого стрингера вправо и влево до стрингера № 12.

2.4. В целости и отсутствии коррозии, вспучивания герметика, клеевых валиков, металла и
ЛКП.

ВНИМАНИЕ. ОСОБОЕ ВНИМАНИЕ ПРИ ОСМОТРЕ УДЕЛЯЙТЕ РАЙОНУ ТУАЛЕТА.

Просушите подпольное пространство теплым воздухом от наземного подогревателя
(температура воздуха на выходе из подогревателя должна быть не более 80 °С).

3. Осмотрите снятые панели пола и убедитесь в отсутствии их повреждений.

4. Установите панели пола на место, закрыв винтовые замки и завернув винты крепления.
5. Установите на место крышку люка на перегородке туалета по шпангоуту № 34 на само-

летах Ан-24, Ан-30, закрыв замки.
6. Установите на место подставку под унитаз (если она была) и унитаз, завернув барашко-

вые гайки на самолетах Ан-24Т(РТ), Ан-26.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При обнаружении закупорки дре-
нажных отверстий в стрингерах
прочистите их стержнем диамет-
ром 3...4 мм, изготовленного из
дерева или пластмассы.

При обнаружении коррозии эле-
ментов конструкции, вспучивания
и нарушения целости ЛКП, клее-
вых валиков, гермегика, металла
выполните работы, как указано в
ТУ, Выпуск 26.

Поврежденные панели отремон-
тируйте, как указанно в ТУ, Вы-
пуск 26.

Конт-
роль

К
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 8

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Приспособление для измерения глу-
бины забоин, рисок, царапин (см.
Приложение № 3).

Инструмент и приспособления

Лампа переносная ПЛ36-20; зеркало поворотное
24-9020-800; отвертка слесарно-монтажная ГОСТ
17199-88; пылесос электрический бытовой; ведро
на 8... 10 л.; наземный подогреватель МП-300
(МП-85).

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходуемые материалы

Нефрас С 50/170 ГОСТ 8505-80; ветошь обти-
рочная, ТУ 63-178-77-82; деревянный или пласт-
массовый стержень 0 3,0...4,0 мм.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.04.09

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 9

Снятие и осмотр обтекателей и патрубков дренажных мачт.
Установка обтекателей и патрубков дренажных мачт на место

Содержание операции и технические требования (ТТ)

На самолетах Ан-24 с серии 02001 (производства КиАПО) и с серии 0701 (производства
УУАЗ), Ан-24Т (РТ), Ан-26 и Ан-30:

1. Установите стремянку около крыла самолета.
2. Поднимитесь на крыло самолета.
3. Снимите обтекатель 18 (рис. 34), отвернув гайку 13 его крепления.
4. Снимите патрубок //, отвернув гайки 10 его крепления, снимите шайбы 9.
5. Дренажную трубу мачты и убедитесь в чистоте дренажного окна на трубе и отсутствии

снега или льда.

6. Установите патрубок / / на переходник 5, проверив наличие и целость уплотнительного
кольца 19. Установите шайбы 9 и затяните гайки 10.

7. Оденьте на винт 16 уплотнительную шайбу 15.
8. Установите обтекатель 18 дренажной мачты, затянув гайку 13 его крепления.
9. Спуститесь с крыла самолета.

10. Уберите стремянку от самолета.
11. Выполните работы по пп. 1... 10 для второй дренажной мачты.

На страницах 313...315

Трудоемкость 0,21 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При наличии льда или снега по-
догрейте теплым воздухом (60 °С)
от аэродромного подогревателя
обтекатель, патрубок, дренажную
трубку и штуцер до полного уда-
ления льда или снега.

Одновременно продуйте теплым
воздухом вакуумные клапаны и
дренажные трубки топливных ба-
ков в течение 10... 15 мин.

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 9

415 16
П

•18

•19

Рис. 34. Установка дренажной мачты:

1- штуцер; 2- кронштейн; 3- угольник; 4- фланец; 5 - переходник; 6- винт; 7 - уплотнительное кольцо; 8- болт;
9— шайба; 10— гайка; //— патрубок; 12— труба; 13— гайка; 14— шайба; 15— уплотнительная шайба; 16— винт;

/ 7 - уплотнительная шайба; 18- кожух-обтекатель; 19- уплотнительное кольцо; 20- уплотнительное кольцо
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 9

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Стремянка А38-1400-0; аэродромный подогрева-
тель МП-300 (МП-85); вороток шарнирный
24-9020-170; головка (S=10), 24-9020-750-3; ключ
(S=l Ox 12), 64400/002.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходуемые материалы

Ветошь обтирочная, ТУ63-178-77-82.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.04.10
(3.04.08)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 10

Измерение количества топлива в баках самолета
мерной линейкой

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Установите стремянку 24-9002-500 около крыла самолета.
2. Поднимитесь на крыло самолета.
3. На самолете Ан-24 измерьте количество топлива в первой и второй группах топливных

баков, для чего:
3.1. Откройте заливные горловины первой и второй групп топливных баков, нажав на проб-

ки заливных горловин с надписями НАЖМИ и вытянув их вверх.
3.2. Опустите поочередно в заливочные горловины топливных баков первой и второй групп

мерную линейку, вытяните ее и определите количество топлива в группах баков по оциф-
ровке на линейке (для измерения применяйте линейку только данного самолета).

Примечание. Работу выполняйте совместно со специалистом по АиРЭО, который
должен находиться в кабине экипажа и сверять показания мерной линейки с показаниями
топливомера.

3.3. Количество заправленного топлива раздельно по каждой группе баков сообщите спе-
циалисту по АиРЭО.

3.4. Закройте заливные горловины, установив на место их пробки.
4. На самолетах Ан-26, Ан-30 измерьте количество топлива в первой, второй и третьей

группах топливных баков, для чего:
4.1. Откройте заливные горловины первой и третьей групп топливных баков, нажав на

пробки заливных горловин с надписями НАЖМИ и вытянув их вверх.
4.2. Снимите крышку лючка на верхней панели крыла в районе стрингеров № 10... 12 для

подхода к специальному гнезду для измерения количества топлива во второй группе топ-
ливных баков, отвернув винты крепления.

4.3. Опустите поочередно в заливные горловины топливных баков первой и третьей групп и
в специальное гнездо второй группы мерную линейку, вытяните её и определите

На страницах 316...317

Трудоемкость 0,50 чел,- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 10

Содержание операции и технические требования (ТТ)

количество топлива в группах баков по оцифровке на линейке, относящейся к соответст-
вующей группе баков (для измерения применяйте линейку только данного самолета).

Примечание. Работу выполняйте совместно со специалистом по АиРЭО, который
должен находиться в кабине экипажа и сверять показания мерной линейки с показаниями
топливомера.

А А. Количество заправленного топлива раздельно по каждой группе сообщите специалисту
по АиРЭО.

4.5. Установите на место крышку лючка в районе стрингеров № 10... 12, завернув винты
крепления.

4.6. Закройте заливные горловины, установив на место их пробки.
5. Спуститесь с крыла самолета.
6. Уберите стремянку от самолета.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Стремянка 24-9002-500; мерная линейка
24-9228-50 (для самолетов Ан-24); мерная линей-
ка 26-9228-0 (для самолетов Ан-26, Ан-30); от-
вертка слесарно-монтажная, ГОСТ 17199-88.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Т
Т

Расходуемые материалы

Ветошь обтирочная, ТУ63-178-77-82.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.04.11
(3.04.10)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 11

Осмотр узлов стыковки киля и стабилизатора

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Установите стремянку 24-9002-0 около стабилизатора самолета.
2. Осмотрите стыковые узлы киля с фюзеляжем (рис. 35), для чего:

2.1. Снимите крышки / смотровых лючков на переднем и заднем лонжеронах киля,
отвернув болты 2.

2.2. Удалите старую смазку в гнездах узлов стыковки и протрите гнезда салфеткой, смо-
ченной в керосине, а затем насухо.

2.3. Осмотрите стыковочные фитинги стыка переднего лонжерона киля со шпангоутом
№ 40 фюзеляжа, заднего лонжерона киля со шпангоутом № 43 фюзеляжа.

Убедитесь в отсутствии трещин на фитингах, нарушения стопорения чеки 8 гаек 9 сты-
ковых болтов, смещения красных рисок на гайках и фитингах.

2.4. Заполните гнезда стыковочных фитингов смазкой ЦИАТИМ-201.

На страницах 318...323

Трудоемкость 3,58 чел-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Фитинги с трещинами замените.
Нарушенное стопорение восста-
новите.

Если смещены красные риски,
расстопорите гайку 9 стыкового
болта, выньте чеку 8 и проверьте
затяжку гайки.

Момент затяжки гайки должен
быть (672±67) Н-м [(6720±672)
кгс-см] для болтов 0 27 мм, при
этом на ключе с переходником с
двумя насадками момент затяжки
должен быть (620±62) Н м
[(6200±620) кгс-см]. Для болтов
0 16 мм момент затяжки должен
быть (143±14) Н-м [(1430±143)
кгс-см], при этом на ключе с
переходником без насадка должен

Конт-
роль

Т
К
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № П

Рис. 35. Стыковка киля с фюзеляжем:
— крышка; 2 — болт; 3 — фитинг переднего лонжерона; 4 — фитинг заднего лонжерона; 5 — балка шпангоута № 40; 6 — балка

шпангоута № 43; 7-болт стыковой; S-чека; 9-гайка стыкового болта; Ю- шайба; //-прокладка
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 11

Содержание операции и технические требования (ТТ)

2.5. Осмотрите резиновые прокладки / /, убедитесь в их целости.

2.6. Установите на место крышки / смотровых лючков, завернув болты 2.
3. Осмотрите стыковые узлы стабилизатора с фюзеляжем (рис. 36), для чего:

3.1. Снимите четыре крышки / смотровых лючков на переднем и заднем лонжеронах ста-
билизатора (сверху), отвернув болты 2.

3.2. Снимите два зализа на переднем и заднем лонжеронах стабилизатора (снизу), отвернув
винты.

3.3. Удалите старую смазку в гнездах верхних стыковых узлов стабилизатора и протрите
гнезда салфеткой, смоченной в керосине, а затем насухо.

3.4. Осмотрите стыковочные фитинги стыка переднего лонжерона стабилизатора со шпан-
гоутом № 43 фюзеляжа, а также заднего лонжерона стабилизатора со шпангоутом № 45
фюзеляжа. Убедитесь в отсутствии трещин на фитингах, нарушения стопорения чеки 6
гаек 7 стыковых болтов, смещения красных рисок на стыковочных гайках и стыковочных
фитингах.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

быть момент затяжки
(П0±11) Н-м [(1100±110) кгссм)].
Выступание болта из передней
части гайки после подтяжки до-
пускается в пределах до 3 мм. По-
сле подтяжки гайки восстановите
стопорение и нанесите новые
красные метки.

Поврежденные прокладки заме-
ните.

Фитинги с трещинами замените.
Нарушенное стопорение восста-

новите. Если смещены красные
риски, расстопорите гайку 7,
выньте чеку 6 и проверьте затяж-
ку гайки.

Момент затяжки гайки должен
быть (285±28) Н-м [(2850±285)
кгссм] для болтов 0 20 мм, при
этом на ключе с переходником

Конт-
роль

К
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 11

Рис. 36. Стыковка стабилизатора с фюзеляжем:
/ — крышка лючка; 2 — болт; 3 — лонжерон стабилизатора; 4 — балка шпангоута фюзеляжа; 5 —болт стыковой;

6 - чека; 7 - гайка стыкового болта; 8 - шайба; 9 - прокладка
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ГУ ВЫПУСК 1.04

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 11

Содержание операции и технические требования (ТТ)

3.5. Заполнить гнезда верхних узлов стыковки смазкой ЦИЛТИМ-201.
3.6. Осмотрите резиновые прокладки 9, убедитесь в их целости.

3.7. Установите на место по два зализа на переднем и заднем лонжеронах стабилиза-
тора (снизу), завернув винты.

3.8. Установите на место крышки / четырех лючков по переднему и заднему лонже-
ронам стабилизатора (сверху), завернув болты 2.

4. Уберите стремянку от самолета.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

с одним насадком момент затяжки
должен быть (250±25) Н-м
[(2500±250) кгс-см)]. Для болтов
0 16 мм момент затяжки должен
быть (143±14) Н-м [(1430±143)
кгс-см], при этом на ключе с пере-
ходником без насадка момент за-
тяжки должен быть (110±11) Н-м
[(110Ш10) кгс-см]. Выступание
болта из передней части гайки по-
сле подтяжки допускается в пре-
делах до 3 мм. После подтяжки
гайки восстановите стопорение и
нанесите новые красные метки.

Поврежденные прокладки заме-
ните:

Конт-
роль

Т
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 11

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Стремянка 24-9002-0; отвертка слесарно-
монтажная, ГОСТ 17199-88; отвертка с крестообраз-
ным шлицем, ГОСТ 10754-80; кисть волосяная,
10597-87; ключ тарированный 24-9020-500 с переход-
никами:

Диаметр болта, мм
16
20
27

Номер переходника
24-9020- 167 без насадка
24-9020- 220 с одним насадком
24-9020-230 с двумя насадками

Работы, выполняемые
при отклонениях от I T

Конт-
роль

Расходуемые материалы

Керосин, ТУ38.71-5810-90; ветошь
рочная, ТУ63-178-77-82; проволока
вочная КО 0,8, ГОСТ 792-67; смазк
ТИМ-201, ГОСТ 6267-74.

обти-
контро-
1 ЦИА-
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.04.12
(3.04.11)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 12

Возобновление герметика по периметру смотровых лючков и
под головками болтов крепления крышек по стыковым

колодцам киля и стабилизатора

Содержание операции и технические требования (ТТ)

На самолетах Ан-24 с серии 09601, Ан-24Т(РТ), Ан-26, Ан-30:
1. Установите стремянку 24-9002-0 около стабилизатора самолета.
2. Восстановите герметик У-ЗОМЭС-5 по периметру смотровых лючков, а также под го-

ловками болтов крепления крышек по стыковочным колодцам киля, для чего:
2.1. Выполните демонтаж крышки смотрового лючка, как указано в п. 2.1, ТК № 11 настоя-

щего выпуска.
2.2. Снимите резиновую прокладку 11 (см. рис. 35).
2.3. Удалите с поверхности крышки, стыковочного фитинга и болта крепления крышки ста-

рый герметик неметаллическим скребком.
2.4. Обезжирьте дважды бензином Б-70 или БР-1 с добавкой 0,002...0,004% антистатиче-

ской присадки "Сигбол" кромки колодца и внутреннюю сторону крышки по поверхности
их контакта, а также поверхность болта (под головкой) крепления крышки. Просушите
10... 15 мин. после каждого обезжиривания.

2.5. Установите резиновую прокладку // в колодец фитинга.
2.6. Нанесите тонкий слой смазки ЦИАТИМ-203 на кромку фитинга по поверхности его

контакта с крышкой.
2.7. Проложите жгут шпательного герметика У-30МЭС-5 на крышку по кромкам ее прива-

лочной поверхности и нанесите кистью герметик У-ЗОМЭС-5 толщиной 0,5...0,8 мм под
головку болта.

2.8. Установите крышку смотрового лючка, как указано в п. 2.6, ТК № 11 настоящего вы-
пуска.

2.9. Произведите вулканизацию герметика У-ЗОМЭС-5 при температуре 15...35 °С в
течение не менее 48 часов.

2.10. Удалите выдавленный из-под крышки и болта герметик неметаллическим шпателем.

На страницах 324...326

Трудоемкость 1,00 чел.-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Т
К
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САМОЛЕТЫ Лн-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 12

Содержание операции и технические требования (ТТ)

3. Восстановите герметик У-ЗОМЭС-5 по периметру смотровых лючков, а также под
головками болтов крепления крышек по стыковым колодцам стабилизатора, для чего:

3.1. Снимите крышки лючков, как указано в п. 3.1, ТК № 11 настоящего выпуска.
3.2. Снимите резиновую прокладку 9 (см. рис. 36).
3.3. Удалите с поверхности крышки, стыковочного фитинга и болта крепления крышки ста-

рый герметик неметаллическим скребком.
3.4. Обезжирьте кромки колодца и внутреннюю сторону крышки по поверхности их кон-

такта, а также поверхность болта (под головкой) крепления крышки, как указано в п. 2.4
настоящей ТК.

3.5. Установите резиновую прокладку 9 в колодец фитинга.
3.6. Нанесите тонкий слой смазки ЦИАТИМ-203 на кромку фитинга по поверхности его

контакта с крышкой.
3.7. Проложите жгут шпательного герметика У-ЗОМЭС-5 на крышку по кромкам ее прива-

лочной поверхности и нанесите кистью герметик У-ЗОМЭС-5 толщиной 0,5...0,8 мм под
головку болта.

3.8. Установите крышку смотрового лючка, как указано в п. 3.8, ТК № 11 настоящего вы-
пуска.

3.9. Произведите вулканизацию герметика У-ЗОМЭС-5 при температуре 15...35 "С в
течение не менее 48 часов.

3.10. Удалите выдавленный из-под крышки и болта герметик неметаллическим шпателем.
4. Уберите стремянку от самолета.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

К

Т
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 12

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Стремянка 24-9002-0; отвертка слесарно-
монтажная, ГОСТ 17199-88; шпатель неметалли-
ческий.

Работы, выполняемые
при отклонениях отТТ

Конт-
роль

Расходуемые материалы

Бензин Б-70, ГОСТ 1012-72 или БР-1,
ТУ38.401-67-108-92; присадка антистатиче-
ская "Сигбол"; ветошь обтирочная, ТУ63-178-
77-82; смазка ЦИАТИМ-203, ГОСТ 8773-73;
герметик У-ЗОМЭС-5, ТУ38-1051436-88.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.04.13
(3.04.12)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 13

Осмотр стыковочных фитингов крыла по нервюрам № 7 и 12

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Установите стремянки 24-9002-500 в районе нервюр № 7 и 12 крыла и стремянку
А38-1400-0 для подъема на крыло.

2. Снимите щелевые ленты, закрывающие стыковочные фитинги крыла по нервюрам
№ 7, 12 сверху и снизу, отвернув винты крепления ленты.

Примечание. Щелевые ленты по нервюре № 7 снизу снимайте на всех самолетах,
кроме самолетов Ан-24, доработанных по бюллетеню № 1300-БУ-Г. На самолетах
Ан-24, доработанных по бюллетеню № 1300-БУ-Г, фитинги по нервюре № 7 снизу за-
крыты несъемными накладками.

3. На самолете Ан-24, доработанном по бюллетеню № 1317-БУ-Г, снимите обтекатели
фитингов, установленные по нервюре № 7 снизу.

4. Осмотрите с применением подсвета стыковочные фитинги крыла. При необходимости
используйте лупу 4... 7 кратного увеличения.

Убедитесь, что нет трещин, сколов, вмятин, забоин и других повреждений по перемыч-
кам колодцев у отверстий крепления к смежным профилям, на фитингах по отверстиям
крепления лент, носовой и хвостовой части крыла.

На кромках колодцев допускаются зачищенные забоины или вмятины глубиной не бо-
лее 1,5 мм и размером не более 5 мм по высоте торца профиля. По плоскости разъема на
кромках профилей между двумя смежными болтами допускаются зачищенные вмятины и
забоины глубиной на более 1,5 мм и размером 10x5 мм (5 мм - размер по высоте торца
профиля) при минимальном расстоянии 10 мм между зонами или от края наза под болт.

На страницах 427...429

Трудоемкость 4,30 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Выступающие части вмятин или
забоин глубиной более 1,5 мм
плавно зачистите шабером и про-
изведите шлифовку поверхности
вмятины или забоины шлифо-
вальной шкуркой № 12. Место за-
чистки покройте грунтом ВЛ-02, а
затем АК-069.

При обнаружении трещин, а
также при превышении размеров
и количества мест забоин и вмя-
тин вопрос о дальнейшей эксплуа-
тации решайте в каждом кон-
кретном случае с представителем

Конт-
роль

Т

Т
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 13

Содержание операции и технические требования (ТТ)

5. Смажьте обильно смазкой АМС-3 детали крепежа и гнезда стыковочных фитингов.

Примечание. I. В случае отсутствия смазки АМС-3 допускается вместо нее сма-
зывать гнезда смазкой Литол 24РК или ЦИАТИМ-221.

2. В связи с несовместимостью смазок, в случае замены смазки необходимо тща-
тельно удалять старую смазку.

6. Установите щелевую ленту, закрывающую профиль разъема, для чего:
6.1. Удалите с поверхности ленты и стыковочного фитинга старый герметик неметалличе-

ским скребком.
6.2. Обезжирьте дважды бензином Б-70 или БР-1 с добавкой 0,002...0,004% антистатиче-

ской присадки "Сигбол" поверхность фитинга и внутреннюю сторону ленты по поверхно-
сти их контакта. Просушите 10... 15 мин. после каждого обезжиривания.

6.3. Нанесите тонкий слой смазки ЦИАТИМ-203 на кромку фитинга по поверхности его
контакта с лентой.

6.4. Проложите жгут шпательного герметика У-ЗОМЭС-5 по кромке привалочной поверх-
ности ленты.

6.5. Установите на место ленту, завернув винты ее крепления.
6.6. Произведите вулканизацию герметика У-30МЭС-5 при температуре 15...35 °С в

течение не менее 48 часов.
6.7. Удалите выдавленный из-под крышки и болта герметик неметаллическим шпателем.
6.8. Заполните зазор между стыковочной лентой и обшивкой крыла герметикой

У-ЗОМЭС-5, для чего:
6.8.1. Приклейте ленту с липким слоем к стыковочной ленте и обшивке по их кромкам.
6.8.2. Заполните кистевым герметикой зазор.
6.8.3. Удалите ленту с липким слоем с поверхностей ленты и обшивки.

Работы, выполняемые
при отклонениях отТТ

предприятия-разработчика само-
лета.

Конт-
роль

К

К

328 23.05.06



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 13

Содержание операции и технические требования (ТТ)

6.8.4. Произведите вулканизацию герметика У-ЗОМЭС-5 при температуре 15...35 °С в
течение не менее 14 часов.

7. На самолете Ан-24, доработанном по бюллетеню № 1317-БУ-Г, установите на ме-
сто обтекатели дополнительных фитингов, установленных по нервюре № 7 снизу.

8. Уберите стремянки от самолета.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Стремянки 24-9002-500, А38-1400-0; лампа пе-
реносная ПЛ36-20; отвертка слесарно-монтажная,
ГОСТ 17199-88; отвертка с крестообразным шли-
цем, ГОСТ 10754-80; кисть волосяная, 10597-87;
шпатель неметаллический; лупа ЛП-1-4...7",
ГОСТ 25706-83; штангенциркуль ШЦ-1-125-0,01,
ГОСТ 166-89.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль
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Т

Расходуемые материалы

Ветошь обтирочная, ТУ63-178-77-82; смазка
ЦИАТИМ-201, ГОСТ 6267-74; смазка
ЦИАТИМ-203, смазка АМС-3, ГОСТ 2712-75;
смазка Литол-24РК, ГОСТ 21150-87; нефрас
С50/170, ГОСТ 8505-80; бензин Б-70, ГОСТ
1012-72 или БР-1, ТУ38.401-67-108-92; при-
садка антистатическая "Сигбол"; герметик
У-ЗОМЭС-5, ТУ38-1051436-88; грунтовка ВЛ-
02, ГОСТ 12707-77; грунтовка АК-069, ГОСТ
25718-83; шкурка шлифовальная, № 12, ГОСТ
6456-82; лента полиэтиленовая с липким слоем,
ГОСТ 20477-86.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.04.14
(3.04.13)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 14

Проверка тарированным ключом затяжки болтов
стыковочных фитингов крыла по нервюрам № 7 и 12

без разгрузки СЧК и ОЧК при слитом топливе из
топливных баков-кессонов

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Слейте топливо из баков-кессонов одним из способов, как указано в разделе 8,
Выпуск 27.

2. Установите стремянки 24-9002-500 в районе нервюр № 7 и 12 крыла и стремянку
А38-1400-0 для подъема на крыло.

3. Снимите щелевые ленты и обтекатели, как указано в п. 2, 3 ТК № 13 настоящего вы-
пуска.

4. На самолете Ан-24, не доработанном по бюллетеням № 1300-БУ-Г или № 1317-БУ-Г, а
также на самолетах Ан-24Т(РТ), Ан-26, Ан-30 проверьте затяжку стыковых болтов стыко-
вочных фитингов крыла по нервюрам № 7 и 12, для чего:

- отверните гайку каждого болта на 0,25... 0,50 оборота;
- затем затяните болтовое соединение тарированным ключом с переходниками (без раз-

грузки СЧК и ОЧК) и убедитесь, что совпали контрольные метки (красные риски) на гайке
и болте.

Допускается несовпадение меток на величину не более 1,5 мм. Не допускается удлине-
ние плеча тарированного ключа. Шифры переходников, ключей и моменты затяжки бол-
тов приведены в таблицах 1 и 2.

На страницах 430...339

Трудоемкость 10,30 чел,-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Поврежденную краску на кон-
трольной метке восстановите эма-
лью ЭП-140 или ХВ-16 (красной).

В случае несовпадения после за-
тяжки контрольных меток на бол-
те и гайке на величину более
1,5 мм:

- демонтируйте гайку и болт;
- смойте растворителем 645

контрольные метки;
- удалите нефрасом смазку с

болта и гайки;
- осмотрите болт и гайку и убе-

дитесь, что нет повреждения резь-
бы и трещин;

- замените поврежденные болт и
гайку; о дефекте сообщите пред-
приятию — разработчику самолета;
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Место расположения
соединения

Стык по верху

Стык по верху

Стык по низу

Стык по низу

САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-<16, Ан-30 всех модификаций

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 14

Иоменты затяжки гаек стыковых болтов на нервюре № 7 для самолетов Ан-24, не доработанных
по бюллетеням № 1300-БУ-Г и № 1317-БУ-Г, Ан-24Т(РТ), Ан-26, Ан-30

Диаметр болта,
мм

10

12

14

16

Зев ключа,
мм

17

19

22

24

Шифр
переходника

24-9020-12

24-9020-13

24-9020-21

24-9020-16

Шифр
ключа

24-9020-140
(54491-03-022)

24-9020-300
или 18-69-191К-112

24-9020-300
Ю1И18-69-191К-112

24-9020-300
или 18-69-191K-U2

М к р , Н • м (кгс
на гайке
31,0±3,1
(310±31)
57,5±5,8
(575±58)
96,0±9,6
(960±96)

143,0±14,3
(1430±143)

Моменты затяжки гаек стыковых болтов на нервюре № 12 для самолетов Ан-24, не доработанных
по бюллетеням № 1300-БУ-Г и № 1317-БУ-Г, Ан-24Т(РТ), Ан-26, Ан-30

Место расположения
соединения

Стык по верху

Стык по низу

Стык по верху и низу

Диаметр болта,
мм

8

10

12

Зев ключа,
мм
14

17

19

Шифр
переходника

24-9020-11

24-9020-12

24-9020-13

Шифр
ключа

24-9020-300
или18-69-191К-112

24-9020-300
или 18-69-191К-112

24-9020-300
или 18-69-191К-112

MKD, Н • м (кгс
на гайке
15,5±1,5
(155±15)
31,0±3,1
(310±31)
57,5±5,8
(575±58)

ТУ ВЫПУСК 1.04

Таблица 1

• см)
на ключе
22,0±2,2
(220±22)
40,0±4,0
(400±40)
67,5±6,8
(675±68)
100,5±10

(1005±100)

Таблица 2

• см)

на ключе
11,0±1,1
(110±Н)
22,0±2,2
(220±22)
40,0±4,0
(400±40)
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 14

Содержание операции и технические требования (ТТ)

5. На самолете Ан-24, доработанном по бюллетеню № 1300-БУ-Г, имеющем неразъ-
емный стык по нервюре № 7 снизу, проверьте затяжку болтов стыковочных фитингов
крыла по нервюрам № 7 сверху и № 12 сверху и снизу по отсутствию смещения кон-
трольных меток затянутого положения болтов с гайками.

Не допускается смещение контрольных меток (красных рисок) на гайках относи-
тельно меток на болтах.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

- смажьте резьбу тонким слоем
смазки АМС-3;

- установите на место болт и
гайку и затяните соединение с
моментом, указанным в таблицах
(см. таблицы 1,2).

Поврежденную краску на кон-
трольной метке восстановите эма-
лью ЭП-140 или ХВ-16 (красной).

При обнаружении смещения ме-
ток:

— снимите болт и гайку;

Примечание. Болты снимайте
только по одному. Последующий
болт разрешается снимать толь-
ко после тарированной затяжки
предыдущего болтового соедине-
ния, на котором обнаружено
смещение меток.

- смойте растворителем 645
контрольные метки и грунт на
резьбе гайки и болта;

— осмотрите болт и гайку и убе-
дитесь, что нет повреждения резь-
бы и трещин.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 14

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Поврежденные детали замените
и сообщите о дефекте предпри-
ятию-разработчику самолета.

Примечание. На самолете
Ан-24, доработанном по бюлле-
теню № 1300-БУ-Г, в стыковоч-
ных фитингах используются те
же болты, что и на недорабо-
танных самолетах.

- нанесите на резьбу слой сырой
грунтовки ЭП-0214 или ЭП-0215.
В случае отсутствия грунтовок
ЭП-0214 или ЭП-0215 допускает-
ся применять сырую грунтовку
ФЛ-086.

Примечание. По нервюре № 7
сверху в зоне крепления съемной
панели центроплана (между
стрингерами № 3... 7) на резьбу
болтового соединения наносите
только смазку АМС-3.

— установите на место болт и
гайку и затяните соединение мо-
ментом, указанным в таблице 3;

Конт-
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 14

Таблица 3

Моменты затяжки гаек стыковых болтов на нервюре № 7 сверху и нервюре № 12 сверху и снизу
(кроме болтов съемной панели центроплана между стрингерами № 3... 7) для самолета Ан-24, доработанного по бюллетеню № 1300-БУ-Г

Диаметр болта, мм

6

8

10

12

14

16

Зев ключа, мм

10

14

17

19

22

24

Шифр
переходника

24-9020-37
(торцев.)

24-9020-11

24-9020-12

24-9020-13

24-9020-21

24-9020-16

Шифр
ключа

24-9020-140
(54491-03-022)

24-9020-300
или 18-69-191К-112

24-9020-140
(54491-03-022)

24-9020-300
или 18-69-191К-И2

24-9020-300
или 18-69-191К-112

24-9020-300
или 18-69-191К-112

Мкр, Н • м

на гайке

10±1
(100±10)

25,0±2,5
(250±25)

45,0±4,5
(450±45)

80±8
(800±80)

125,0±12,5
(1250±125)

200±20
(2000±200)

(кгс • см)
на ключе

10±1
(100±10)

18,0±1,8
(180±18)

32,0±3,2
(320±32)

56,0±5,6
(560±56)

88,0±8,8
(880±88)

140±14
(1400±140)

Примечание. По нервюре № 7 сверху в зоне крепления съемной панели центроплана (между стрингерами № 3... 7) болтовые соединения
М10 затягивайте с моментом Мкр. =(40±4) Н• м [(400±40) кгс • см] - на гайке; Mw =(28,0±2,8) Н• м [(280±28) кгс • см]- наключе.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 14

Содержание операции и технические требования (ТТ)

6. На самолете Ан-24, доработанном по бюллетеню № 1317-БУ-Г, имеющем допол-
нительное фитинговое соединение но нервюре № 7 крыла снизу, проверьте затяжку
болтов стыковочных фитингов крыла по нервюрам № 7 сверху и № 12 сверху и снизу,
как указано в п. 4 настоящей ТК. По нервюре № 7 снизу проверку выполняйте по от-
сутствию смещения контрольных меток затянутого положения болтов с гайками на
наружном (дополнительном) и внутреннем (основном) фитингах.

Моменты затяжки указаны в таблице 4.
Не допускается смещение контрольных меток (красных рисок) на гайках относи-

тельно меток на болтах.

Работы, выполняемые
при отклонениях отТТ

— нанесите новую метку затяну-
того положения гайки эмалью
ЭП-140 или ХВ-16 (красной).

Поврежденную краску на кон-
трольной метке восстановите эма-
лью ЭП-140 или ХВ-16 (красной).

В случае несовпадения после за-
тяжки контрольных меток на гай-
ках и болтах, выполните работы,
указанные в п. 4, при этом руко-
водствуясь при затяжке гаек таб-
лицей 4.

При обнаружении смещения ме-
ток у нервюры № 7 снизу на внут-
реннем (основном) фитинге:

- снимите болт и гайку наруж-
ного (дополнительного) фитинга и
болт с гайкой, на которых обна-
ружено смещение меток.

Примечание. Разрешается одно-
временно снимать два болта
только из одного колодца.

- смойте растворителем 645
контрольные метки;

- смойте нефрасом смазку с
резьбы болтов и гаек;
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 14

Таблица 4

Моменты затяжки гаек стыковых болтов на нервюре № 7 и № 12 сверху и снизу на самолете Ан-24,

Диаметр болта, мм

6

8

10

12

14

16

14

16

Зев ключа, мм

10

14

17

19

22

24

22

24

доработанном по бюллетеню № 1317-БУ-Г

Шифр
переходника

24-9020-37
(торцев.)

24-9020-11

24-9020-12

24-9020-13

64400/26-322
(внутренний контур)

64400/26-323
(внутренний контур)

24-9020-21
(наружный контур)

24-9020-16
(наружный контур)

Шифр
ключа

24-9020-140
(54491-03-022)

24-9020-300
или18-69-191К-112

24-9020-140
(54491-03-022)

24-9020-300
или 18-69-191К-112

24-9020-300
или 18-69-191К-112

24-9020-300
или18-69-191К-112

24-9020-300
или 18-69-191К-112

24-9020-300
или18-69-191К-112

MKD, Н • м (кгс • см)
на гайке
9,0±0,9
(90±9)
20±2

(200±20)
40±4

(400±40)
63,0±6,3
(630±63)

100±10
(1000±100)

160±16
(1600±160)

100±10
(1000±100)

160±16
(1600±160)

на ключе
9±0,9
(90±9)

14,0±1,4
(140±14)
28,0±2,8
(280±28)
44,0±4,4
(440±44)

*

70±7
(700±70)

112.0±11,2
(112ОШ2)

* Мк р определяйте тарированием на приспособлении типа Н9815-30 или по формуле:

<р. КЛ ^ О

где / ключа - плечо, определяемое от центра квадрата для насадки

/ключа

/ключа + /переходника'

переходника до середины рукоятки ключа (отмечается кольцевой про-
точкой). Для ключа 18-69-191К-112 - / ключа = 38 см.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 14

Содержание операции и технические требования (ТТ)
Работы, выполняемые

при отклонениях отТТ

— осмотрите болты и гайки и
убедитесь, что нет повреждения
резьбы и трещин.

Поврежденные детали замените
и сообщите о дефекте предпри-
ятию-разработчику самолета.

Примечание. На самолете
Ан-24, доработанном по бюлле-
теню № 1317-БУ-Г, в основных
стыковочных фитингах крыла ис-
пользуются те же болты, что и
на недоработанных. В дополни-
тельных стыковочных фитингах
(по нервюре № 7 снизу) использу-
ются болты Э24-10-1316-1 с гай-
ками 3302А-12Кд и шайбами
226АН-12 (по всем стрингерам),
болты 324-10-1316-3 с гайками
3302А-14Кд и шайбами 226АН-14
(по два болта у осей лонжеронов).

— нанесите на резьбу смазку
АМС-3, установите на место болт
и гайку внутреннего (основного)
фитинга и затяните с моментом,
указанным в таблице
(см. таблицу 4).

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 14

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

- нанесите эмалью ЭП-140 или
ХВ-16 (красной) новую метку за-
тянутого положения гайки. Метку
наносите в виде риски толщиной
1...2 мм;

- замените болт и гайку наруж-
ного (дополнительного) фитинга
на новые, нанесите на резьбу
смазку АМС-3, установите их на
место и затяните с моментом, ука-
занным в таблице (см. таблицу 4).

- застопорите гайку наружного
(дополнительного) фитинга кер-
нением в резьбу в двух точках для
болтов с М4 до М8, для болтов М8
- в трех точках).

- нанесите ЭП-140 или ХВ-16
(красной) новую метку затянутого
положения гайки. Метку наносите
в виде риски толщиной 1... 2 мм.

При обнаружении смещения ме-
ток у нервюры № 7 снизу на на-
ружном (дополнительном) фитин-
ге замените болт и гайку наруж-
ного фитинга по технологии, ука-
занной для замены болтов внут-
реннего фитинга.

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 14

Содержание операции и технические требования (ТТ)

7. Смажьте смазкой АМС-3 детали крепежа и гнезда стыковочных фитингов, как ука-
зано в п. 5, ТК № 13 настоящего выпуска.

8. Установите на место щелевые ленты и обтекатели (на самолете Ан-24, доработан-
ном по бюллетеню № 1317-БУ-Г), как указано в п. 6, 7, ТК № 13 настоящего выпуска.

9. Уберите стремянки от самолета.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Стремянки 24-9002-500, А38-1400-0; лампа пе-
реносная ПЛ36-20; отвертка слесарно-монтажная,
ГОСТ 17199-88; отвертка с крестообразным шли-
цем, ГОСТ 10754-80; кисть волосяная, 10597-87;
кисть для рисования, РСТ УССР849-724, шпатель
неметаллический; ключ S = 22x24, 64400/26-324;
ключ тарированный 24-9020-300 или 18-69-191К-
112 с переходниками 24-9020-11, -12, -13, -16, -21;
64400/26-322, -323; ключ тарированный 54491-03-
022 с переходником 24-9020-37 или 24-9020-9;
обувь защитная специальная для работы на крыле,
24-9248-0.

Работы, выполняемые
при отклонениях отТТ

Конт-
роль
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Расходуемые материалы

Ветошь обтирочная, ТУ63-178-77-82; смазка
ЦИАТИМ-201, ГОСТ 6267-74; смазка
ЦИАТИМ-203, ГОСТ 8773-73; смазка ЦИАТИМ-
221, ГОСТ 9433-80; смазка АМС-3, ГОСТ 2712-
75; смазка Литол-24РК, ГОСТ 21150-87; раство-
ритель 645, ГОСТ 18188-72; грунтовка ЭП-0214,
ТУ6-10-11-ВИАМ-80-86; грунтовка ЭП-0215,
ТУ6-10-1966-84; грунтовка ФЛ-086, ГОСТ 16302-
79; эмаль ЭП-140 (красная), ГОСТ 24709-81;
эмаль ХВ-16 (красная), ТУ6-10-1301-83; нефрас
С50/170, ГОСТ 8505-80; бензин Б-70, ГОСТ
1012-72 или БР-1, ТУ38.401-67-108-92; при-
садка антистатическая "Сигбол"; герметик
У-ЗОМЭС-5, ТУ38-1051436-88; лента полиэти-
леновая с липким слоем, ГОСТ 20477-86.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.04.15
(3.04.41)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 15

Осмотр снаружи створок грузолюка на самолете Ан-24Т(РТ)

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Установите стремянку под грузолюком.
2. Осмотрите снаружи створки грузолюка.

Убедитесь в отсутствии:
2.1. Трещин.

2.2. Вмятин, пробоин и "хлопунов".

2.3. Среза и ослабления заклепок.

2.4. Нарушения ЛКП.

3. Осмотрите крышки лючков.
Убедитесь в надежности их закрытия, отсутствии трещин, повреждений замков.

4. Осмотрите боковые окантовки створок грузолюка.
Убедитесь в отсутствии трещин и разрушений.

На страницах 340...341

Трудоемкость 0,12 чел.-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При наличии трещин произве-
дите ремонт, как указано в ТУ,
Выпуск 26.

При наличии вмятин, пробоин и
"хлопунов" произведите ремонт,
как указано в ТУ, Выпуск 26.

Срезанные заклепки замените.
Ослабленные заклепки подтяните.

Нарушенное ЛКП восстановите,
как указано в ТУ, Выпуск 26.

Крышки лючков с трещинами
отремонтируйте, как указано в
ТУ, Выпуск 26.

Поврежденные замки крепления
крышек замените. При неплотном
закрытии крышки лючка подтяни-
те замки крепления.

При наличии трещин и разруше-
ний боковой окантовки замените
ее или установите накладку из та-
кого же материала на поврежден-
ный участок.

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 15

Содержание операции и технические требования (ТТ)

5. Осмотрите брезентовое защитное полотно и убедитесь в надежности его крепле-
ния, в отсутствии порывов, порезов.

6. Уберите стремянку от самолета.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Стремянка 24-9002-500; отвертка слесарно-
моптажная, ГОСТ 17199-88.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При ослаблении крепления за-
щитного полотна подтяните вин-
ты его крепления.

При наличии порывов и порезов
брезентового защитного полотна
произведите ремонт (зашейте по-
резы, порывы, наложите заплаты
из соответствующего материала)
или замените полотно.

Конт-
роль
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Расходуемые материалы
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.04.16
(3.04.42)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 16

Проверка нейтрального положения галетного
переключателя на панели ручного насоса

самолета Ан-24Т(РТ)

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Убедитесь в том, что галетный переключатель, расположенный на панели, установлен-
ной по левому борту между шпангоутами № 32...33, находится в положении НЕЙ-
ТРАЛЬНОЕ ПОЛОЖЕНИЕ.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и приспособления

На страницах 342

Трудоемкость 0,03 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Если галетный переключатель
не находится в нейтральном по-
ложении, установите его в ней-
тральное положение.

Конт-
роль
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Расходуемые материалы
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.04.16
(3.04.43)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 17

Осмотр створок грузолюка и швар гоночных узлов
на самолете Ан-24Т(РТ)

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Осмотрите створки грузолюка изнутри грузовой кабины.
Убедитесь в отсутствии:

1.1. Трещин.

1.2. Вмятин, пробоин и "хлопунов".

1.3. Среза и ослабления заклепок.

1.4. Нарушения ЛКП.

2. Осмотрите швартовочные узлы, установленные в гнездах на полу грузовой кабины
(рис. 37):

- 48 легкосъемных 3, устанавливаемых в профилированных пазах двух рельсов вдоль
обоих бортов и в специальные гнезда 7, расположенные в шахматном порядке вдоль рель-
сов транспортера;

— два съемных 5, устанавливаемых по оси шпангоута № 33 в местах стыка грузового
пола с бортовой балкой.

Примечания. 1. Не установленные в гнездах на полу грузовой кабины швартовочные уз-
лы должны находиться в специальном чемодане, предназначенном для хранения узлов в
походном положении.

2. В гнездах на полу грузовой кабины, где отсутствуют швартовочные узлы, должны
быть установлены заглушки.

На страницах 343...345

Трудоемкость 0,13 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При наличии трещин произве-
дите ремонт, как указано в ТУ,
Выпуск 26.

При наличии вмятин, пробоин и
"хлопунов" произведите ремонт,
как указано в ТУ, Выпуск 26.

Срезанные заклепки замените.
Ослабленные заклепки подтяните.

Нарушенное ЛКП восстановите,
как указано в ТУ, Выпуск 26.

Ослабленные швартовочные уз-
лы закрепите.

Конт-
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 17

Рис. 37. Расположение швартовочных узлов на самолете Ан-24Т(РТ):
1,2- рельсы; 3 - легкосъемный швартовочный узел; 4 - узлы крепления санитарных лент; 5 - съемный швартовочный
узел; б-ребро каркаса пола; 7-гнездо легкосъемного швартовочного узла; 8 - корпус узла; 9- кольцо; 10 -болт
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 17

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Убедитесь:
2.1. В отсутствии повреждений.
2.2. В надежности крепления установленных швартовочных узлов в гнездах и колец на уш-

ках корпусов 8 (для легкосъемных швартовочных узлов) и на ушках болтов 10 (для съем-
ных швартовочных узлов).

3. Убедитесь в наличии заглушек в гнездах швартовочных узлов, не установленных
на полу грузовой кабины самолета.

4. Осмотрите швартовочные узлы, не установленные на полу грузовой кабины самолета и
находящиеся в чемодане для хранения их в походном положении.

Убедитесь в отсутствии повреждений: деформации, трещин, смятия резьбы.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Приспособление для измерения глу-
бины забоин, рисок, царапин (см.
Приложение № 3).

Инструмент и приспособления

Линейка металлическая -300, ГОСТ 427-75.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Поврежденные детали замените.

При отсутствии заглушек уста-
новите их.

Поврежденные швартовочные
узлы замените.

Конт-
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Расходуемые материалы
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.04.18
(3.04.44)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 18

Осмотр астрокупола и коллектора его обогрева
на самолете Ан-24Т(РТ)

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Удалите, при необходимости, загрязнения, лед, примерзший снег с остекления астроку-
пола, как указано в ТК № 4, Выпуск 1.13.

2. Осмотрите остекление астрокупола снаружи и изнутри кабины, при необходимости,
используя подсвет.

Убедитесь в отсутствии трещин, царапин, помутнения и других повреждений.

Примечание. Площадь повреждений на астрокуполе определяйте с помощью планше-
та, который представляет собой пластину из прозрачного органического стекла толщи-
ной 1... 2 мм с нанесенной на поверхность стекла сеткой с ячейками 1 мм .

Допускаются следующие дефекты:
2.1. "Серебро" (мелкие поверхностные трещины глубиной до 0,3 мм, имеющие характерный

блеск) в неограниченном количестве.
2.2. Царапины глубиной до 0,5 мм, длиной до 200 мм в количестве не более 5 штук.
2.3. Забоины (сколы) глубиной до 1 мм, диаметром не более 3 мм при расстоянии между

ними не менее 100 мм.
2.4. Участки с оптическими искажениями, возникшими в результате устранения дефектов.

Общая площадь с оптическими искажениями не должна быть более 5% от площади
астрокупола.

3. Осмотрите коллектор обогрева астрокупола.
Убедитесь в отсутствии повреждения защитной ткани трубопроводов, в надежности

крепления.

На страницах 346...347

Трудоемкость 0,08 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Астрокупол, имеющий повреж-
дения остекления, превышающие
допуски, указанные в ТТ, и тре-
щины, замените.

Повреждения на астрокуполе, не
превышающие допуски, указан-
ные в ТТ, устраните полировкой,
как указано в ТУ, Выпуск 26.

При наличии повреждения за-
щитной ткани трубопровода сни-
мите ее с трубопровода и осмот-
рите трубопровод. Поврежденный
трубопровод (трещины, прогар)
замените. Поврежденную защит-
ную ткань замените.

Конт-
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 18

Содержание операции и технические требования (ТТ)

4. Осмотрите кронштейны крепления трубопроводов.
Убедитесь в отсутствии трещин.

5. Уберите стремянку от самолета.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Приспособление для измерения глу-
бины забоин, рисок, царапин (см.
Приложение № 3).

Инструмент и приспособления

Стремянка 24-9002-0; лампа переносная,
ПЛ-36-20; планшет из оргстекла.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Подтяните гайку винта крепле-
ния трубопровода к кронштейну.

Кронштейн с трещинами заме-
ните.

Конт-
роль
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Расходуемые материалы

Ветошь обтирочная, ТУ63-178-77-82.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.04.19
(3.04.45)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 19

Проверка сигнализации закрытого и открытого положений
створок грузолюка от основной и аварийной систем

самолета Ан-24Т(РТ)

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Подключите к бортовой сети самолета аэродромный источник электроэнергии, как ука-
зано в ТК № 8, Выпуск 1.00.

2. Подключите к штуцерам бортовой панели гидросистемы шланги гидроустановки, как
указано в ТК № 2, Выпуск 2.07, и, включив ее, создайте давление в гидросистеме.

Давление в гидросистеме должно быть 15... 16 МПа (150... 160 кгс/см2).

Примечание. При проверке сигнализации положения створки грузолюка разрешается
пользоваться аварийной насосной станцией 465 МТБ.

3. Включите на щите АЗС в кабине экипажа АЗС-2 "СИГНАЛ", АЗС-5 "ТАКТ", АЗС-5
"АВАР", АЗС-2 "АВАР. СБРОС ДАВЛ".

4. Убедитесь в том, что крышка люка шпангоута № 40 закрыта.
5. Проверьте сигнализацию открытого и закрытого положения створок грузолюка от ос-

новной системы со щитка штурмана, для чего:
5.1. Установите переключатель СБРОС ДАВЛЕНИЯ - ВЫКЛ в положение СБРОС ДАВ-

ЛЕНИЯ.
5.2. Установите переключатель 2ППВН управления грузолюком в положение ТАКТИЧ.

После открытия створок грузолюка на щитке штурмана должен загореться зеленый све-
тосигнализатор открытого положения створок.

5.3. Установите переключатель 2ППВН управления грузолюком в положение ЗАКРЫТ.
После закрытия створок грузолюка на щитке штурмана должен загореться красный све-

тосигнализатор закрытого положения створок, а зеленый светосигнализатор при этом
должен погаснуть.

На страницах 348...351

Трудоемкость 0,10 чел-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Если светосигнализатор откры-
того положения створок грузолю-
ка не загорается, вызовите спе-
циалиста по А и РЭО для устране-
ния дефекта.

Если светосигнализатор
закрытого положения створок
грузолюка не загорается, вызовите
специалиста по АиРЭО для

Конт-
роль
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 19

Содержание операции и технические требования (ТТ)

5.4. Установите переключатель СБРОС ДАВЛЕНИЯ - ВЫКЛ в положение ВЫКЛ.
6. Проверьте сигнализацию открытого и закрытого положения створок грузолюка от ава-

рийной системы со щитка штурмана, для чего:
6.1. Установите переключатель АВАРИЙНЫЙ СБРОС - ВЫКЛ В положение АВАРИЙ-

НЫЙ СБРОС.
6.2. Установите переключатель 2ППВН управления грузолюком в положение АВАР.

После открытия створок грузолюка на щитке штурмана должен загореться зеленый све-
тосигнализатор открытого положения створок.

6.3. Установите переключатель 2ППВН управления грузолюком в положение ЗАКРЫТ.
После закрытия створок грузолюка на щитке штурмана должен загореться красный све-

тосигнализатор закрытого положения створок, а зеленый светосигнализатор при этом
должен погаснуть.

7. Проверьте сигнализацию открытого и закрытого положения створок грузолюка от ос-
новной системы со щитка НАЗЕМНОЕ УПРАВЛЕНИЕ ГРУЗОЛЮКОМ, ТРАНСПОР-
ТЕРОМ И ВКЛ. ЛЕБЕДКИ, для чего:

7.1. Установите переключатель АВАРИЙНЫЙ СБРОС - ВЫКЛ в положение АВАРИЙ-
НЫЙ СБРОС.

7.2. Убедитесь, что переключатели аварийного и тактического сброса грузов отключены.
7.3. Установите переключатель ПНГ-15К тактического управления створками грузолюка в

положение ОТКР. и удерживайте его до полного открытия створок.
После открытия створок грузолюка на щитке штурмана должен загореться зеленый

светосигнализатор открытого положения створок.

ВНИМАНИЕ. ОДНОВРЕМЕННОЕ ВКЛЮЧЕНИЕ ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛЕЙ ОСНОВНОГО

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

устранения дефекта.

Если светосигнализатор откры-
того положения створок грузолю-
ка не загорается, вызовите спе-
циалиста по АиРЭО для устране-
ния дефекта.

Если светосигнализатор закры-
того положения створок грузолю-
ка не загорается, вызовите спе-
циалиста по АиРЭО для устране-
ния дефекта.

Если светосигнализатор откры-
того положения створок грузолю-
ка не загорается, вызовите спе-
циалиста по АиРЭО для устране-
ния дефекта.

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 19

Содержание операции и технические требования (ТТ)

И АВАРИЙНОГО УПРАВЛЕНИЯ СТВОРКАМИ ГРУЗОЛЮКА НЕ ДОПУСКАЕТ-
СЯ.

7.4. Установите переключатель ПНГ-15К тактического управления створками грузолюка в
положение ЗАКР и удерживайте его до полного закрытия створок.

После закрытия створок грузолюка на щитке штурмана должен загореться красный све-
тосигнализатор закрытого положения створок, а зеленый светосигнализатор при этом
должен погаснуть.

8. После закрытия замков закрытого положения створок установите переключатель
ПНГ-15К в положение ОТКЛ.

9. Отключите от штуцеров бортовой панели гидросистемы шланги гидроустановки, как
указано в ТК № 2, Выпуск 2.07.

10. Проверьте сигнализацию открытого и закрытого положения створок грузолюка от ава-
рийной системы со щитка НАЗЕМНОЕ УПРАВЛЕНИЕ ГРУЗОЛЮКОМ, ТРАНСПОР-
ТЕРОМ И ВКЛ. ЛЕБЕДКИ, для чего:

10.1. Установите переключатель АВАРИЙНЫЙ СБРОС - ВЫКЛ в положение АВАРИЙ-
НЫЙ СБРОС.

10.2. Убедитесь, что переключатели аварийного и тактического сброса грузов отключены.
10.3. Установите переключатель 2ПНГ-15К аварийного управления створками грузолюка в

положение ОТКР. и удерживайте его до полного открытия створок.
При этом должна включиться аварийная насосная станция 465 МТВ и створки грузо-

люка должны открыться.
После открытия створок аварийная насосная станция должна отключиться, а на щитке

штурмана должен загореться зеленый светосигнализатор открытого положения створок.

ВНИМАНИЕ. ОДНОВРЕМЕННОЕ ВКЛЮЧЕНИЕ ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛЕЙ ОСНОВНОГО
И АВАРИЙНОГО УПРАВЛЕНИЯ СТВОРКАМИ ГРУЗОЛЮКА НЕ ДОПУСКАЕТ-
СЯ.

Работы, выполняемые
при отклонениях отТТ

Если светосигнализатор закры-
того положения створок грузолю-
ка не загорается, вызовите спе-
циалиста по АиРЭО для устране-
ния дефекта.

Если светосигнализатор откры-
того положения створок грузолю-
ка не загорается, вызовите спе-
циалиста по АиРЭО для устране-
ния дефекта.

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 19

Содержание операции и технические требования (ТТ)

10.4. Установите переключатель 2ПНГ-15К аварийного управления створками грузолюка в
положение ЗАКР и удерживайте его до полного закрытия створок.

При этом должна включиться аварийная насосная станция 465 МТВ и створки грузо-
люка должны закрыться.

После закрытия створок аварийная насосная станция должна отключиться, а на щитке
штурмана должен загореться красный светосигнализатор закрытого положения створок,
при этом зеленый светосигнализатор должен погаснуть.

10.5. После закрытия замков закрытого положения створок установите переключатель
2ПНГ-15К в положение ОТКЛ.

11. Выключите на щите АЗС в кабине экипажа включенные АЗС.
12. Отключите кабель аэродромного источника электроэнергии от самолета и закройте

крышку ШРАП на правой гондоле двигателя.

Примечание. Работу выполняет специалист по АиРЭО или подготовленный авиатех-
ник.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Если светосигнализатор закры-
того положения створок грузолю-
ка не загорается, вызовите спе-
циалиста по АиРЭО для устране-
ния дефекта.

Конт-
роль

Т
Т

Расходуемые материалы
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.04.20
(3.04.18,3.04.19,3.04.36)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 20

Осмотр бортовой лебедки БЛ-56 и ее узлов
на самолете Ан-24Т(РТ)

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Осмотрите с применением подсвета бортовую лебедку БЛ-56 (рис. 38) и ее узлы.
Убедитесь в отсутствии повреждений и трещин на корпусе лебедки, электромагнитном

тормозе и барабане.

2. Убедитесь в надежности крепления лебедки к потолку кабины (рис. 39). Проверьте на-
личие стальной прокладки 3 на штыре 4.

ВНИМАНИЕ. УСТАНОВКА ЛЕБЕДКИ БЕЗ ПРОКЛАДКИ НЕДОПУСТИМА ВО ИЗБЕ-
ЖАНИЕ СРЫВА ЛЕБЕДКИ С ПОТОЛКА В СЛУЧАЕ АВАРИЙНОЙ ПОСАДКИ
САМОЛЕТА.

3. Проверьте с применением подсвета надежность заделки концов троса лебедки. Убеди-
тесь в исправности троса и правильности его намотки.

Трос должен наматываться без перекручивания на барабан лебедки, концы троса долж-
ны быть надежно закреплены. Не допускается обрыв более четырех нитей в поверхност-
ном слое троса на длине шага свивки и вспучивание прядей троса.

На страницах 352...355

Трудоемкость 0,12 чел-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Повреждения (забоины, риски
любых размеров) зачистите над-
филем и шлифовальной шкуркой
№ 6...8 и восстановите ЛКП. При
наличии трещин на корпусе ле-
бедки и на барабане замените ле-
бедку. Корпус электромагнитного
тормоза, имеющий трещины, за-
мените.

При ослаблении крепления ле-
бедки подтяните гайки крепления.

При отсутствии стальной про-
кладки на штыре установите ее.

При ненадежной заделке кон-
цов троса заведите наконечники в
гнезда барабана и поверните на
90°. Закрепите упор, завернув
винт.

Перекрученный трос перемо-
тайте.

Оборванные концы нитей уда-
лите кусачками, заправьте внутрь

Конт-
роль
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 20

Рис. 38. Электролебедка БЛ-56:
/ - корпус электромагнитного тормоза; 2 - выключатель тормоза; 5 - хвостовик ручного привода; 4 - защитный колпачок;

5 — колодка штепсельного разъема; 6 — прижимной ролик; 7 —пружина; 8 — барабан; 9 — кожух электродвигателя; 10 — левый
кронштейн; / / - ручка для переноски лебедки; 12 - каретка; 13 - пробка зуба винта-укладчика; 14 - направляющая шпилька
каретки; /5 —втулка; 16— направляющий ролик; / 7 — винт-укладчик; 18 — правый кронштейн; 19 — приемная шестерня вин-
та-укладчика; 20 - шестерня винта-укладчика; 21 - промежуточная шестерня; 22 - электродвигатель; 23 - первая шестерня

редуктора лебедки; 24 - корпус редуктора; 25 - крышка

23.05.06 353
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Рис. 39. Установка лебедки БЛ-56:

/-лебедка; 2 - ручка ручного привода лебедки; 3- штырь; 4 -прокладка; 5-прокладка; 6 -скоба
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 20

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Лампа переносная, ПЛ-36-20.

Работы, выполняемые
при отклонениях отТТ

троса, не нарушая его плетения, и
обожмите плоскогубцами. При
обрыве более четырех нитей в по-
верхностном слое троса на длине
шага свивки и при вспучивании
прядей троса замените трос.

Конт-
роль

Расходуемые материалы

Шкурка шлифовальная № 6... 8, ГОСТ 6456-75.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.04.21
(3.04.24)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 21

Проверка надежности фиксации ручки ручного привода на
хвостовике лебедки БЛ-56 на самолете Ан-24Т(РТ)

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Снимите ручку 2 (см. рис. 39) ручного привода лебедки со стенки грузовой кабины, от-
стегнув ремешки ее крепления в походном положении.

2. Снимите защитный колпачок 4 (см. рис. 38) с хвостовика 3 ручного привода лебедки и
наденьте его на гайку штепсельного разъема 5.

Примечание. При работе лебедки от ручки ручного привода защитный колпачок 4 сни-
мается и надевается на гайку штепсельного разъема. В нерабочем положении лебедки
колпачок должен закрывать гайку штепсельного разъема.

3. Вставьте ручку ручного привода лебедки в шлицевое гнездо снизу на корпусе лебедки
и зафиксируйте защелкой.

Ручка ручного привода должна надежно фиксироваться на хвостовике лебедки.

4. Снимите ручку из гнезда лебедки и установите защитный колпачок на хвостовик руч-
ного привода лебедки, сняв его предварительно с гайки штепсельного разъема.

5. Установите ручку в походное положение, застегнув ремешки крепления.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

На страницах 356

Трудоемкость 0,04 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При ненадежной фиксации руч-
ки на хвостовике лебедки про-
верьте исправность подпружинен-
ного стопора. Неисправные детали
(пружину или Г-образный зуб) за-
мените.

Конт-
роль
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Расходуемые материалы
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.04.22
(3.04.23)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 22

Осмотр ручного выключателя электромагнитного тормоза
лебедки БЛ-56, ручки ручного привода, прижимных роликов,

пружин качалок, механизма укладки троса и троса
на самолете Ан-24Т(РТ)

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Осмотрите ручной выключатель 2 (см. рис. 38) электромагнитного тормоза лебедки и
убедитесь в отсутствии повреждений.

2. Проверьте работоспособность ручного выключателя, для чего:
2.1. Установите выключатель в положение ВЫКЛ.
2.2. Потяните рукой за трос.

Муфта тормоза должна расстопориться, а хвостовик лебедки свободно проворачиваться
при вытягивании троса.

2.3. Включите электромагнитный тормоз, установив выключатель лебедки в положение
ВКЛ. Хвостовик лебедки не должен проворачиваться при приложении усилия к тросу в
сторону вытягивания.

3. Осмотрите ручку 2 (см. рис. 39) ручного привода и убедитесь в отсутствии поврежде-
ний ручки.

4. Проверьте работоспособность гашетки и стопора ручки, для чего:
4.1. Нажмите на гашетку ручки. Стопор должен свободно, без заедания выходить из голов-

ки ручки.

4.2. Отпустите гашетку. Стопор должен возвратиться в исходное положение.

На страницах 357...358

Трудоемкость 0,25 чел,- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от I T

Выключатель, имеющий тре-
щины, погнутость, замените.

Если муфта тормоза не рассто-
поривается, проверьте оттягива-
ние диска якоря пустотелой осью
за счет движения выключателя по
скошенной площадке на корпусе
тормоза и устраните неисправ-
ность.

При проворачивании хвостовика
лебедки замените пружину элек-
тромагнитного тормоза.

Ручку, имеющую трещины, по-
гнугость, или излом, замените.

Если стопор не выходит из го-
ловки ручки или не возвращается
в исходное положение, проверьте
кинематику привода стопора, оп-
ределите причину и устраните не-
исправность.

Конт-
роль

Т

т

т

т
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 22

Содержание операции и технические требования (ТТ)

5. Осмотрите прижимные ролики 6 (см. рис. 38) и пружины 7 качалок лебедки.
Убедитесь в отсутствии выработки на роликах и разрушения пружины.

6. Осмотрите с применением подсвета механизм укладки троса.
Убедитесь, что нет трещин и деформаций каретки 12, направляющего ролика 16 винта-

укладчика / 7 направляющих шпилек 14.
7. Осмотрите с применением подсвета трос. Убедитесь в отсутствии повреждений и пра-

вильности прокладки его по роликам каретки, роликам подвижного блока и по обводному
ролику.

Вспучивание прядей и обрыв более четырех нитей в поверхностном слое троса на дли-
не шага свивки не допускается.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и приспособления

Лампа переносная, ПЛ36-20.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Прижимные ролики, имеющие
выработку, замените.

Разрушенную пружину замени-
те.

Лебедку, имеющую поврежде-
ния механизма укладки троса, за-
мените.

Оборванные концы нитей уда-
лите кусачками, заправьте внутрь
троса, не нарушая его плетения, и
обожмите плоскогубцами.

Трос, имеющий вспучивание,
обрыв прядей и обрыв более
четырех нитей в поверхностном
слое троса на длине шага свивки,
замените.

Конт-
роль

Т

Т

т

Расходуемые материалы

Ветошь обтирочная, ТУ63-178-77-82.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.04.23
(3.04.25)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 23

Проверка легкости вращения прижимных роликов
и натяжения пружин качалок лебедки БЛ-56

на самолете Ан-24Т(РТ)

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Осмотрите прижимные ролики б (см. рис. 38) и пружины 7 качалок лебедки.
Убедитесь, что ролики вращаются на осях качалок легко, без заеданий, а пружины ка-

чалок прижимают ролики к барабану.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

На страницах 359

Трудоемкость 0,05 чел-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Прижимные ролики, вращаю-
щиеся на осях с заеданием, заме-
ните.

Ослабленную пружину замени-
те.

Конт-
роль

Т

Расходуемые материалы

Ветошь обтирочная, ТУ63-178-77-82.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30

всех модификаций

Пункт РО 1.04.24
(3.04.33)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 24

Осмотр каретки и ее узлов, проверка надежности
ее стопорения на монорельсе самолета Ан-24Т(РТ).

Проверка верхнего положения крюка

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Осмотрите с применением подсвета корпус 1 (рис. 40) каретки.
Убедитесь в отсутствии:

1.2. Трещин.
1.3. Коррозии.

1.4. Нарушения ЛКП.

2. Осмотрите с применением подсвета катки 10 каретки.
Убедитесь:

2.1. В отсутствии трещин, сколов.

2.2. В надежности крепления катков.

Примечание. Осмотр катков производите, прокатывая каретку по монорельсу.

3. Осмотрите с применением подсвета ролики / / каретки.
Убедитесь:

3.1. В отсутствии трещин, сколов, механических повреждений.

3.2. В надежности крепления.

На страницах 360...364

Трудоемкость 0,15 чел.-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Каретку с трещинами замените.
Коррозию удалите, как указано

в ТУ, Выпуск 26.
Поврежденное ЛКП восстанови-

те, как указано в ТУ, Выпуск 26.

При наличии трещин или сколов
замените катки или каретку.

При отсутствии стопорной шай-
бы 15 болта каретки установите
ее.

Ролик с трещинами или сколами
замените.

Механические повреждения
(риски, царапины и забоины) за-
чистите.

При ослаблении болтов
крепления пластины оси ролика

Конт-
роль

Т

Т

т
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 24

Рис. 40. Каретка тельфера:
/ — корпус; 2,3 —болты; 4 — ригель; 5— щека; б, 8 — валики; 7 —кожух; 9 —трос; 10 — каток; // — ролик; 12 — гай-
ка; 13 - стопорное кольцо; 14 - шарикоподшипник; 15 - шайба контровочная; 16 -шайба; 17, 18- кронштейны;
19 -ползунок; 20 -труба; 2/-тяга; 22 -качалка; 23- рукоятка; 24 - спецгайка; 25 -спецболт; 26 -стопор
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 24

Содержание операции и технические требования (ТТ)

4. Осмотрите с применением подсвета щеки 5 каретки.
Убедитесь:

4.1. В отсутствии трещин, сколов.

4.2. В отсутствии нарушения ЛКП.

4.3. В надежности крепления щек к корпусу кареток.

5. Осмотрите с применением подсвета рукоятку 23 стопора 26 каретки.
Убедитесь в отсутствии:

5.1. Трещин.

5.2. Нарушения ЛКП.

6. Убедитесь в надежности стопорения каретки на монорельсе.
При заторможенном стопоре и приложении усилия руки к каретке вдоль монорельса

перемещения каретки не должно быть.
7. Осмотрите с применением подсвета подвижный блок (рис. 41) с грузовым крюком 7 и

убедитесь в отсутствии трещин.
8. Убедитесь, что крюк 7 подвижного блока каретки поднят вверх до упора.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

подтяните их.

При наличии трещин или сколов
на щеке каретки замените каретку.

Поврежденное ЛКП восстанови-
те, как указано в ТУ, Выпуск 26.

При ослаблении крепления щек
подтяните гайки болтов крепле-
ния.

Рукоятку стопора каретки с тре-
щинами замените.

Поврежденное ЛКП восстанови-
те, как указано в ТУ, Выпуск 26.

При перемещении каретки уст-
раните неисправность в стопоре.

Подвижный блок с трещинами
замените.

Если крюк подвижного блока
каретки не поднят вверх до упора,
поднимите его плавным поворо-
том рукоятки пульта управления,
после чего верните рукоятку в ис-
ходное положение.

Конт-
роль

Т

т

т

т
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 24

Рис. 41. Подвижный блок с грузовым крюком:

/ - о с ь ; 2-ролик; 3- стопор; 4-болт; 5 -крышка; б-корпус; 7-крюк
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 24

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Лампа переносная, ПЛ36-20.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

' Конт-
роль

Расходуемые материалы

Ветошь обтирочная, ТУ63-178-77-82.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.04.25
(3.04.40)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 25

Осмотр монорельса, проверка надежности крепления
монорельса и упоров каретки, состояния резиновых накладок

на упорах на самолете Ли-241 (РГ)

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Осмотрите с применением подсвета монорельс.
Убедитесь:

1.1. В отсутствии трещин и сколов.

1.2. В надежности крепления монорельса.

2. Осмотрите с применением подсвета передний / (рис. 42) и задний 2 упоры.
Убедитесь:

2.1. В отсутствии трещин на упорах.
2.2. В отсутствии отслоения резиновых накладок 3, 4.

На страницах 365...367

Трудоемкость 0,12 чел.-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Монорельс, имеющий трещины
или сколы, замените.

Срезанные заклепки замените,
ослабленные - подтяните.

Упоры с трещинами замените.
При отслоении резиновой на-

кладки отверните винты 6 крепле-
ния накладки на переднем упоре
или отверните гайки 10 винтов 8
крепления накладки на заднем
упоре, подклейте накладку к упо-
ру клеем 88НП. Закрепите наклад-
ку на упоре винтами:

— на переднем упоре установите
шайбы 7 (3402А-0,5-3-8 Кд) под
головки винтов 6 и заверните вин-
ты в упор;

— на заднем упоре установите
винты 8 и наверните на них гайки
10, проложив под гайки шайбы 9
(3402А-0,5-3-8 Кд).

Конт-
роль

К

К
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 25

Рис. 42. Установка упоров каретки:

/ — упор передний; 2 — упор задний; 3, 4 — накладка; 5 — шпилька; б, 8 — винт; 7, 9— шайба; 10 — шайба

366 23.05.06



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 25

Содержание операции и технические требования (ТТ)

2.3. В надежности крепления упоров.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Лампа переносная, ПЛ-36-20.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При ослаблении крепления упо-
ров подтяните гайки болтов креп-
ления.

Конт-
роль

Расходуемые материалы

Ветошь обтирочная, ТУ63-178-77-82; нефрас
С50/170, ГОСТ 8505-80; клей 88НП, ТУ38
105540-85.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.04.26

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 26

Осмотр обводного ролика монорельса, проверка надежности
крепления и отсутствия повреждений на самолете Ан-24Т(РТ)

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Осмотрите обводной ролик.
Убедитесь:

1.1. В отсутствии трещин и механических повреждений.
Допускаются риски, царапины и забоины глубиной до 1 мм.

1.2. В отсутствии выработки реборд ролика.
Допускается выработка реборд до 1,0 мм.

1.3. В отсутствии тугого вращения ролика.
Проверку легкости вращения ролика производите от руки.

1.4. В надежности крепления ролика и в наличии ограничителя.

2. Осмотрите кронштейн крепления обводного ролика.
Убедитесь:

На страницах 368...369

Трудоемкость 0,05 чел- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Ролик с трещинами и сколами
замените.

При наличии рисок, царапин и
забоин глубиной до 1 мм выпол-
ните ремонт, как указано в ТУ,
Выпуск 26. При наличии механи-
ческих повреждений глубиной бо-
лее 1 мм замените ролик.

При выработке реборд более
1 мм ролик замените.

При тугом вращении ролика
пролейте его ось с помощью
шприца маслом МС-20 или
МС-8П без демонтажа ролика и
удалите ветошью остатки масла с
ролика.

При ослаблении крепления под-
тяните гайку болта крепления.

При отсутствии или разрушении
ограничителя установите новый
ограничитель.

Конт-
роль

Т
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 26

Содержание операции и технические требования (ТТ)

2.1. В отсутствии трещин.

2.2. В надежности крепления.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Приспособление для измерения глу-
бины забоин, рисок, царапин (см.
Приложение № 3).

Инструмент и приспособления

Лампа переносная, ПЛ-36-20.

Работы, выполняемые
при отклонениях отТТ

Кронштейн с трещинами заме-
ните.

При ослаблении крепления под-
тяните гайки болтов крепления.

Конт-
роль

Расходуемые материалы

Ветошь обтирочная, ТУ 63-178-77-82; масло
МС-20, ГОСТ 21743-76 или масло МС-8П, ОСТ
38.01163-78; шкурка шлифовальная № 6...8,
ГОСТ 6456-75.
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К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.04.27
(3.04.21)

САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 27

Осмотр грузовой цепи транспортёра на самолете Ан-241(1' Г)

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Осмотрите с применением подсвета грузовую цепь транспортера: зубчатки, направ-
ляющие ролики, соединительные валы, муфты и грузовые упоры.

Убедитесь в отсутствии:
1.1. Трещин.

1.2. Деформации.

1.3. Загрязнений.

2. Осмотрите с применением подсвета направляющие рельсы цепи транспортера.
Убедитесь в отсутствии забоин, выкрашивания и деформации рельсов.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Лампа переносная, ПЛ-36-20.

ТУ ВЫПУСК 1.04

На страницах 370

Трудоемкость 0,23 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Детали, имеющие трещины, за-
мените.

Деформированные звенья отрих-
туйте.

Загрязнения удалите волосяны-
ми щетками.

Поврежденные места отремон-
тируйте, как указано в ТУ, Вы-
пуск 26.

Конт-
роль

Т

Т

Расходуемые материалы

Ветошь обтирочная, ТУ63-178-77-82.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.04.28
(3.04.22)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 28

Проверка работоспособности транспортера
от ручного привода самолета Ан-24Т(РТ)

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Убедитесь, что перемещению грузовых цепей транспортера нет помех.
2. Нажмите на стопорную кнопку и снимите с кронштейна ручку привода.
3. Нажатием пальца сдвиньте планку вниз до отказа.
4. Вставьте ручку привода в гнездо колонки и отпустите планку, которая зафиксирует

ручку в рабочем положении.
5. Переведите ручку привода в положение РУЧНОЙ ПРИВОД, одновременно поворачи-

вая ее до переключения.
6. Вращая ручку ручного привода, переместите цепь в крайнее заднее положение. Пере-

мещение должно происходить без рывков и заеданий.

7. Установите грузовые упоры, зацепите карабин швартовочных лямок за валики грузо-
вых упоров.

8. Перемещайте цепи высокими звеньями в крайнее переднее положение. Перемещение
должно происходить без рывков и заеданий.

9. Снимите ручку ручного привода и закрепите ее на кронштейне.
Перед снятием ручки переведите рычаг переключения в положение ЭЛ. ПРИВОД и

покачиванием ручки проверьте сцепление муфты электродвигателя. При сцепленной муф-
те ручка должна вращаться свободно без нагрузки.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

На страницах 371

Трудоемкость 0,12 чел.-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При перемещении цепи с рыв-
ками и заеданиями выясните и
устраните причину.

При перемещении цепи с рыв-
ками и заеданиями выясните и
устраните причину.

Конт-
роль
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Расходуемые материалы
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.04.29
(3.04.30)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 29

Очистка пылесборников грузовой цепи транспортера
на самолете Ан-24Т(РТ)

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Вскройте панели пола грузовой кабины между шпангоутами № 11 и 12, № 31 и 32.
2. Извлеките коробки пылесборников грузовой цепи транспортера из пазов.
3. Удалите из пылесборников мусор и установите коробки пылесборников на место.
4. Установите на место панели пола грузовой кабины между шпангоутами № 11 и 12,

№31 и 32.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Пылесос бытовой.

На страницах 372

Трудоемкость 0,35 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Т
Т
Т

т

Расходуемые материалы
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Лн-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.04.30
(3.04.31)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 30

Проверка работоспособности упорного домкрата и надежности
фиксации верхней опоры в шаровом гнезде фюзеляжа на

шпангоуте № 33 самолета Ан-24Т(РТ)

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Осмотрите снаружи упорный домкрат при полностью выдвинутом положении верхней
опоры и внутреннего штока.

Убедитесь в отсутствии:
1.1. Деформации верхней опоры с переходником, внутреннего штока домкрата.

1.2. Забоин и других повреждений на деталях домкрата.

1.3. Нарушений стопорения в соединениях.

2. Промойте нефрасом силовой винт переходника. Удалите загрязнения и старую смазку с
деталей домкрата.

3. Смажьте тонким слоем смазки ЦИАТИМ-201 силовой винт переходника.

4. Вращением рукояток против часовой стрелки опустите верхнюю опору и задвиньте
внутренний шток в корпус домкрата и зафиксируйте гайкой.

5. Откройте крышку лючка в нижней части торца шпангоута № 33, отвернув винты креп-
ления.

6. Осмотрите на самолете шаровое гнездо для упорного домкрата. Убедитесь в отсутсгвии
повреждений.

На страницах 373...374

Трудоемкость 0,38 чел- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Замените имеющие деформацию
(изгиб) внутренний шток, пере-
ходник, верхнюю опору.

Забоины, царапины, продукты
коррозии зачистите шабером или
напильником, а затем шлифоваль-
ной шкуркой № 6...8 и восстано-
вите ЛКП.

При нарушении стопорения под-
тяните гайки болтов крепления и
восстановите стопорение.

Излишки смазки удалите вето-
шью.

Ослабленные заклепки подтяни-
те или замените.

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 30

Содержание операции и технические требования (ТТ)

7. Закройте крышку лючка, завернув винты крепления.
8. Заведите верхнюю опору домкрата в шаровое гнездо фюзеляжа на шпангоуте № 33,

отожмите вниз и поверните против часовой стрелки вороток фиксатора.
Проверьте надежность фиксации домкрата в шаровом гнезде. Домкрат должен удержи-

ваться в шаровом гнезде, не выпадая под собственным весом.
9. Снимите упорный домкрат с самолета, для чего поворотом воротка по часовой стрелке

и вверх расфиксируйте верхнюю опору и извлеките ее из шарового гнезда самолета.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Кисть волосяная, ГОСТ 10597-87.

Работы, выполняемые
при отклонениях отТТ

Если домкрат выпадает из шаро-
вого гнезда фюзеляжа, замените
тягу и сухарики, установленные
внутри верхней опоры домкрата.

Конт-
роль

Т
Т

т

Расходуемые материалы

Ветошь обтирочная, ТУ63-178-77-82; нефрас
С 50/170, ГОСТ 8505-80; смазка ЦИАТИМ-201,
ГОСТ 6267-74; шкурка шлифовальная № 6...8,
ГОСТ 6456-82.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.04.31
(3.04.37)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 31

Осмотр пульта ПУЛ-47 управления лебедкой БЛ-56
на самолете Ан-24Т(РТ)

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Осмотрите пульт ПУЛ-47 управления лебедкой БЛ-56.
Убедитесь в отсутствии:

1.1. Трещин и повреждений на корпусе и основании пульта управления.

1.2. Сколов на рукоятках.
1.3. Нарушения ЛКП.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

На страницах 375

Трудоемкость 0,03 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Пульт управления, имеющий
трещины на корпусе или основа-
нии, замените.

Рукоятку со сколами замените.
Нарушенное ЛКП восстановите,

как указано в ТУ, Выпуск 26.

Конт-
роль

Т

Расходуемые материалы
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К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.04.32
(3.04.20,3.04.38)

САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 32

Проверка работоспособности лебедки БЛ-56 и пульта ПУЛ-47
управления лебедкой на самолете Ан-24Т(РТ)

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Подключите аэродромный источник электропитания к бортовой сети самолета, как ука-
зано в ТК № 8, Выпуск 1.00.

2. Установите выключатель электромагнитного тормоза на лебедке в положение ВКЛЮ-
ЧЕНО.

3. Включите выключатели АЗР-70 "ЗАЩИТА" и АЗС-15 "ПРИВОД" на коробке управле-
ния лебедкой.

4. Включите электромашинный усилитель на пульте управления, нажав левую кнопку
ПУСК (или правую, если подключена правая кнопка).

5. Плавным поворотом соответствующей рукоятки пульта управления в сторону СПУСК
размотайте трос на всю длину, вытягивая его рукой за крюк.

Во избежание повреждения троса аккуратно складывайте его на полу, не допуская об-
разования петель.

6. Осмотрите трос и убедитесь в его исправности.
Не допускается обрыв более четырех нитей и вспучивание прядей троса.

7. Проверьте правильность регулировки механизма укладки троса. При размотанном тро-
се, когда место заделки троса находится в нижней части барабана, риски на каретке и ле-
вом кронштейне барабана должны совпадать.

ТУ ВЫПУСК 1.04

На страницах 376...377

Трудоемкость 0,06 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от I T

Если трос не разматывается,
проверьте электрическую схему
управления и устраните неис-
правность. Работу выполняет спе-
циалист по АиРЭО.

Поврежденный трос замените.

Если положение каретки сбито,
отрегулируйте его заново, для че-
го:

— отсоедините трос;
- проворачивая барабан, пере-

местите каретку в крайнее левое
положение, затем поверните бара-
бан на 1... 1,5 оборота в сторону
подъема до совпадения рисок на
каретке и левом кронштейне. При

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 32

Содержание операции и технические требования (ТТ)

8. Проверьте срабатывание максимального реле системы защиты от перегрузок, для чего,
выбирая рукой слабину троса, поверните рукоятку пульта в сторону ПОДЪЕМ на неболь-
шой угол (лебедка должна плавно наматывать трос), затем резко поверните ее в ту же сто-
рону - лебедка должна выключиться.

9. Плавным поворотом рукоятки управления в сторону ПОДЪЕМ включите лебедку и на-
мотайте трос на барабан лебедки, натягивая при этом трос рукой.

10. Выключите лебедку установкой рукоятки пульта управления в исходное положение.
11. Выключите электромашинный усилитель, нажав кнопку СТОП на пульте управления.
12. Установите выключатели АЗР-70 "ЗАЩИТА" и АЗС-15 "ПРИВОД" в положение ВЫКЛ

на коробке управления.
13. Установите выключатель электромагнитного тормоза на лебедке в положение ВЫ-

КЛЮЧЕНО.
14. Отключите кабель аэродромного источника электроэнергии от самолета и закройте

крышку ШРАП на правой гондоле двигателя.

Примечание. Работу выполняет специалист по АиРЭО или подготовленный авиатех-
ник.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

этом место заделки троса должно
находиться в нижней части бара-
бана;

— подсоедините трос к барабану.
Если максимальное реле не сра-

батывает, устраните неисправ-
ность.

Работу выполняет специалист по
АиРЭО.

Конт-
роль
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Расходуемые материалы

Ветошь обтирочная, ТУ63-178-77-82.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.04.33
(3.04.15)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 33

Осмотр рампы и швартовочных узлов
на самолетах Ан-26, Ан-26Б

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Установите стремянку под рампой самолета.
2. Осмотрите наружную обшивку рампы при закрытом положении грузолюка.

Убедитесь в отсутствии повреждений.
На наружной обшивке рампы допускаются риски и забоины глубиной не более

0,15 мм.
Не допускаются трещины, пробоины и коррозионные повреждения обшивки.

3. Проверьте надежность закрытия боковых замков по красным контрольным меткам 20
(рис. 43), нанесенным на крюках. Контрольные метки на крюках должны просматриваться
из серег (вилок) на рампе. Контрольные метки на крюках должны выступать за серьгу
(вилку) на3...4 мм.

4. Уберите стремянку от самолета.
5. Осмотрите швартовочные узлы, установленные в гнездах на полу грузовой кабины

(рис. 44): одинарные швартовочные узлы / - двадцать восемь узлов и двойные II - два-
дцать узлов.

Примечания. 1. Не установленные в гнездах на полу грузовой кабины швартовочные уз-
лы должны находиться в специальном чемодане, предназначенном для хранения узлов в
походном положении.

2. В гнездах на полу грузовой кабины, где отсутствуют швартовочные узлы, должны
быть установлены заглушки.

5.1. Убедитесь в отсутствии повреждений деталей узлов:
- одинарных: ушков 3, колец 6;
— двойных: ушков 6, колец 7, штырей 9.

На страницах 378...381

Трудоемкость 0,20 чел- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При наличии недопустимых по-
вреждений отремонтируйте об-
шивку, как указано в ТУ,
Выпуск 26.

При выступании контрольных
меток на крюках за серьгу вилки
более чем на 4мм или менее чем
на 3 мм произведите регулировку
системы управления замками, как
указано в ТК № 99, Выпуск 2.04.

Поврежденные детали замените.

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 33

V L?

Рис. 43. Боковой замок рампы грузолюка:
/ — пружина вилки; 2 — резиновая манжета; 3 — серьга (вилка); 4 — крюк; 5 — ограничитель крюка; 6 — ось ролика серьги

(вилки); 7-роликвилки; S-болткрюка; 9 - серьга оси крюка; 10- эксцентриковая ось; //-качалка; /2, /7-тяга; 13,
14 — болт; 15 — наконечник (ухо); 16 — контрольная метка оси; 18 — корпус; 19 — крепежный болт; 20 — контрольная метка

закрытого положения замка; 21 - ось серьги (вилки).
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 33

m
и

;ш;

Рис. 44. Схема расположения швартовочных узлов:
/ — упор; 2 —пробка; 3 — ухо; 4 — валик; 5 — шайба обжимная; б—кольцо; 7 —ухо; 8— винт установочный; 9 —штырь
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 33

Содержание операции и технические требования (ТТ)

5.2. Проверьте надежность крепления швартованных узлов в гнездах, колец б на соответст-
вующих ушках 3, 7. Убедитесь в наличии обжимных шайб 5.

6. Убедитесь в наличии заглушек в гнездах швартовочных узлов, не установленных на
полу грузовой кабины самолета.

7. Осмотрите швартовочные узлы, не установленные на полу грузовой кабины самолета и
находящиеся в чемодане для хранения их в походном положении.

Убедитесь в отсутствии повреждений: деформации, трещин, смятия резьбы.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Приспособление для измерения глу-
бины забоин, рисок, царапин (см.
Приложение № 3).

Инструмент и приспособления

Стремянка 24-9002-500; линейка металлическая
-150, ГОСТ 427-75.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Ослабленные швартовочные уз-
лы закрепите.

При отсутствии обжимной шай-
бы установите ее.

При отсутствии заглушек уста-
новите их.

Поврежденные швартовочные
узлы замените.

Конт-
роль

Т

т

Расходуемые материалы

Ветошь обтирочная, ТУ63-178-77-82.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.04.34
(3.04.17)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 34

Слив отстоя из топливоулавливающих бачков системы
дренажа топливных баков самолетов Ан-26, Ан-26Б

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Слейте полностью топливо из топливоулавливающих бачков системы дренажа топлив-
ных баков с помощью приспособления 24-9243-190, для чего:

1.1. Снимите чехол с воронки для слива конденсата из баков.
1.2. Подставьте под сливной клапан емкость и опустите в нее конец шланга сливного кла-

пана, расположенного на нижней поверхности левого носка крыла у нервюры № 12.
1.3. Разверните приспособление на 90° в любую сторону так, чтобы его лапки зашли за вы-

ступы в корпусе сливного клапана.
1.4. После слива топлива закройте клапан, повернув приспособление до выхода его лапок

из зацепления с выступами на корпусе клапана.
1.5. Убедитесь в надежности закрытия сливного клапана.

1.6. Уберите емкость от самолета.
1.7. Повторите операции по пп. 1.2... 1.6 для правого сливного клапана, расположенного на

нижней поверхности правого носка крыла у нервюры № 12.
2. Закройте воронку чехлом.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Сливное приспособление 24-9243-190; емкость
вместимостью 6... 8 л.

На страницах 382

Трудоемкость 0,15 чел.-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При подтекании топлива слив-
ной клапан замените.

Конт-
роль

Т

Т

Расходуемые материалы

382 23.05.06



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.04.35
(3.04.28)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 35

Очистка погрузочно-разгрузочного устройства:
монорельсов, кареток, обводных роликов, подвижных

блоков, фиксаторов, траверс на самолетах Ан-26, Ан-26Б

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Очистите от пыли и грязи монорельс, каретку, обводной ролик, подвижный блок, фик-
сатор и траверсу. Очистку производите волосяной кистью и салфетками, смоченными в
нефрасе.

Примечание. В связи с тем, что на самолете Ан-2бБустановлено две лебедки, очистку
от пыли и грязи вышеперечисленных элементов конструкции погрузочно-разгрузочного
устройства, а так же механизмов ограничения нагрузки на тросах производите для ка-
ждой из лебедок.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Кисть волосяная, ГОСТ 10597-87.

На страницах 383

Трудоемкость 0, 27 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Т

Расходуемые материалы

Нефрас С 50/170, ГОСТ 8505-80; ветошь обти-
рочная, ТУ 63-178-77-82.

23.05.06 383



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.04.36
(3.04.34, 3.04.35, 3.04.36))

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 36

Осмотр бортовой лебедки БЛ-56
(лебедок на самолете Ан-26Б) и ее узлов

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Осмотрите с применением подсвета бортовую лебедку БЛ-56, как указано в ТК № 20
настоящего выпуска.

2. Проверьте надежность крепления лебедки к потолку кабины. Убедитесь в наличии
стальной прокладки на штыре.

3. Проверьте надежность заделки концов троса лебедки и убедитесь в исправности троса и
правильности его намотки, как указано в ТК № 20 настоящего выпуска.

Примечание. На самолете Ан-26Б работы по настоящей ТК выполняйте на двух ле-
бедках.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и приспособления

На страницах 384

Трудоемкость 0,12 чел.-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Устраните дефекты, как указано
в ТК № 20 настоящего выпуска.

При ослаблении крепления ле-
бедки подтяните гайки крепления.

При отсутствии стальной про-
кладки на штыре установите ее.

Устраните дефекты, как указа-
но в ТК № 20 настоящего выпус-
ка.

Конт-
роль

Т

Т

Т

Расходуемые материалы

384 23.05.06



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.04.37
(3.04.23)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 37

Осмотр ручного выключателя электромагнитного тормоза
лебедки БЛ-56 (лебедок на самолете Ан-26Б), ручки ручного
привода, прижимных роликов, пружин качалок, механизма

укладки троса и троса на самолетах Ан-26, Ан-26Б

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Осмотрите ручной выключатель электромагнитного тормоза лебедки и проверьте его
работоспособность, как указано в ТК № 22 настоящего выпуска.

2. Осмотрите ручку ручного привода и проверьте работоспособность гашетки и стопора
ручки, как указано в ТК № 22 настоящего выпуска.

3. Осмотрите прижимные ролики и пружины качалок, как указано в ТК № 22 настоящего
выпуска.

4. Осмотрите механизм укладки троса и трос, как указано в ТК № 22 настоящего выпуска.

Примечание. На самолете Ан-26Б работы по настоящей ТК выполняйте на двух ле-
бедках.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

На страницах 385

Трудоемкость 0,33 чел,- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Выполните работы, как указано
ТК № 22 настоящего выпуска.

Выполните работы, как указано
ТК № 22 настоящего выпуска.

Выполните работы, как указано
ТК № 22 настоящего выпуска.

Выполните работы, как указано
ТК № 22 настоящего выпуска.

Конт-
роль

Т

Т

Т

т

Расходуемые материалы
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К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.04.38
(3.04.24)

САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 38

Проверка надежности фиксации ручки ручного привода
на хвостовике лебедки БЛ-56 (лебедок на самолете Ан-26Б)

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Проверьте надежность фиксации ручки ручного привода на хвостовике лебедки, как
указано в ТК № 21 настоящего выпуска.

Примечание. На самолете Ан-26Б работы по настоящей ТК выполняйте на двух ле-
бедках.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

ТУ ВЫПУСК 1.04

На страницах 386

Трудоемкость 0,04 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Выполните работы, как указано
в ТК № 21 настоящего выпуска.

Конт-
роль

Т

Расходуемые материалы

386 23.05.06



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.04.39
(3.04.25)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 39

Проверка легкости вращения прижимных роликов
и натяжения пружины качалок лебедки БЛ-56

(лебедок на самолете Ан-26Б)

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Проверьте легкость вращения прижимных роликов и натяжение пружин качалок на са-
молете Ан-26, как указано в ТК № 23 настоящего выпуска.

Примечание. На самолете Ан-26Б работы по настоящей ТК выполняйте на двух ле-
бедках.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

На страницах 387

Трудоемкость 0,05 чел,- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Выполните работы, как указано
в ТК № 23 настоящего выпуска.

Конт-
роль

Т

Расходуемые материалы

23.05.06 387



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.04.40
(3.04.37)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 40

Осмотр пульта ПУЛ-47 управления лебедкой
(лебедками на самолетах Ан-26Б)

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Осмотрите пульт ПУЛ-47 управления лебедкой (на Ан-26Б - двумя лебедками), как
указано в ТК № 31 настоящего выпуска.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и приспособления

На страницах 388

Трудоемкость 0,03 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Пульт управления, имеющий
трещины на корпусе или основа-
нии, замените.

Конт-
роль

Т

Расходуемые материалы

388 23.05.06



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификации ТУ ВЫПУСК 1.04

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.04.41
(3.04.31)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 41

Проверка работоспособности упорного домкрата и надежности
фиксации верхней опоры в шаровом гнезде фюзеляжа на

шпангоуте № 33 самолетов Ан-26, Ан-261>

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Осмотрите снаружи упорный домкрат при полностью выдвинутом положении верхней
опоры и внутреннего цилиндра.

Убедитесь в отсутствии деформации верхней опоры с силовым винтом, внутреннего
цилиндра домкрата, забоин и других повреждений на деталях домкрата, нарушений сто-
порения в соединениях.

2. Промойте нефрасом силовой винт верхней опоры. Удалите загрязнения и старую смаз-
ку с деталей домкрата.

3. Смажьте тонким слоем смазки ЦИАТИМ-201 силовой винт верхней опоры.

4. Вращением рукояток против часовой стрелки заведите силовой винт внутрь цилиндра,
задвиньте внутренний цилиндр в корпус домкрата и зафиксируйте скобами фиксатора.

5. Откройте крышку лючка в нижней части торца шпангоута № 33, отвернув винты креп-
ления.

6. Осмотрите на самолете шаровое гнездо для упорного домкрата. Убедитесь в отсутствии
повреждений.

7. Закройте крышку лючка, завернув винты крепления.
8. Заведите верхнюю опору домкрата в шаровое гнездо фюзеляжа на шпангоуте № 33,

отожмите вниз и поверните против часовой стрелки вороток фиксатора.
Проверьте надежность фиксации домкрата в шаровом гнезде. Домкрат должен

На страницах 389...390

Трудоемкость 0,38 чел,- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Внутренний цилиндр, силовой
винт, верхнюю опору, имеющие
деформацию (изгиб), замените.

Забоины, царапины, продукты
коррозии зачистите шабером или
напильником, а затем шлифоваль-
ной шкуркой № 6...8 и восстано-
вите ЛКП.

Ослабленное крепление подтя-
ните, нарушенное стопорение вос-
становите.

Излишки смазки удалите вето-
шью.

Ослабленные заклепки подтяни-
те или замените.

Если домкрат выпадает из шаро-
вого гнезда фюзеляжа, замените
тягу и сухарики.

Конт-
роль

Т

Т

т

т

т

т
т
т
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 41

Содержание операции и технические требования (ТТ)

удерживаться в шаровом гнезде, не выпадая под собственным весом.
9. Снимите упорный домкрат с самолета, для чего поворотом воротка по часовой стрелке

и вверх расфиксируйте верхнюю опору и извлеките ее из шарового гнезда самолета.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Кисть волосяная, ГОСТ 10597-87.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Т

Расходуемые материалы

Ветошь обтирочная, ТУ63-178-77-82; нефрас
С50/170, ГОСТ 8505-80; смазка ЦИАТИМ-201,
ГОСТ 6267-74; шкурка шлифовальная № 6...8,
ГОСТ 6456-82.

390 23.05.06



К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.04.42
(3.04.16)

САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 42

Осмотр блистера штурмана на самолете Ан-26

Содержание операции и технические требования (ТТ)

На самолете Ан-26 с не выполненной доработкой по бюллетеню 777-БУ-Г:
1. Удалите при необходимости загрязнения, лед, примерзший снег с остекления блистера

штурмана, как указано в ТК № 4, Выпуск 1.13.
2. Осмотрите остекление блистера штурмана снаружи и изнутри кабины, как указано в

ТК № 18 настоящего выпуска. При необходимости используйте подсвет.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Приспособление для измерения глу-
бины забоин, рисок, царапин (см. При-
ложение № 3).

Инструмент и приспособления

Стремянка А38-0100-0; линейка металлическая -
300, ГОСТ 427-75; планшет из оргстекла.

ТУ ВЫПУСК 1.04

На страницах 391

Трудоемкость 0,08 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Блистер, имеющий повреждения
остекления, превышающие допус-
ки, указанные в ТТ ТК № 18 на-
стоящего выпуска, и трещины,
замените.

Повреждения на блистере, не
превышающие допуски, указан-
ные в ТТ, устраните полировкой,
как указано в ТУ, Выпуск 26.

Конт-
роль

Т

К

Расходуемые материалы

Ветошь обтирочная, ТУ63-178-77-82.

23.05.06 391



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.04.43
(3.04.29)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 43

Осмотр монорельса, упоров каретки на монорельсе
самолета Ан-26

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Осмотрите монорельс, как указано в п. 1, ТК № 25 настоящего выпуска.
2. Осмотрите с применением подсвета упоры (передний и задний) каретки, как указано в

п. 2, ТК № 25 настоящего выпуска.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Лампа переносная, ПЛ36-20.

На страницах 392

Трудоемкость 0,12 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

К
К

Расходуемые материалы

Ветошь обтирочная, ТУ63-178-77-82; нефрас
С50/170, ГОСТ 8505-80; клей 88НП, ТУ38
105540-85.

392 23.05.06



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.04.44
(3.04.33)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 44

Осмотр каретки и ее узлов, проверка надежности
ее стопорения на монорельсе самолета Ан-26.

Проверка верхнего положения крюка

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Осмотрите корпус каретки, как указано в ТК № 24 настоящего выпуска.
2. Осмотрите с применением подсвета катки каретки.

Убедитесь:
2.1. В отсутствии трещин, сколов.

2.2. В надежности крепления катков.

Примечание. Осмотр катков производите, прокатывая каретку по монорельсу.

3. Осмотрите с применением подсвета ролики каретки.
Убедитесь:

3.1. В отсутствии трещин, сколов, механических повреждений.

3.2. В надежности крепления.

4. Убедитесь в надежности стопорения каретки на монорельсе.
При заторможенном стопоре и приложении усилия руки к каретке вдоль монорельса

перемещения каретки не должно быть.
5. Осмотрите крюк подвижного блока и убедитесь, что крюк подвижного блока каретки

поднят вверх до упора, как указано в п. 7, 8, ТК № 24 настоящего выпуска.

На страницах 393...394

Трудоемкость 0,15 чел.-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При наличии трещин или сколов
замените катки или каретку.

При ослаблении крепления под-
тяните гайку и кнехт оси крепле-
ния катка.

Ролик с трещинами или сколами
замените.

Механические повреждения
(риски, царапины и забоины) за-
чистите.

При ослаблении крепления под-
тяните гайку оси крепления роли-
ка.

При перемещении каретки уст-
раните неисправность в стопоре.

Устраните дефекты, как указано
в ТК № 24.

Конт-
роль

н
 

н
 

ч 
ч 

ч
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 44

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Лампа переносная, ПЛ36-20.

Работы, выполняемые
при отклонениях отТТ

Конт-
роль

Расходуемые материалы

Ветошь обтирочная, ТУ63-178-77-82.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.04.45

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 45

Осмотр обводного ролика монорельса на самолете Ан-26

Содержание операции и технические требования (ТТ)

I. Осмотрите обводной ролик 2 (рис. 45).
Убедитесь:

1.1. В отсутствии трещин и механических повреждений.
Допускаются риски, царапины и забоины глубиной до 1 мм.

1.2. В отсутствии выработки реборд ролика.
Допускается выработка реборд до 1,0 мм.

1.3. В отсутствии тугого вращения ролика.
Проверку легкости вращения ролика производите от руки.

1.4. В надежности крепления ролика на оси 6, в наличии ограничителя 5.

На страницах 395...397

Трудоемкость 0,05 чел,- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Ролик с трещинами и сколами
замените.

При наличии рисок, царапин и
забоин глубиной до 1 мм выпол-
ните ремонт, как указано в ТУ,
Выпуск 26. При наличии механи-
ческих повреждений глубиной бо-
лее 1 мм замените ролик.

При выработке реборд более
1 мм ролик замените.

При тугом вращении ролика
пролейте его ось с помощью
шприца маслом МС-20 или
МС-8П без демонтажа ролика и
удалите ветошью остатки масла с
ролика.

При отсутствии или разрушении
обжимной шайбы крепления ро-
лика на оси 6 усгановите новую
шайбу 7 (3420А-14 Кд). При от-
сутствии или разрушении ограни-
чителя установите новый ограни-
читель.

Конт-
роль

Т
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 45

Рис. 45. Установка обводного ролика грузоподъемного устройства на самолете Ан-26:

-кронштейн; 2 — ролик; 3 — шарикоподшипник; 4 — втулка; 5 — ограничитель; б, 9 —ось; 7~ шайба
обжимная; 8 ~ фланец
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 45

Содержание операции и технические требования (ТТ)

2. Осмотрите кронштейн / и фланец 8 крепления обводного ролика.
Убедитесь:

2.1. В отсутствии трещин.

2.2. В надежности соединения кронштейна / с фланцем 5 и в надежности крепления
фланца 8 к монорельсу.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Приспособление для измерения глу-
бины забоин, рисок, царапин (см.
Приложение № 3).

Инструмент и приспособления

Лампа переносная, ПЛ-36-20; шприц рычажно-
плунжерный 24-66А-Т.

Работы, выполняемые
при отклонениях отТТ

Кронштейн или фланец с тре-
щинами замените.

При отсутствии или разрушении
обжимной шайбы крепления
кронштейна на оси 9 установите
новую шайбу 7 (3420А-14 Кд).

Ослабленные заклепки крепле-
ния фланца к монорельсу подтя-
ните.

Конт-
роль

Т

Расходуемые материалы

Ветошь обтирочная, ТУ 63-178-77-82; масло
МС-20, ГОСТ 21743-76 или масло МС-8П, ОСТ
38.01163-78; шкурка шлифовальная № 6...8,
ГОСТ 6456-75.
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К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.04.46
(3.04.21)

САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 46

Осмотр грузовой цепи транспортёра на самолете Ан-26

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Осмотрите с применением подсвета грузовую цепь транспортера: зубчатки, направ-
ляющие ролики, соединительные валы, муфты и грузовые упоры, как указано в ТК № 27
настоящего выпуска.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и приспособления

Лампа переносная, ПЛ-36-20.

ТУ ВЫПУСК 1.04

На страницах 398

Трудоемкость 0,23 чел- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Выполните работы, как указано
в ТК № 27 настоящего выпуска.

Конт-
роль

Т

Расходуемые материалы

Ветошь обтирочная, ТУ63-178-77-82.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.04.47
(3.04.22)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 47

Проверка работоспособности транспортера
от ручного привода на самолете Ан-26

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Проверьте работу транспортера от ручного привода на самолете Ан-26, как указано в
ТК № 28 настоящего выпуска.

Контрольно-проверочная
аппаратура (ЮЛА) Инструмент и приспособления

На страницах 399

Трудоемкость 0,12 чел.-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Т

Расходуемые материалы
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.04.48
(3.04.26)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 48

Осмотр агрегатов и элементов оборудования для погрузки
несамоходных колесных грузов на самолете Ан-26

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Проверьте наличие, комплектность и состояние оборудования для погрузки несамоход-
ных колесных грузов (рис. 46):

- подвижного блока 4;
- неподвижного блока 9;
- отводного блока 8;
- двурогого крюка 5;
- погрузочного троса 2 со стренгой 3;
- упорных колодок 7;
- упорного домкрата;
- катушки для троса /;
— веревочного настила (рис. 47).
Убедитесь в отсутствии повреждений и в исправности стопорных шайб на осях блоков.

На страницах 400...403

Трудоемкость 0,07 чел-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Недостающее оборудование до-
укомплектуйте.

Погрузочный трос, имеющий
обрыв нитей и заершенность, за-
мените.

Детали, имеющие повреждения,
замените.

Нарушенное стопорение восста-
новите.

Конт-
роль

Т
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 48

м
II Г ' ~-

«тягачу

Рис. 46. Оборудование для погрузки несамоходных грузов:

/ - катушка для погрузочного троса; 2 - трос; 3 - стренга; 4 - подвижный блок; 5 - двурогий крюк; б - стропы
сопровождения; 7 — упорная колодка; 8 — отводной блок; 9 — неподвижный блок
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 48

Шпангоуты
10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33

I
V

Рис. 47. Схема расположения настилов:

/ - крепежные лямки; 2 - настилы
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 48

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Работы, выполняемые
при отклонениях отТТ

Конт-
роль

Расходуемые материалы

Ветошь обтирочная, ТУ63-178-82-77; шплинт
1,5x20-002, ГОСТ 397-79.
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К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.04.49
(3.04.27)

САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 49

Проверка легкости вращения блоков погрузки несамоходных
колесных грузов на осях на самолете Ан-26

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Проверьте легкость вращения блоков погрузки несамоходных колесных грузов на осях.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и приспособления

ТУ ВЫПУСК 1.04

На страницах 404

Трудоемкость 0,03 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При заедании блока на оси:
- снимите блок с оси;
— осмотрите ось и втулку блока.
При наличии деформации пли

выработки оси и втулки блока за-
мените их, установите блок на
ось, замените смазку.

Конт-
роль

Т

Расходуемые материалы

Ветошь обтирочная, ТУ63-178-82-77; нефрас
С50/170, ГОСТ 8505-80; смазка ЦИАТИМ-201,
ГОСТ 6267-74; смазка ВНИИ НП-286М ("ЭРА"),
ТУ 38 101950-83.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.04.50
(3.04.30)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 50

Очистка нылесборников грузовой цени транспортера
на самолете Ан-26

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Выполните очистку пылесборников грузовой цепи, как указано в ТК № 29 настоящего
выпуска.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Пылесос бытовой.

На страницах 405

Трудоемкость 0,35 чел- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Т

Расходуемые материалы
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.04.51
(3.04.20)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 51

Проверка работоспособности лебедки БЛ-56 и пульта ПУЛ-47
управления лебедкой на самолете Ан-26

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Проверьте работоспособность лебедки БЛ-56 на самолете Ан-26, как указано в ТК № 32
настоящего выпуска.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и приспособления

На страницах 406

Трудоемкость 0,06 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Т

Расходуемые материалы

Ветошь обтирочная, ТУ63-178-77-82.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.04.52
(3.04.32)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 52

Осмотр напольного устройства: упора остановки поддона,
захвата с тяговой цепью, роликовых дорожек, рельсов, рель-

совых замков и пороговых роликов на самолете Ан-26Б

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Осмотрите упор 37 (рис. 48), 2 (рис. 49) остановки поддона, расположенный на левом
рельсе № 6.

Проверьте исправность упора 2 (рис. 49), нажимая и отпуская педаль 3 упора. При на-
жатии на педаль упор должен устанавливаться в рельсе заподлицо. При отпускании педа-
ли упор должен возвращаться в исходное положение.

2. Осмотрите захват с тяговой цепью (рис. 50). Убедитесь в наличии стопорения тандера 4
цепи 3 и отсутствии трещин на звеньях и их деформаций. Проверьте отсутствие заклини-
вания захвата при перемещении по желобу 9 и надежность запирания фиксатором 16 за-
щелки 12 в убранном положении.

3. Очистите от грязи и осмотрите снаружи рельсы 7 (рис. 48), роликовые дорожки 18, по-
роговые ролики 17, 19 и рельсовые замки. Убедитесь в отсутствии деформации и механи-
ческих повреждений.

4. Проверьте надежность срабатывания рельсовых замков, нажимая на педали / / и толка-
тели / 0 замков.

На страницах 407. ..411

Трудоемкость 0,30 чел,- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Если упор не устанавливается в
рельсе заподлицо, проверьте це-
лость и проворачивание кулачка 4
(рис. 49). При необходимости ку-
лачок 4 замените. Если упор 2 не
возвращается в исходное положе-
ние, замените пружину 6. При вы-
падании упора из рельсы устано-
вите винт 5, удерживающий упор
от выпадания.

Нарушенное стопорение танде-
ра 4 цепи восстановите.

Звенья тяговой цепи, имеющие
трещины, деформацию замените.
При заклинивании захвата выяс-
ните причину и устраните неис-
правность.

Если фиксатор 16 не запирает
защелку 12, замените пружину
фиксатора.

Детали, имеющие деформацию и
механические повреждения, заме-
ните.

При ненадежном срабатыва-
нии замка осмотрите детали

Конт-
роль

Т

т

т

т
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 52

Рис. 48. Погрузочно-разгрузочное устройство и напольное устройство перемещения и крепления поддонов на самолете Ан-26Б:
/-колонка ручного привода; 2 -люк; 3 - панель пола; 4 -кожух; 5 - тяговое колесо; 6 - гидропривод; 7-рельсы; 8 -фитинг;
Р - т я г а ; 10 -толкатель рельсовых замков; / / - педали замков; 12 - тяговая цепь; 13- захват; 14 - желоб тяговой цепи; 15-
оттяжной ролик; 16 - звездочка; 17, 19- пороговые ролики; 18 - роликовые дорожки; 20 - подвижный блок; 21 -задний об-
водной ролик; 22 — передний обводной ролик; 23 — монорельс; 24 — соединительная тяга; 25 — каретка; 26 — лямка; 27 — крюки
замков; 28 - механизм ограничения нагрузки на тросах лебедок; 29, 30 - электролебедки БЛ-56; 31 - фиксаторы; 32 -передний
упор; 33 — втулка; 34, 36- фитинги; 35 - узел крепления; 37- задний упор
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 52

23.05.06

Рис. 49. Рельс № 6 левый:

балка; 2 — упор; 3 — педаль; 4 — кулачок; 5 — винт; 6 — пружина
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 52

Рис. 50. Захват с тяговой цепью:гии. J\J. оплат и ixmuuti цспьш.

/-тяговое колесо; 2 - оттяжной ролик; 3 - тяговая цепь; 4-тандер; 5 - оттяжной ролик; 6-звездочка; 7, // -упоры;
8- задний желоб; 9- передний желоб; /0-язык; 12- передняя защелка; 13 - задняя защелка; 14-ролик;

15- корпус захвата; 16 -фиксатор; 17- захват; 18- поддон; 19- валик; 20 -пружина
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 52

Содержание операции и технические требования (ТТ)

При нажатии на педаль замок должен открываться, при нажатии на толкатель — за-
крываться.

5. Проверьте вращение роликов роликовых дорожек. Заедания и заклинивания роликов не
допускаются.

6. Проверьте надежность фиксации шпилек крепления пороговых роликов пружинами в
открытом и закрытом положениях.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Чемодан 24-9020-400 с инструментом для об-
служивания грузоподъемного и напольного уст-
ройств; щетка волосяная, ГОСТ 10597-87.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

механизма привода, выясните
причину и устраните неисправ-
ность.

При необходимости замените
пружину валика.

При наличии заедания или за-
клинивания роликов замените
подшипники осей.

При ненадежной фиксации
шпильки замените пружину.

Конт-
роль

Т

т

Расходуемые материалы

Нефрас - С50/170, ГОСТ 8505-80; ветошь обти-
рочная, ТУ63-178-77-82.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.04.53
(3.04.33)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № S3

Осмотр кареток и их узлов, проверка надежности их
стопорения на монорельсе самолета Ан-26Б.

Проверка верхнего положения крюков

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Осмотрите с применением подсвета каретки 25 (см. рис. 48) и их узлы и убедитесь в их
исправности и надежности стопорения на монорельсе, как указано в ТК № 44 настоящего
выпуска.

2. Осмотрите тягу 25, соединяющую каретки между собой.
Убедитесь:

2.1. В отсутствии повреждений тяги (трещин, забоин).

2.2. В надежности соединения тяги с каретками.

3. Осмотрите крюки подвижных блоков кареток, убедитесь, что крюки подняты вверх до
упора, как указано в п. 7, 8, ТК № 24 настоящего выпуска.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Лампа переносная, ПЛ36-20.

На страницах 412

Трудоемкость 0,25 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Выполните работы, как указано
в ТК № 24 настоящего выпуска.

При обнаружении трещин, забо-
ин замените тягу.

При ослаблении крепления под-
тяните гайки болтов крепления и
восстановите стопорение.

Дефекты устраните, как указано
в ТК № 24.

Конт-
роль

Т

Т

т

Расходуемые материалы

Ветошь обтирочная, ТУ63-178-77-82.

412 23.05.06



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.04.54

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 54

Осмотр механизмов ограничения нагрузки на тросах
лебедок БЛ-56 самолета Ан-26Б

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Осмотрите с применением подсвета механизмы ограничения нагрузки на тросах лебе-
док БЛ-56 (рис.51).

Убедитесь:
1.1. В отсутствии трещин, забоин, деформаций на деталях механизмов.

1.2. В целости стопорения и пломбировки гаек регулировочных винтов 2, 12.

1.3. В надежности крепления кронштейнов 6 и 8 к монорельсу и целости стопорения гаек
болтов крепления.

1.4. В наличии резиновых прокладок 7 на упорах кронштейнов 6 и 8 и в отсутствии их от-
слоения от поверхностей упоров.

Па страницах 413...415

Трудоемкость 0, 04 чел- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При повреждении деталей меха-
низмов выполните замену повре-
жденной детали с последующей
регулировкой механизма в соот-
ветствии с ИТЭ самолета Ан-26Б
(дополнение к ИТЭ самолета
Ан-26).

Нарушенное стопорение восста-
новите, выполнив предварительно
проверку правильности регули-
ровки механизма, как указано в
п. 1.1 настоящей ТК, опломбируй-
те соединение.

При ослаблении крепления под-
тяните гайки болтов крепления,
застопорите соединения.

Нарушенное стопорение восста-
новите.

При отсутствии или отслоении
прокладки подклейте ее клеем
88НП.

Конт-
роль

Т

23.05.06 413



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 54

Рис. 51. Механизмы ограничения нагрузки на тросах лебедок БЛ-56 самолета Ан-26Б:

/ — пружина; 2 — регулировочные винты; 3 — шайба; 4 — микровыключатель; 5 —рычаг; 6, 8 — кронштейны; 7 —резиновые
накладки; 9 - наконечник троса; 10 -захват; //-серьга; 12 - регулировочный винт
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 54

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Лампа переносная, ПЛ36-20.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходуемые материалы

Ветошь обтирочная, ТУ63-178-77-82; нефрас
С50/170, ГОСТ 8505-80; клей 88НП, ТУ38
105540-85.

23.05.06 415



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.04.55

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 55

Осмотр обводных роликов монорельса на самолете Аи-26Б

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Осмотрите обводные ролики 4, 5 (рис. 52).
Убедитесь:

1.1. В отсутствии трещин и механических повреждений.
Допускаются риски, царапины и забоины глубиной до 1 мм.

1.2. В отсутствии выработки реборд роликов.
Допускается выработка реборд до 1,0 мм.

1.3. В отсутствии тугого вращения роликов.
Проверку легкости вращения ролика производите от руки.

1.4. В надежности крепления роликов и наличии ограничителей 3, 6.

На страницах 416. .418

Трудоемкость 0,05 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Ролик с трещинами и сколами
замените.

При наличии рисок, царапин и
забоин глубиной до 1 мм выпол-
ните ремонт, как указано в ТУ,
Выпуск 26. При наличии механи-
ческих повреждений глубиной бо-
лее 1 мм замените ролик.

При выработке реборд более
1 мм ролик замените.

При тугом вращении ролика
пролейте его ось с помощью
шприца маслом МС-20 или
МС-8П без демонтажа ролика и
удалите ветошью остатки масла с
ролика.

При отсутствии или разрушении
обжимной шайбы крепления ро-
лика на оси установите новую
шайбу.

При отсутствии или разрушении
ограничителя установите новый
ограничитель.

Конт-
роль

Т

416 23.05.06



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 55

Рис. 52. Обводные ролики погрузочно-разгрузочного устройства самолета Ан-26Б;

- монорельс; 2 — кронштейн; 3 — ограничитель; 4 — передний обводной ролик; 5 — задний обво;
6 — ограничитель; 7 — резиновая накладка

задний обводной ролик;

23.05.06 417



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № SS

Содержание операции и технические требования (ТТ)

2. Осмотрите кронштейн 2 крепления обводных роликов.
Убедитесь:

2.1. В отсутствии трещин.

2.2. В отсутствии ослабления заклепок крепления кронштейна.

2.3. В наличии резиновых прокладок 7 на упорах кронштейна 2 и в отсутствии их отслоения
от поверхностей упоров.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Лампа переносная, ПЛ-36-20.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При обнаружении трещины
кронштейн замените.

Ослабленные заклепки подтяни-
те или замените.

При отсутствии прокладки или
отслоении подклейте ее клеем
88НП.

Конт-
роль

Т

Расходуемые материалы

Ветошь обтирочная, ТУ63-178-77-82; нефрас
С50/170, ГОСТ 8505-80; клей 88НП, ТУ38
105540-85; масло МС-20, ГОСТ 21743-76 или мас-
ло МС-8П, ОСТ 38.01163-78.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.04.56
(3.04.40)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 56

Осмотр монорельса на самолете Ан-26Б

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Осмотрите с применением подсвета монорельс 23 (см. рис.48).
Убедитесь:

1.1. В отсутствии трещин и сколов на монорельсе.

1.2. В надежности крепления монорельса.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Лампа переносная ПЛ36-20.

На страницах 419

Трудоемкость 0,05 чел-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Монорельс, имеющий трещины
и сколы, замените.

Срезанные заклепки замените.
Ослабленные заклепки подтяните.

Конт-
роль

К

Расходуемые материалы

Ветошь обтирочная, ТУ63-178-77-82.

23.05.06 419



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.04.57
(3.04.38)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 57

Проверка работоспособности лебедок БЛ-56 и пульта ПУЛ-47
управления лебедками на самолете Ан-26Б

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Проверьте работоспособность лебедки, управляемой от левой кнопки ПУСК пульта, для
чего:

1.1. Подключите к бортовой сети самолета электрическую аэродромную установку, как указа-
но в ТК № 8, Выпуск 1.00.

1.2. Установите на лебедке, управляемой от левой кнопки ПУСК пульта, тормоз в положение
ВКЛЮЧЕНО.

1.3. Включите автомат защиты АЗР-70 (Аз1) и выключатель привода АЗС-15 (В1) на коробке
управления лебедками.

1.4. Включите электромашинный усилитель на пульте управления, нажав левую кнопку
ПУСК.

1.5. Плавно поворачивая левую рукоятку пульта управления, размотайте трос лебедки, натя-
гивая его рукой.

1.6. Осмотрите трос и убедитесь в его исправности.
Не допускается обрыв более четырех нитей и вспучивание прядей троса.

1.7. Проверьте правильность регулировки механизма укладки троса. При размотанном тросе,
когда место заделки троса находится в нижней части барабана, риски на каретке и левом
кронштейне барабана должны совпадать.

1.8. Плавно поворачивая рукоятку пульта управления, намотайте трос лебедки, натягивая его
рукой.

На страницах 420...422

Трудоемкость 0,37 чел-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Если тросы не разматываются
с барабана лебедки или не на-
матываются на барабан, про-
верьте электрическую схему
управления и устраните неис-
правность. Работу выполняет
специалист по А и РЭО.

Поврежденный трос замените

Если положение каретки сби-
то, отрегулируйте его заново,
как указано в ТК № 32 настоя-
щего выпуска.

Конт-
роль

Т

420 23.05.06



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 57

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1.9. Выключите лебедку установкой рукоятки на пульте управления в исходное положение.
Во избежание выпадания центральной пряди троса в процессе эксплуатации намотку и

размотку троса на барабан производите, не допуская беспорядочной размотки или намот-
ки и образования петель.

1.10. Нажмите на кнопку СТОП на пульте управления, выключите автомат защиты АЗР-70
(Аз1) и выключатель привода В1 на коробке управления.

1.11. Установите на лебедке, управляемой от левой кнопки ПУСК пульта, тормоз в положе-
ние ВЫКЛЮЧЕНО.

2. Проверьте работоспособность лебедки, управляемой от правой кнопки ПУСК пульта,
для чего:

2.1. Установите на лебедке, управляемой от правой кнопки ПУСК пульта, тормоз в положе-
ние ВКЛЮЧЕНО.

2.2. Включите автомат защиты АЗР-70 (Аз2) и выключатель привода АЗС-15 (В1) на короб-
ке управления лебедками.

2.3. Выполните работы, как указано в п. 1.4...1.9.
2.4. Нажмите на кнопку СТОП на пульте управления, выключите автомат защиты АЗР-70

(Аз2) и выключатель привода В1 на коробке управления.
2.5. Установите на лебедке, управляемой от правой кнопки ПУСК пульта, тормоз в положе-

ние ВЫКЛЮЧЕНО.
3. Отключите кабель аэродромного источника электроэнергии от самолета и закройте

крышку ШРАП на гондоле правого двигателя.

Примечание. Работу выполняет специалист по АиРЭО или подготовленный авиатех-
ник.

Работы, выполняемые
при отклонениях отТТ

Конт-
роль

Т

Т
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 57

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и приспособления

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходуемые материалы

Ветошь обтирочная, ТУ63-178-77-82.

422 23.05.06



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.04.58
(3.04.39)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 58

Проверка работоспособности напольного устройства
от ручного и гидравлического приводов на самолете Ан-26Б

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Проверьте работоспособность напольного устройства от ручного привода, для чего:
1.1. Установите на роликовые дорожки поддон при помощи 1рузоподъемного устройства.
1.2. Снимите колонку ручного привода со стенки бытовой тумбочки в районе шпангоута

№ 10 и установите ее на редуктор гидропривода.
1.3. Вращая рукоятку колонки ручного привода, убедитесь в нормальной работе механизма

перемещения. При вращении рукоятки по часовой стрелке тяговая цепь должна двигаться
в направлении полета (на погрузку) и наоборот.

1.4. Снимите колонку ручного привода с редуктора гидропривода и укрепите ее в походном
положении на стенке бытовой тумбочки в районе шпангоута № 10.

2. Проверьте работоспособность напольного устройства от гидропривода, для чего:
2.1. Подключите бортовую электросистему к аэродромному источнику электроэнергии, как

указано в ТК № 8, Выпуск 1.00.
2.2. Включите насосную станцию НС-14.
2.3. Включите тангентой гидропривод механизма перемещения на погрузку.

При перемещении поддона на погрузку скорость движения цепи должна быть
9... 12 м/мин (нарежиме БЫСТРО).

Для определения скорости перемещения цепи замерьте рулеткой расстояние, пройден-
ное цепью, и время, затраченное на прохождение этого расстояния. Для замера расстояния
нанесите мелом метки на цепи и на грузовом полу рядом с рельсами.

2.4. Включите гидропривод механизма перемещения и замерьте выбег цепи с поддоном.
Выбег цепи с поддоном должен быть не более 60 мм.

На страницах 423...424

Трудоемкость 0,32 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Если скорость цепи не соответ-
ствует указанным пределам, убе-
дитесь в отсутствии заедания ро-
ликов, роликовых дорожек и тяго-
вой цепи, как указано в
ТК № 146... 148, Выпуск 2.04.

Если выбег цепи с поддоном
больше указанного, увеличьте
натяжение тяговой цепи и про-
верьте исправность и регулировку
концевых микровыключателей,
как указано в ТК № 146... 148,

Конт-
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 58

Содержание операции и технические требования (ТТ)

2.5. Снимите поддон с грузоподъемным устройством роликовых дорожек.
2.6. Отключите кабель аэродромного источника электроэнергии от самолета и закройте

крышку ШРАП на гондоле правого двигателя.

Примечание. Работу выполняет специалист по АиРЭО или подготовленный авиатех-
ник.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Секундомер, ТУ25-1894.003-90.

Инструмент и приспособления

Чемодан 26-9020-400 с инструментом для об-
служивания грузоподъемного и напольного уст-
ройств; рулетка измерительная металлическая,
ГОСТ 7502-98.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Выпуск 2.04.

Конт-
роль

Расходуемые материалы
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.04.59

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 59

Осмотр остекления фонаря кабины штурмана
и окон фотолюков на самолете Ан-30

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Удалите, при необходимости, загрязнения, лед, примерзший снег с остекления фонаря
кабины штурмана, как указано в ТК № 4, Выпуск 1.13.

2. Осмотрите остекление кабины штурмана изнутри и снаружи, обратив особое внимание
на электрообогреваемые стекла. Убедитесь, что остекление фонаря не имеет повреждений.

2.1. На органических стеклах допускаются следующие дефекты:
- очаги "серебра" (мелкие трещины) глубиной до 0,3 мм в неограниченном количестве;
- царапины глубиной до 0,5 мм, длиной до 200 мм в количестве не более пяти;
- забоины глубиной до 1 мм, диаметром до 3 мм при расстоянии между ними не менее

100 мм. Общее число дефектов, в том числе размерами менее максимально допустимых,
не должно превышать десять на одно стекло.

2.2. На электрообогреваемом стекле допускаются следующие дефекты:
— царапины на внешнем стекле в неограниченном количестве любых размеров, на внут-

реннем стекле — глубиной не более 0,1 мм, шириной 0,3 мм в количестве не более шести;
— выколки на внешнем стекле в неограниченном количестве любых размеров, на внут-

реннем стекле — глубиной до 0,5 мм в количестве не более трех;
— отслаивание склеивающего слоя, в том числе в зоне нагревательного элемента, если

оно не мешает обзору и стекло отвечает требованиям по сопротивлению изоляции и от-
сутствию искрения.

3. Откройте крышки фотолюков, для чего:
3.1. Убедитесь, что бортовая сеть постоянного тока находится под напряжением от аэро-

дромного источника питания.
Напряжение аэродромного источника питания должно быть 28,5 В.

3.2. Включите расположенные на щитке оператора автоматы защиты створок фотолюков:

На страницах 425...428

Трудоемкость 0,33 чел- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Очаги "серебра" в пределах до-
пусков, указанных в ТТ, не сни-
жающие видимость, отполируйте,
как указано в ТУ, Выпуск 26.

Стекла с повреждениями, пре-
вышающими допуски, указанные
в ТТ, замените, как указано в ТУ,
Выпуск 25, ч. 2.

Электрообогреваемые стекла с
повреждениями, превышающими
допуски, указанные в ТТ, замени-
те, как указано в ТУ, Выпуск 25,
ч2.

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 59

Содержание операции и технические требования (ТТ)

- ЭЛЕКТРОМЕХАНИЗМ № 1 , 2 , 3,4, 5;
- УПРАВЛЕНИЕ;
- СИГНАЛИЗАЦИЯ ПОЛОЖЕНИЯ.

3.3. Установите переключатель ФОТОЛЮКИ 1, 2, 3 на приборной доске оператора № 1 в
положение ОТКРЫТЫ.

Желтый светосигнализатор ЗАКРЫТЫ, расположенный на приборной доске оператора
под переключателем управления крышкой фотолюков № 1, 2, 3 и желтое светосигнальное
табло фотолюков № 1, 2 и 3 ЗАКРЫТЫ на приборной доске штурмана должны погас-
нуть.

Крышка фотолюков № 1, 2, 3 должна открыться. При полностью открытой крышке
должны загореться зеленый светосигнализатор ОТКРЫТЫ, расположенный на приборной
доске оператора над переключателем управления крышкой фотолюков № 1, 2 и 3 ОТ-
КРЫТЫ на приборной доске штурмана.

Аналогичным образом откройте крышки фотолюков № 4 и 5.
4. Удалите, при необходимости, загрязнения с остекления фотолюков.

Остекление фотолюков должно быть чистым и предохраняться от ударов и механиче-
ских повреждений.

Работы, выполняемые
при отклонениях отТТ

При несвоевременном отключе-
нии электромеханизмов приводов
и несрабатывании сигнализации
вызовите специалиста АиРЭО для
устранения неисправности, как
указано в ТК № 166, Выпуск 2.04.

При загрязнении остекления фо-
толюков протрите его батистовой
салфеткой, смоченной спиртом.
Не допускайте попадания твердых
частиц на стекло или салфетку,
убирайте их с поверхности пыле-
сосом.

Примечание. Запрещается при-
менять для протирки шерстяные,
шелковые, синтетические ткани,
вызывающие возникновение элек-
тростатического заряда, способ-
ствующего притягиванию пыли к
поверхности стекла.

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 59

Содержание операции и технические требования (ТТ)

5. Осмотрите остекление изнутри и снаружи фотолюков и убедитесь в отсутствии повре-
ждений.

На стеклах фотолюков допускаются дефекты, не влияющие на оптические свойства и
прочность стекла.

На стекле фотолюка № 1 допускаются царапины шириной до 0,2 мм и общей длиной до
600 мм.

На стеклах фотолюков № 2 , 3, 4, 5 допускаются царапины шириной 0,2 мм и общей
длиной до 300 мм.

Не допускаются трещины на остеклении фотолюков.
6. Закройте крышки фотолюков, для чего:

6.1. Установите переключатель ФОТОЛЮКИ 1, 2, 3 на приборной доске оператора № 1 в
положение ЗАКРЫТЫ.

Зеленый светосигнализатор ОТКРЫТЫ, расположенный на приборной доске оператора
над переключателем управления крышкой фотолюков № 1, 2 и 3 и зеленое светосигналь-
ное табло фотолюков № 1, 2 и 3 ОТКРЫТЫ на приборной доске штурмана должны по-
гаснуть. Крышка фотолюков № 1, 2, 3 должна закрыться.

Желтый светосигнализатор закрытого положения крышки, расположенный на прибор-
ной доске оператора № 1, и желтое светосигнальное табло фотолюков № 1, 2 и 3 ЗАКРЫ-
ТЫ на приборной доске штурмана должны загореться.

Аналогичным образом закройте крышки фотолюков № 4 и 5.
6.2. Выключите автоматы защиты створок фотолюков, расположенные на щитке оператора:

- ЭЛЕКТРОМЕХАНИЗМ № 1 , 2 , 3, 4, 5;
- УПРАВЛЕНИЕ;
- СИГНАЛИЗАЦИЯ ПОЛОЖЕНИЯ.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Остекление с трещинами заме-
ните.

Конт-
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 59

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Приспособление для измерения глу-
бины забоин, рисок, царапин (см.
Приложение № 3).

Инструмент и приспособления

Стремянка А38-0100-0; линейка металлическая
-300, ГОСТ427-75.

Работы, выполняемые
при отклонениях отТТ

Конт-
роль

Расходуемые материалы

Салфетка батистовая; спирт этиловый, ОСТ 18-
176-80.
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К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-ЗО
всех модификаций

Пункт РО 1.04.60

САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-ЗО всех модификаций

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 60

Осмотр обтекателей и крышек фотолюков на самолете Ан-ЗО

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Осмотрите съемную крышку обтекателя фотолюков № 1, 2 и 3 и съемные крышки фо-
толюков № 4 и 5.

Убедитесь в отсутствии:
1.1. Пробоин, трещин.

Пробоины, трещины на крышках фотолюков не допускаются.
1.2. Вмятин.

В зоне склеивания обшивки с сотовым заполнителем допускаются без ремонта вмятины
глубиной до 2,5 мм и площадью до 2 см2 в количестве не более восьми штук на площади
1м 2 .

1.3. Рисок, царапин, забоин.
Допускаются риски, царапины, забоины, поверхностная коррозия глубиной до 0,1 мм и

единичные риски, царапины, забоины глубиной более 0,1 мм.

1.4. Проколов.
Допускаются на обшивках односторонние проколы диаметром до 6 мм в количестве не

более четырех штук на площади 1 м2 на расстоянии не менее 400 мм друг от друга и не
менее 20 мм от окантовки.

ТУ ВЫПУСК 1.04

На страницах 429...430

Трудоемкость 0,10 чел.-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При наличии пробоин и трещин
замените крышку.

При наличии вмятин, превы-
шающих допуски, указанные в ТТ,
отремонтируйте крышки , как ука-
зано в ТУ, Выпуск 26.

При наличии рисок, забоин, ца-
рапин в пределах допусков, ука-
занных в ТТ, отремонтируйте
крышку, как указано в ТУ, Вы-
пуск 26.

При наличии рисок, забоин, ца-
рапин, превышающих допуски,
указанные в ТТ, замените крыш-
ку.

При наличии односторонних
проколов в пределах допусков,
указанных в ТТ, отремонтируйте
крышку, как указано в ТУ, Вы-
пуск 26.

При наличии проколов, превы-
шающих допуски, указанные в ТТ,

Конт-
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 60

Содержание операции и технические требования (ТТ)

2. Осмотрите обтекатель фотолюков.
Убедитесь в отсутствии:

2.1. Трещин, пробоин.
Допускаются одиночные трещины длиной до 40 мм, сосредоточенно расположенные

трещины (с расстоянием между ними 10 мм) и пробоины диаметром не более 20 мм.

2.2. Вмятин.
Допускаются без ремонта вмятины глубиной до 2 мм и диаметром не менее 100 мм.

2.3. Рисок, забоин, царапин и поверхностной коррозии.

2.4. Среза и ослабления посадки заклепок.

2.5. В надежности закрытия лючков для доступа к механизму перемещения крышек фото-
люков.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Приспособление для измерения глу-
бины забоин, рисок, царапин (см.
Приложение № 3).

Инструмент и приспособления

Линейка металлическая -300, ГОСТ427-75;
отвертка слесарно-монтажная, ГОСТ 17199-88.

Работы, выполняемые
при отклонениях отТТ

замените крышку.

При наличии трещин в преде-
лах допусков, указанных в ТТ,
выполните ремонт обтекателя, как
указано в ТУ, Выпуск 26.

При наличии вмятин, превы-
шающих допуски, указанные в ТТ,
выполните ремонт обтекателя, как
указано в ТУ, Выпуск 26.

При наличии рисок, забоин, ца-
рапин и поверхностной коррозии
отремонтируйте обтекатель, как
указано в ТУ, Выпуск 26.

Срезанные заклепки замените,
ослабленные подтяните.

Подтяните или замените по-
врежденные винты крепления
лючков.

Конт-
роль
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Расходуемые материалы

Ветошь обтирочная, ТУ63-178-77-82.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.04

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.04.61

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 61

Слив отстоя из топливоулавливающих бачков системы дре-
нажа топливных баков самолета Ан-30

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Слейте полностью топливо из топливоулавливающих бачков системы дренажа топлив-
ных баков, как указано в ТК № 34 настоящего выпуска.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Сливное приспособление 24-9243-190; емкость
вместимостью 6... 8 л.

На страницах 431

Трудоемкость 0,15 чел-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль
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Расходуемые материалы
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.05

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.05.01
(3.05.01)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

Проверка плавности хода органов управления рулями,
элеронами, триммерами и двигателями

во всем рабочем диапазоне

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Займите рабочее место левого пилота.
2. Расстопорите рули и элероны, как указано в ТК № 2 настоящего выпуска.
3. Проверьте плавность хода штурвальной колонки, для чего:

- переместите штурвальную колонку от себя в крайнее переднее положение;
- переместите штурвальную колонку на себя в крайнее заднее положение.
Перемещение колонки должно быть плавным.

4. Проверьте плавность хода штурвала, для чего:
- поверните штурвал в крайнее правое положение;
— поверните штурвал в крайнее левое положение.
Вращение штурвала должно быть плавным.

5. Проверьте плавность хода педалей, для чего:
- переместите правую педаль ножного управления вперед;
- переместите левую педаль ножного управления вперед.
Перемещения педалей должны быть плавными.

6. Займите рабочее место правого пилота и выполните работу по пп. 3... 5 настоящей ТК.
7. Проверьте плавность хода триммера РВ, для чего:

- поверните штурвал триммера на себя до отказа;
— поверните штурвал триммера от себя до отказа.
- поверните штурвал на себя до совпадения стрелки-указателя штурвала с индексом

(черный треугольник) на трафарете.
Штурвал должен вращаться плавно, без заеданий.

На страницах 433...435

Трудоемкость 0,8 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При наличии заеданий найдите и
устраните причину.

При наличии заеданий найдите и
устраните причину.

При наличии заеданий найдите и
устраните причину.

Тугой ход штурвала возможен
из-за:

- обрыва нитей троса и заёр-
шенности тросов.

Тросы, имеющие заершенность
и обрыв нитей, замените;

- износа резиновых сердечников
в гермовыводе на шпангоуте
№40.

Изношенный резиновый

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.05

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

сердечник гермовывода замените.
Перед установкой нового

сердечника смажьте внутреннюю
полость шарика смазкой
ЦИАТИМ-201;

- отсутствия смазки на тросовом
барабане.

Смажьте тросы на барабане
смазкой ЦИАТИМ-201;

— заедания подшипников роли-
ков.

Замените ролик:
- заедания триммера в узлах

подвески.
Снимите триммер, осмотрите

узлы, выявите и устраните неис-
правность;

— ослабления натяжения тро-
сов.

Проверьте натяжение тросов,
как указано в ТК № 4, Выпуск
№ 4.00. Протрите тросы хлопча-
тобумажной салфеткой, пропи-
танной маслом АМГ-10 (FH-51),
после чего протрите насухо чис-
той салфеткой и смажьте смазкой
ЦИАТИМ-201.

После регулировки натяжения

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.05

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

Содержание операции и технические требования (ТТ)

8. Проверьте плавность хода триммера элерона, для чего:
- при включенном электропитании на бортсеть самолета нажмите переключатель

ТРИММЕР ЭЛЕРОНА триммера элерона влево до упора;
- нажмите переключатель ТРИММЕР ЭЛЕРОНА триммера элерона вправо до упора;
— нажмите переключатель ТРИММЕР ЭЛЕРОНА триммера элерона снова влево до пе-

ревода триммера в нейтральное положение.
Триммер элерона должен отклоняться вниз — вверх плавно, без рывков.
При нейтральном положении триммера должен загореться зеленый светосигнализатор

триммера элерона ТРИМ. НЕЙТР.
9. Проверьте плавность хода триммера РН, для чего:

- нажмите переключатель ТРИММЕР РН триммера РН вправо до упора;
- нажмите переключатель ТРИММЕР РН триммера РН влево до упора;
- нажмите переключатель ТРИММЕР РН триммера РН вправо до перевода триммера в

нейтральное положение.
Триммер РН должен отклоняться влево — вправо плавно, без рывков.
При нейтральном положении триммера должен загореться зеленый светосигнализатор

триммера РН "ТРИМ. НЕЙТР".
10. Застопорите рули и элероны, как указано в ТК № 2 настоящего выпуска.
11. Выполните работы с места правого пилота, как указанно в п. 2... 10.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

тросов проверьте ход пальцев
сгопорения.

При отклонении триммера рыв-
ками или незагорании зеленого
светосигнализатора вызовите тех-
ника по АиРЭО для устранения
дефекта.

При отклонении триммера рыв-
ками или незагорании зеленого
светосигнализатора вызовите тех-
ника по АиРЭО для устранения
дефекта.

Конт-
роль

Т
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т
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Расходуемые материалы

Смазка ЦИАТИМ-201, ГОСТ 6267-74; ветошь
обтирочная, ТУ63-178-77-82; масло АМГ-10
(FH-51), ГОСТ 6794-75.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.05

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.05.02
(3.05.02)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 2

Проверка работоспособности системы стопорения
рулей и элеронов

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Займите рабочее место левого пилота.
2. Расстопорите рули и элероны, для чего:

— отведите влево предохранитель рукоятки стопорения;
— вытяните ручку рукоятки стопорения и опустите рукоятку вниз так, чтобы предохра-

нитель не мог препятствовать опусканию рукоятки (рули и элероны при этом еще не рас-
стопорились);

- придерживая одной рукой рукоятку стопорения, второй отклоните штурвальную ко-
лонку от себя до упора;

- опустите плавно рукоятку стопорения вниз.
Рукоятка стопорения должна передвигаться плавно и надежно фиксироваться в край-

нем положении. При этом предохранитель и ручка рукоятки стопорения должны под дей-
ствием пружин возвратиться в исходное положение, зафиксировав рукоятку стопорения в
нижнем положении;

- постепенно отпустите штурвальную колонку.
Штурвальная колонка должна плавно возвратиться в нейтральное положение, что сви-

детельствует о расстопорении руля высоты;
- убедитесь в том, что рули направления и элероны расстопорены, переместив педали

вперед — назад, а штурвал вправо — влево.

На страницах 436...440

Трудоемкость 0,7 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Если рули и элероны не рассто-
пориваются, убедитесь, что:

— рукоятка стопорения полно-
стью переводится в крайнее ниж-
нее положение;

- зазор между рукояткой стопо-
рения и предохранителем рукоят-
ки не превышает 4 мм.

Если зазор между предохрани-
телем и рукояткой превышает
4 мм, замените предохранитель;

— вода в гнездах механизма сто-
порения не замерзла (в зимнее
время) или не произошло закли-
нивание стопорных пальцев в
гнездах вследствие загрязнения
или отсутствия смазки на пальцах
стопорения РН и РВ. В этом слу-
чае:

а) подогрейте гнезда стопоров от
аэродромного подогревателя;

б) протрите стопорные пальцы
салфетками;

в) нанесите тонкий слой смазки

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.05

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 2

Содержание операции и технические требования (ТТ)

3. Застопорите рули и элероны, для чего:
- отклоните штурвальную колонку от себя, а штурвал и педали ножного управления ус-

тановите в нейтральное положение;
— отведите влево предохранитель рукоятки стопорения;
- вытяните на себя ручку рукоятки стопорения;
— поднимите рукоятку стопорения вверх до полной фиксации и отпустите предохрани-

тель.
После стопорения штурвальная колонка и педали при приложении к ним усилий долж-

ны оставаться неподвижными.
Рукоятка стопорения должна перемещаться вверх с небольшим усилием, необходимым

для преодоления натяжения пружин системы стопорения, без рывков и заеданий, надежно
фиксироваться в верхнем положении.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

ЦИАТИМ-201 на поверхность
пальцев и гнезд РВ и РН.

ВНИМАНИЕ. СТОПОРНЫЙ
ПАЛЕЦ И ГНЕЗДО УЗЛА
СТОПОРЕНИЯ ЭЛЕРОНА НЕ
СМАЗЫВАЙТЕ.

Если рули и элероны не стопо-
рятся, выполните следующее:

— проверьте натяжение тросов
стопорения, как указано в ТК
№ 4 , Выпуск 4.00.

После регулировки натяжения
тросов проверьте ход пальцев
стопорения, как указано в
ТК№ 11, Выпуск 2.05.

— убедитесь, что не произошла
разрегулировка механизма систе-
мы стопорения (положение секто-
ра механизма стопорения, поло-
жение стопоров).

При разрегулировке механизма
стонорения произведите его регу-
лировку, как указано в ТК № 6,
Выпуск 2.05;

- убедитесь, что вода в гнездах
механизма стонорения не
замерзла (в зимнее время).

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Аи-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.05

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 2

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

В этом случае:
а) подогрейте гнезда от аэро-

дромного подогревателя;
б) протрите стопорные пальцы

салфетками;
в) нанесите тонкий слой смазки

ЦИАТИМ-201 на поверхность
пальцев и гнезд РВ и РН.

ВНИМАНИЕ. СТОПОРНЫЙ
ПАЛЕЦ И ГНЕЗДО УЗЛА
СТОПОРЕНИЯ ЭЛЕРОНА НЕ
СМАЗЫВАЙТЕ;

- убедитесь, что смазка на сто-
порном пальце и гнезде не загус-
тела (при температуре наружного
воздуха минус 40 °С). При нали-
чии загустевшей смазки:

а) отогрейте узел стопорения те-
плым воздухом 60...70 °С от аэ-
родромного подогревателя;

б) удалите смазку;
в) промойте узел нефрасом и

протрите салфеткой;
г) нанесите вновь тонкий слой

смазки ЦИАТИМ-201 на поверх-
ность стопорного пальца и гнезда
РВ и РН.

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.05

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 2

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

ВНИМАНИЕ. СТОПОРНЫЙ
ПАЛЕЦ И ГНЕЗДО УЗЛА
СТОПОРЕНИЯ ЭЛЕРОНА НЕ
СМАЗЫВАЙТЕ;

- проверьте ход стопорного
пальца, как указано в ТК № 11,
Выпуск № 2.05 и натяжение тро-
сов, как указано в ТК № 4, Выпуск
4.00.

После регулировки натяжения
тросов проверьте ход пальцев
стопорения;

— убедитесь в установке рукоят-
ки стопорения в верхнем положе-
нии.

Возможной причиной неуста-
новки рукоятки в верхнем поло-
жении является заедание фиксато-
ра в рукоятке или поломка пру-
жины в рукоятке. В этом случае:

а) разберите узел;
б) устраните неисправность;
в) отрегулируйте натяжение тро-

сов системы стопорения, как ука-
зано в ТК № 4, Выпуск 4.00.

После регулировки натяжения
тросов проверьте ход пальцев

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.05

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 2

Содержание операции и технические требования (ТТ)

4. Произведите троекратное стопорение и расстопорение рулей и элеронов и убедитесь в
нормальной работе системы.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и приспособления

Подофеватель аэродромный МП-300 (МП-85).

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

стопорения, как указано в
Т К № 11, Выпуск 2.05.

Конт-
роль

Т

Расходуемые материалы

Ветошь обтирочная, ТУ63-178-77-82; смазка
ЦИАТИМ-201, ГОСТ 6267-74; нефрас С50/170,
ГОСТ 8505-80.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.05

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 2.05.03
(3.05.04)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 3

Осмотр управления двигателями па центральном пульте
в кабине экипажа

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Снимите крышки боковых лючков на центральном пульте в кабине экипажа.
2. Осмотрите тросы управления двигателями с применением зеркала и подсвета.

Убедитесь:
2.1. В отсутствии потертости и нагартовки тросов.

Наличие блеска свидетельствует о потертости троса.

2.2. В отсутствии коррозии тросов.

2.3. В отсутствии заершенности, обрывов проволок.
Обрыв проволок, заершенность троса обнаруживайте следующим образом: зажмите

трос около ролика рукой с хлопчатобумажной салфеткой и медленно перемещайте его при
помощи рычагов управления двигателями, при этом выступающие концы проволоки бу-
дут цепляться за салфетку.

2.4. В правильности прохождения тросов по роликам.
Оси тросов должны совпадать с плоскостями роликов. Допустимый перекос троса оп-

ределяется размером зазора между тросом и ребордой ролика, который должен быть не

На страницах 441...444

Трудоемкость 0,13 чел.-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

В случае сомнения в наличии на
тросе потертости или нагартовки
отпустите тандер и перегните трос
на поврежденном участке. При
этом потертые и нагартованные
нити лопнут. Такой трос замените.

В случае необходимости замены
троса вызовите представителя
предприятия-изготовителя или
ремонтного предприятия.

Следы коррозии удалите сухой
ветошью, если коррозия не удаля-
ется, замените трос.

Тросы, имеющие заершенности,
обрыв проволок, замените. При
необходимости замены троса вы-
зовите представителя предпри-
ятия-изготовителя самолета или
ремонтного предприятия.

При неправильном прохождении
троса по канавке ролика проверьте
натяжение троса, как указано в

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.05

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 3

Содержание операции и технические требования (TV)

менее 0,1 мм.
Величину зазора определяйте с помощью набора щупов.

2.5. Что тросы не соприкасаются между собой или с деталями конструкции во всем диапа-
зоне перемещения рычагов управления двигателями.

Зазоры между тросами и подвижными деталями должны быть не менее 10 мм, между
тросами и неподвижными деталями не менее 5 мм.

2.6. В надежности крепления тросов к роликам секторов.

3. Осмотрите ролики РУД системы управления двигателями
Убедитесь:

3.1. В отсутствии трещин, видимых невооруженным глазом.

3.2. В отсутствии износа канавок роликов и текстолитовых направляющих.

3.3. В отсутствии заедания ролика.
При перемещении рычагов управления двигателями во всем диапазоне ролики должны

вращаться без заеданий.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

ТК № 4, Выпуск 4.00, и направьте
его по канавке. При наличии зазо-
ра между тросом и ребордой ро-
лика менее 0,1 мм увеличьте его,
установив шайбу между роликами
и бобышками кронштейна.

Касание тросов о детали конст-
рукции или между собой устрани-
те установкой шайб под бобышки

При необходимости замените
детали крепления тросов к роли-
кам секторов.

Детали с трещинами замените.
При замене ролика устанавливай-
те новый ролик такой же, как и
снятый с самолета.

Ролики и текстолитовые направ-
ляющие с изношенными канавка-
ми замените. При замене ролика
устанавливайте новый ролик та-
кой же, как и снятый с самолета.

В случае заедания ролика заме-
ните его. При замене ролика уста-
навливайте новый ролик такой же,
как и снятый с самолета.

Конт-
роль

И
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.05

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 3

Содержание операции и технические требования (ТТ)

3.4. В правильности установки роликов, в отсутствии касания их друг друга.
Зазор между ребордами соседних роликов должен быть не менее 0,2 мм, а между ре-

бордами роликов и щеками кронштейна 0,4...0,9 мм. Зазоры между ребордами роликов и
валиками-ограничителями должны быть 0,15... 1 мм.

Величину зазора определяйте с помощью набора щупов.
3.5. Что гайки болтов крепления роликов застопорены.

3.6. В отсутствии люфтов и разрушений подшипников роликов, покачивая ролик от руки в
продольном и поперечном направлениях относительно оси болта крепления ролика.

Люфт ролика на болте крепления не допускается.

4. Закройте крышками боковые лючки на центральном пульте управления в кабине эки-
пажа.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При отклонении зазоров от ТТ
установите шайбы между ролика-
ми или роликом и кронштейном.

При нарушении стопорения про-
верьте ключом затяжку гайки и
застопорите ее новым шплинтом.

При радиальном люфте ролика
на болте крепления замените болт
крепления или ролик. При замене
ролика устанавливайте новый ро-
лик такой же, как и снятый с са-
молета.

При наличии осевого люфта ро-
лика на болте крепления устано-
вите дополнительную шайбу на
болт.

Ролик с разрушенным подшип-
ником замените.

Конт-
роль

К
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.05

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 3

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и приспособления

Отвертка слесарно-монтажная, ГОСТ 17199-88;
набор щупов №2 кл.1, ТУ-2-034-0221197-011-91;
штангенциркуль ШЦ-1-125-0,1, ГОСТ 166-89;
лампа переносная, ПЛ36-20; зеркало поворотное
24-9020-800.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходные материалы

Ветошь обтирочная, ТУ63-178-77-82.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.07

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.07.01
(3.07.01)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

Измерение количества масла AM I'-IO (FH-51)
в гидробаке по масломеру

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Проверьте количество масла АМГ-10 (FH-51) в гидробаке, для чего:
1.1. Переведите переключатель БОРТ — АЭРОДРОМ на правой панели верхнего электро-

щитка пилотов в положение АЭРОДРОМ.
1.2. Включите автомат защиты АЗС-2 "КОЛ-ВО ГИДРОСМЕСИ" на щитке АЗС в кабине

экипажа.
1.3. Проверьте количество масла АМГ-10 (FH-51) по масломеру МЭ-1866, расположенном

на левом пульте в кабине экипажа.
Количество масла АМГ-10 (FH-51) при заполненных системах и заряженных гидроак-

кумуляторах должно быть 21...22 л, а при полностью разряженных гидроаккумуляторах -
27...28 л.

Примечания. 1. Допускается смешивание гидрожидкости АМГ-10 и FH-51 в любых со-
отношениях.

2. При переходе с гидрожидкости АМГ-10 на FH-5I и наоборот промывку гидросис-
тем и агрегатов производить не требуется.

3. При эксплуатации авиатехники и наземного оборудования на гидрожидкости FH-51
руководстуйтесь рекомендациями для гидрожидкости АМГ-10.

4. Марки других зарубежных аналогов гидрожидкости указаны в Химотологической
карте (приложение к бюллетеню № 1440-БЭ-Г/В, введенным Указанием № 5.10-35 от
05.05.06 г.).

На страницах 445...450

Трудоемкость 0,09 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Если количество АМГ-10
(FH-51) меньше требуемого коли-
чества, дозаправьте гидробак.
ВНИМАНИЕ. ДЛЯ ОБЕСПЕЧЕ-

НИЯ НАДЕЖНОЙ РАБОТЫ
ГИДРОСИСТЕМЫ ЗАЛИ-
ВАЙТЕ В НЕЕ ТОЛЬКО
ЧИСТОЕ, ХОРОШО ПРО-
ФИЛЬТРОВАННОЕ МАСЛО
АМГ-10 (FH-51). ПРИ ЗА-
ЛИВКЕ АМГ-10 (FH-51)
ПОЛЬЗУЙТЕСЬ ТОЛЬКО
СТЕКЛЯННОЙ ТАРОЙ.

Дозаправку производите:
- через заливную горловину

гидробака, для чего:
а) откройте лючок панели борто-

вых штуцеров на левой стороне
правой гондолы и стравите
давление в гидробаке, нажимая на

Конт-
роль

Т
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.07

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

кнопку стравливания;
б) откройте лючок на верхнем

зализе центроплана, расстопорите
и отверните крышку заливной
горловины гидробака;

в) с помощью воронки доза-
правьте АМГ-10 (FH-51), прове-
ряя его количество по масломер-
ной линейке гидробака.

При заправке не допускайте по-
падания АМГ-10 (FH-51) на фю-
зеляж, резиновые детали и осо-
бенно на ШР. Если АМГ-10
(FH-51) все же пролилось, удалите
его ветошью.

Участки электрожгутов, залитые
АМГ-10 (FH-51), промойте керо-
сином и просушите на воздухе в
течение 30 мин;

г) заверните крышку заливной
горловины и застопорите ее;

д) закройте лючки на верхнем
зализе центроплана и панели бор-
товых штуцеров на левой стороне
правой гондолы;

— от наземного гидростенда,
для чего:

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.07

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

а) откройте лючок панели бор-
товых штуцеров на левой стороне
правой гондолы;

б) стравите давление в гидроба-
ке, нажимая на кнопку стравлива-
ния;

в) расстопорите и отверните за-
глушку бортового штуцера нагне-
тания основной гидросистемы;

г) убедитесь в наличии АМГ-10
(FH-51) в баке гидроустановки и
присоедините нагнетающий
шланг гидроустановки к бортово-
му штуцеру нагнетания основной
гидросистемы;

д) включите гидроустановку.
Давление в гидросистеме долж-

но повыситься до 15,0...16,0 МПа
(150... 160 кгс/см2), после чего
масло АМГ-10 (FH-51) через ав-
томат разгрузки ГА-77Н должно
сливаться в гидробак самолета.

Контроль количества АМГ-10
(FH-51) ведите по масломеру
МЭ-1866;

е) выключите гидроустановку
и отсоедините ее нагнетающий
шланг от бортового штуцера

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.07

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

нагнетания основной гидросисте-
мы;

ж) заверните и застопорите за-
глушку бортового штуцера нагне-
тания;

з) закройте лючок панели борто-
вых штуцеров на левой стороне
правой гондолы;

и) уберите гидростенд от само-
лета;

к) количество АМГ-10 (FH-51) в
гидробаке еще раз проверьте
по масломеру МЭ-1866 при рабо-
тающих двигателях и, в случае
необходимости, дозаправьте их;

— от системы ручного насоса
(на самолетах Ан-24Т (РТ),
Ан-26), для чего:

а) переключите кран, располо-
женный у ручного насоса, в поло-
жение ИЗ ЕМКОСТИ;

б) снимите заглушку со шланга с
фильтром из комплекта наземного
оборудования;

в) опустите шланг с фильтром в
емкость с АМГ-10 (FH-51);

г) распределительный кран
на гидропульте наземного

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.07

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

Содержание операции и технические требования (ТТ)

2. Выключите АЗС-2 "КОЛ-ВО ГИДРОСМЕСИ", а переключатель БОРТ-АЭРОДРОМ пе-
реведите в нейтральное положение.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

управления рампой (грузолюком)
поставьте в положение В ГИДРО-
БАК;

д) работая ручным насосом, до-
заправьте гидробак.

Контроль количества масла
АМГ-10 (FH-51) ведите по масло-
меру МЭ-1866;

е) уберите емкость с АМГ-10
(FH-51);

ж) установите на шланг с фильт-
ром заглушку;

з) количество АМГ-10 (FH-51) в
гидробаке еще раз проверьте по
масломеру МЭ-1866 при рабо-
тающих двигателях и, в случае
необходимости, дозаправьте его;

к) кран включения и распреде-
лительный кран установите в ис-
ходное положение.

Конт-
роль

Т
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.07

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Электрическая аэродромная установка АПА-35-
2М; гидравлическая аэродромная установка
УПГ-250; отвертка слесарно-монтажная, ГОСТ
17199-88; плоскогубцы комбинированные, ГОСТ
5547-93; ключ для крышки заливной горловины
24-9020-910; воронка 696АН-2; ключ 36x41,
ГОСТ 11737-93.

Работы, выполняемые
при отклонениях отТТ

Конт-
роль

Расходуемые материалы

Проволока контровочная КО 0,8, ГОСТ 792-67;
масло АМГ-10 (FH-51), ГОСТ 6794-75.
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К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.07.02
(3.23.09)

САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 2

Замена влагопоглотителя (силикагеля) в фильтре-осушителе
системы наддува гидробака

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Откройте створки отсека правой основной опоры самолета, обеспечив доступ к фильт-
ру-осушителю системы наддува гидробака.

Примечание. На самолетах Ан-24 до серии 02310 (0410) фильтр-осушитель располо-
жен на левом борту в отсеке, на самолетах Ан-24 с серии 02401 (05-01), Ан-26 и Ан-30 —
на правом борту.

2. Снимите фильтр-осушитель с самолета, для чего:
2.1. Расстопорите и отверните барашковую гайку хомута 2 (рис. 53) крепления фильтра /.
2.2. Расстопорите и отверните гайку 21 (рис. 54) снимите стакан 16 вместе с патроном-

осушителем 15, упором 5, втулкой 12.

Примечание. Втулка 12 предусмотрена только в конструкции фильтра-осушителя на
самолетах Ан-24 с сер. 07001 по 10410 и самолетах Ан-26.

3. Замените влагопоглотитель (силикагель) в фильтре-осушителе, для чего:
3.1. Отверните гайку 6 и извлеките из патрона осушителя пружину 7, шайбу 5 сетки 9 и

фетровую прокладку 10.
3.2. Высыпьте из патрона силикагель в тару для регенерации.

Примечание. На самолетах с использованием силикагеля двух типов: силикагепя-
индикатора и силикагеля кускового извлеките сетку 14, расположенную между ними.

3.3. Осмотрите патрон, упор, втулку. Убедитесь в отсутствии повреждений деталей и изно-
са упоров.

На самолетах Ан-24 до серии 06910 ширина упоров должна быть 10 мм, на самолетах
Ан-24 с серии 07001, Ан-26 и Ан-30 — 48 мм. Допускается износ упоров до 5 мм.

ТУ ВЫПУСК 1.07

На страницах 451...455

Трудоемкость 0,30 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от I T

Детали с трещинами, забоинами
замените.

Если износ упоров более 5 мм,
наварите их КАС и обточите на
токарном станке до указанных
размеров.

Конт-
роль

Т

Т

т
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.07

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 2

Рис. 53. Установка фильтра-осушителя;

-фильтр-осушитель; 2 —хомут; 3 — кронштейн; 4—болт
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.07

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 2

4 3 2

а) на самолетах Ан-24 с сер. 07001 по 10410 и самолетах Ан-26 б) на самолетах Ан-24 сер. с 10501 и самолетах Ан-30

Рис. 54. Фильтр-осушитель:

/, 4 - входной штуцер; 2 - кольцо уплотнительное; 3 -крышка; 5 - упор; б - гайка; 7-пружина; 5-шайба; 9, 14 -сетка;
10 - фетровая прокладка; // - ушютнительная прокладка; 12 -втулка, 13 - силикагель-индикатор; 15 - патрон-осушитель;
16- стакан; / 7 - силикагель КСМ или ШСМ; 18- донышко; 19 -шайба; 20 - кольцо уплотнительное; 2/-гайка

23.05.06 453



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.07

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 2

Содержание операции и технические требования (ТТ)

3.4. На самолетах Ан-24 сер. по 10410 и Ан-26 засыпьте внутрь патрона свежий силикагель
ШСМ массой ПО г, установите сетку 14 и засыпьте силикагель-индикатор массой 35 г.

На самолетах Ан-24 сер. с 10501 и самолетах Ан-30 засыпьте внутрь патрона свежий
или прошедший регенерацию при температуре 120... 130 °С в течение 1,5...2,0 ч силика-
гель одного типа ШСМ. Общая масса силикагеля должна быть 145 г.

Примечание. Разрешается на самолетах Ан-24 сер. по 10410 и Ан-26 патрон заполнять
силикагелем одного типа ШСМ, как это предусмотрено на самолетах Ан-24 сер. с 10501
и самолетах Ан-30. В этом случае сетка 14 не устанавливается.

3.5. Установите на место сетки 9, проложив между ними фетровую прокладку 10, шайбу 8,
пружину 7, заверните гайку 6.

4. Установите стакан 16 вместе с патроном-осушителем 15, упором 5 (на самолетах Ан-24
с сер. 07001 по 10410 и самолетах Ан-26 — с втулкой 12) на место, для чего заведите его
под крышку 3, заверните гайку 21.

При установке стакана с патроном в крышку фильтра обратите внимание на наличие и
целость уплотнительных колец 2, 20 и шайбы 19 на крышке.

5. Отбортуйте фильтр-осушитель к стенке гондолы хомутом 2 (см. рис.53), завернув ба-
рашковую гайку хомута.

6. Застопорите гайку крепления стакана и барашковую гайку хомута и опломбируйте со-
единения.

7. Закройте створки отсека правой основной опоры самолета и убедитесь в надежности
закрытия замков створок.

ВНИМАНИЕ. НЕ ЗАКРЫВАЙТЕ СТВОРКИ, ЕСЛИ ПРЕДВАРИТЕЛЬНО ЗАФИКСИРО-
ВАЛИ РУЧКИ ЗАМКОВ ОТКРЫТИЯ СТВОРОК НА ЗЕМЛЕ.

Закрытие створок проверяйте нажатием рукой на их заднюю кромку.

Работы, выполняемые
при отклонениях отТТ

Поврежденные уплотнительные
кольца и шайбы замените.

Конт-
роль

Т

Т

Т
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.07

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 2

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Весы, ГОСТ 29329-92.

Инструмент и приспособления

Плоскогубцы комбинированные, ГОСТ 5547-93;
отвертка слесарно-монтажная, ГОСТ 17199-88;
ключ 24-9020-47 для гайки фильтра-осушителя;
линейка металлическая измерительная -150,
ГОСТ 427-75; спецключ для внутренней гайки
стакана.

Работы, выполняемые
при отклонениях отТТ

Конт-
роль

Расходуемые материалы

Индикаторный силикагель, ГОСТ 8984-75; си-
ликагель ШСМ, ГОСТ 3956-76; проволока кон-
тровочная КО 0,8, ГОСТ 792-67; пломба 2444А.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.07

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.07.03
(3.07.02)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 3

Проверка наличия избыточного давления в системе
наддува гидробака

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Откройте крышку / (рис. 55) лючка панели бортовых штуцеров на левой стороне пра-
вой гондолы.

2. Нажмите кратковременно на кнопку 5 клапана стравливания и отпустите ее.
При нажатой кнопке должно прослушиваться характерное шипение стравливаемого

воздуха, что свидетельствует о наличии давления в системе наддува гидробака.

3. Закройте крышку / лючка панели бортовых штуцеров.

На страницах 456...458

Трудоемкость 0,03 чел-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Если при нажатии на кнопку
клапана стравливания давление в
системе наддува гидробака отсут-
ствует, убедитесь в герметичности
системы, как указано в ТК № 12,
Выпуск 2.07.

При необходимости замените
неисправный агрегат или трубо-
провод.

Конт-
роль

Т

т

т
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.07

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 3

с с с с с

Рис. 55. Панель бортовых штуцеров гидросистемы:

/ - крышка лючка; 2 - штуцер всасывания; 3 - штуцер наддува гидробака; 4 - штуцер нагнетания; 5 - клапан стравли-
вания; б-защитные крышки
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.07

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 3

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и приспособления

Отвертка слесарно-монтажная, ГОСТ 17199-88.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходуемые материалы
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.07

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.07.04
(3.07.05)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 4

Осмотр тормозного клапана УГ-ЮОУ, клапана ЭТ56-470,
крана 652600 и трубопроводов гидросистемы

на центральном пульте в кабине экипажа

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Снимите крышки боковых лючков на центральном пульте в кабине экипажа.
2. Осмотрите на центральном пульте в кабине экипажа с применением подсвета и зеркала:

краны ЭТ56-470 флюгирования воздушных винтов, тормозной клапан УГ-ЮОУ аварийно-
го торможения колес, кран слива (вентиль) 652600.

Убедитесь:
2.1. В отсутствии трещин и деформаций.

Трещины и деформации агрегатов не допускаются.

2.2. В надежности крепления агрегатов.

2.3. В герметичности соединений штуцеров с агрегатами и отсутствии течи масла АМГ-10
(FH-51).

На страницах 459...461

Трудоемкость 0,14 чел.-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При наличии трещин и дефор-
маций на корпусах агрегатов и
штуцерах замените их.

При ослаблении крепления агре-
гатов подтяните гайки болтов
крепления.

Подтекание в месте соединения
штуцера с агрегатом устраните
заменой уплотнительной проклад-
ки.

ВНИМАНИЕ. ПОДТЯЖКА
ШТУЦЕРОВ ПОДТЕКАНИЕ
НЕ УСТРАНЯЕТ. ИЗЛИШ-
НЯЯ ЗАТЯЖКА ШТУЦЕРА
МОЖЕТ ПРИВЕСТИ К ПО-
ВРЕЖДЕНИЮ СОЕДИНЕ-
НИЯ.

Если течь из-под уплотнения
агрегата не устранилась заменой
прокладки, замените агрегат.

Конт-
роль

Т
К
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.07

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 4

Содержание операции и технические требования (ТТ)

3. Осмотрите с применением подсвета и зеркала трубопроводы на центральном пульте в
кабине экипажа.

Убедитесь в отсутствии:
3.1. Трещин.

Трещины не допускаются.
3.2. Коррозии.

Допускается коррозия глубиной до 0,1 мм.

3.3. Потертостей, рисок и забоин.
Допускаются потертости, риски и забоины глубиной до 0,2 мм.

3.4. Вмятин.
Допускаются плавные вмятины глубиной до 2 мм на прямом участке трубопровода, не

более двух штук на 1 м длины.
3.5. Подтекания масла АМГ-10 (FH-51) в местах соединения трубопроводов.

Работы, выполняемые
при отклонениях отТТ

Трубопровод с трещиной заме-
ните.

Коррозию глубиной до 0,1 мм
удалите с помощью шлифоваль-
ной шкурки № 5, обезжирьте неф-
расом и закрасьте под цвет.

При наличии коррозии глубиной
более 0,1 мм замените трубопро-
вод.

Потертости, риски, забоины глу-
биной до 0,2 мм зачистите шли-
фовальной шкуркой № 5, обез-
жирьте нефрасом и закрасьте под

цвет.
При наличии потертостей, ри-сок, забоин глубиной более 0,2 мм

замените трубопровод.
При наличии вмятин глубиной

более, указанной в ТТ, замените
трубопровод

При подтекании масла АМГ-10
(FH-51) расстопорите соединение,
подтяните накидную гайку.
После подтяжки гайки и стопоре-
ния ее убедитесь в герметичности

Конт-
роль

К
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.07

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 4

Содержание операции и технические требования (ТТ)

3.6. Разрушения ЛКП.
3.7. Касания трубопроводов о другие детали и между собой.

Величина зазоров между трубопроводами и неподвижными деталями — не менее 5 мм,
между тросами управления двигателями и трубопроводами - не менее 10 мм.

4. Закройте боковые лючки на центральном пульте.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Приспособление для измерения глу-
бины забоин, рисок, царапин (см.
Приложение № 3).

Инструмент и приспособления

Отвертка слесарно-монтажная, ГОСТ 17199-88;
лампа переносная, ПЛ-23-20; зеркало поворотное
24-9020-800; линейка металлическая -150, ГОСТ
427-75.

Работы, выполняемые
при отклонениях отТТ

соединения.
Если подтекание не устрани-

лось, стравите полностью давле-
ние в гидросистеме, расстопорите
и отверните накидную гайку и
убедитесь в целости соединения.

При наличии трещины на труб-
ке, разрушения ниппеля, накидной
гайки и других повреждений за-
мените неисправный трубопровод
или деталь.

Нарушенное ЛКП восстановите.
При зазорах менее, указанных в

ТТ, перемонтируйте соединения
так, чтобы обеспечить необходи-
мые величины зазора.

Конт-
роль

К

Расходуемые материалы
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.07

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.07.05
(3.07.03)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 5

Осмотр гидроцилиндров и трубопроводов уборки-выпуска
створок грузолюка на самолете Ан-24Т(РТ)

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Откройте створки грузового люка со щитка, расположенного в грузовой кабине (у по-
рога грузового люка, на левом борту фюзеляжа) с помощью аварийного управления
створками грузолюка или от ручного насоса, как указано в ТК № 19, Выпуск 1.04.

2. Осмотрите гидроцилиндры и трубопроводы, расположенные на створках грузового лю-
ка, и убедитесь в их герметичности.

На поверхности штоков гидроцилиндров допускаются видимые невооруженным глазом
скопления масла АМГ-10 (FH-51) в форме обволакивающей пленки без отрыва и падения
капель в течение 10 мин. контрольного времени.

3. Проверьте надежность крепления гидроцилиндров к кронштейнам. Надежность креп-
ления проверяйте ключами 64400/001, 64400/003.

4. Закройте створки грузового люка в порядке, обратном открытию.

На страницах 462...463

Трудоемкость 0,25 чел-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При подтекании масла АМГ-10
(FH-51) из-под гаек поворотных
штуцеров подтяните гайки.

При подтекании масла из-под
гайки штока замените уплотнение
штока или гидроцилиндр.

Негерметичность в соединениях
трубопроводов устраните подтяж-
кой накидных гаек с последую-
щим восстановлением стопорения
гаек или заменой трубопровода.

При ослаблении крепления
кронштейнов гидроцилиндров
подтяните гайки болтов крепле-
ния.

Конт-
роль

Т

Т

Т

Т

462 23.05.06



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.07

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 5

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Плоскогубцы комбинированные, ГОСТ
5547-93; ключ (S=17xl9), ГОСТ 11737-74; ключ
64400/001 (S=5*7); ключ 64400/003 (S=9* 11).

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходуемые материалы

Проволока контровочиая КО 0,8, ГОСТ 792-67.

23.05.06 463



К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.07.06
(3.07.04)

САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 6

Осмотр шланга дозаправки гидробака на самолете Лн-24 Г(Р Г)

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Осмотрите с применением подсвета шланг / (рис. 56), расположенный у левого борта
фюзеляжа между шпангоутами № 32 и 33.

Убедитесь:
1.1. В отсутствии повреждений наружного слоя шланга: потертостей, трещин, вздутий, раз-

рывов.
Допускается поверхностная сетка старения на шланге.

1.2. В целости отбортовочных хомутов 2.

ТУ ВЫПУСК 1.07

На страницах 464...466

Трудоемкость 0,06 чел-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При наличии на шланге потер-
тостей, трещин, вздутий, разрывов
замените шланг.

Поврежденные хомуты замени-
те.

Конт-
роль

Т
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САМОЛЕТ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.07

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 6

Рис. 56. Установка ручного насоса, крана, фильтра и шланга заправки гидробака от ручного насоса на самолете Ан-24Т(РТ):

/-шланг; 2 -хомут; 3 - фильтр 8Д2.966.015-2; 4 - кран 34-5643-0 включения ручного насоса; 5 -ручной насос НР-01/1
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.07

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 6

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и приспособления

Лампа переносная ПЛ36-20.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходуемые материалы
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.08

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.08.01
(3.08.01, 3.08.02А, 3.08.05)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

Осмотр колес опор

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Осмотрите колеса передней опоры (рис. 57): торцевые поверхности барабанов 2, полу-
реборд /, щитки 9, 10.

Убедитесь:
1.1. В отсутствии трещин.

1.2. В отсутствии коррозии, рисок и забоин.
На торцевой поверхности барабана 2 допускаются риски, забоины и коррозия глубиной

до 1,0 мм.

1.3. В отсутствии вмятин на щитках.
Допускаются без ремонта вмятины на щитках глубиной до 2 мм и радиусом не менее

10 мм.

1.4. В отсутствии нарушения стопорения и разрушения болтов 14 крепления шлицевого
фланца 13 к колесу, а также в отсутствии металлического блеска в районе установки шли-
цевого фланца на колесе, свидетельствующего об ослаблении момента затяжки болтов.

На страницах 467...481

Трудоемкость 0,10 чел.-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При наличии трещин на бара-
бане или съемных ребордах коле-
со замените.

При наличии трещин на щитках
замените щитки.

Допустимые повреждения за-
чистите шабером и надфилем до
полного их удаления и заполируй-
те шлифовальной шкуркой
№ 5, загрунтуйте грунтовкой
ЭП-076 и закрасьте эмалью
ЭП-140.

При наличии вмятин с разме-
рами, превышающими допусти-
мые пределы, указанные в ТТ, де-
монтируйте щиток, вмятины вы-
правите и установите щиток на
место.

При обнаружении металличе-
ского блеска в месте крепления
шлицевого фланца к колесу
передней опоры, нарушения

Конт-
роль

И
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.08

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

Рис. 57. Колесо передней опоры:
/ - полуреборда; 2 - барабан колеса; 3 - рычаг подвески колес; 4 - гайка подшипника оси; 5 - втулка; 6 - гайка
крепления колеса; 7 - гайка; 8 - болт стопорения гайки; 9 - внешний щиток; 10 - внутренний щиток; 11 - обтюра-
тор; 12 - стопорный винт; 13 - шлицевой фланец; 14 - болт крепления фланца; 15 - шина
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.08

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

Содержание операции и технические требования (ТТ)

[2]

1.5. В отсутствии нарушения стопорения гайки 6 стопорным болтом 8 с гайкой 7.

1.6. Убедитесь в наличии колпачка на ниппеле колеса.

2. Осмотрите шины колес передней опоры самолета.
2.1. К дальнейшей эксплуатации и восстановлению протектора допускается шина 700x250

модели 6А, имеющая:
- порезы (проколы и другие повреждения) длиной каждого не более 25 мм с глубиной в

1 слой корда включительно и с количеством не более 4;
- износ протектора не более, чем на глубину рисунка или индикатора износа;
- местные износы (истирания) протектора до оголения верхнего (первого) слоя корда
каркаса без его повреждения.

2.2. К дальнейшей эксплуатации и восстановлению не допускается авиашина 700x250 мо-
дели 6А:

- с повреждениями, превышающими, указанные в пункте 2.1;
— с расслоением элементов, обнаруживаемых в виде вздутий и разрывами корда карка-

са;
-с отслоением покровной резины или перетиранием бортовой ленты;
- с полным (по всей окружности) износом (истиранием) протектора до оголения верх-

него (первого) слоя корда каркаса или местным износом с повреждением первого слоя

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

стопорения или разрушения бол-
тов его крепления выполните на
снятом колесе работы, как указано
в п. 2, ТК № 2, Выпуск 2.08. Раз-
рушенные болты замените. Уста-
новите колесо на место.

При нарушении стопорения
гайки 6 подтяните гайку 7 стопор-
ного болта 8 и зашплинтуйте со-
единение.

При отсутствии колпачка уста-
новите его на ниппель.

При отклонениях от ТТ, а также
при сдвиге шины относительно
обода колеса, замените колесо,
для чего:

— поднимите носовую часть фю-
зеляжа гидроподъемником или
домкратом.

Конт-
роль
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Т Е Х Н О Л О Г И Ч Е С К А Я К А Р Т А № 1

Содержание операции и технические требования (ТТ)

корда каркаса;
- с отрывом протектора от каркаса;
- с изломом и разрушением боковой стенки;
- имеющая перетирание слоев корда каркаса в бортовой части ребордой обода;
— с повреждениями бортовой части: расслоением и повреждением слоев корда каркаса,

выходом проволоки бортового кольца и деформированными бортами;
— с расхождениями стыка или явными признаками старения покровной резины боковин

(трещины глубиной более 1 мм);
- со сроком эксплуатации и хранения с момента изготовления новой шины, превышаю-

щем срок службы, указанный в паспорте шины;
- подвергшиеся воздействию (набухание резины) нефтепродуктов (масла, бензина, ке-
росина, нефти) и других веществ;
- загрязненные материалами, не поддающимися очистке;
— снятые с самолета после прерванного взлета, аварийной посадки;
- с наличием сдвига шины относительно обода колеса (определяется по контрольным

красным меткам).

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Примечания: 1. При использова-
нии домкрата перед началом
подъема установите фиксатор
24-9220-50 амортизатора между

рычагом центрирующего устрой-
ства и цилиндром амортизатора
(рис. 58).
2. Фиксатор должен быть обя-
зательно снабжен красным сиг-
нальным вымпелом.

- расшплинтуйте, отверните
гайку и снимите стопорный болт и
шайбы;

- отверните гайку крепления ко-
леса и снимите колесо;

— осмотрите новое колесо, убе-
дитесь в его исправности, сверьте
номер колеса с номером в паспор-
те колеса; номер на колесе должен
соответствовать номеру на пас-
порте;

- убедитесь в наличии кон-
трольной метки на шине и съем-
ной реборде (метка наносится
красной эмалью ХВ-16 шириной
25 мм);

— установите новое колесо на
ось, наверните гайку крепления

Конт-
роль
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Рис. 58. Установка фиксатора 24-9220-50 на амортизационную стойку передней опоры:
/ фиксатор; 2 — амортизационная стойка
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.08

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № J

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

колеса и затяните ее до отказа.
Продольный люфт на оси не до-

пускается.
Люфт устраните подтяжкой гай-

ки крепления колеса;
- проверьте вращение колеса.
Колесо должно свободно вра-

щаться от руки;
- установите стопорный болт,

шайбы, наверните гайку, затяните
ее и зашплинтуйте.

ВНИМАНИЕ. ДЛЯ ИСКЛЮЧЕ-
НИЯ ВОЗМОЖНОЙ ВИБРА-
ЦИИ ПЕРЕДНЕЙ ОПОРЫ
САМОЛЕТА УСТАНОВКУ
КОЛЕС НА ОСЬ ПРОИЗВО-
ДИТЕ ТАК. ЧТОБЫ "ЛЕГКИЕ
ТОЧКИ" ПРАВОЙ И ЛЕВОЙ
ШИН РАСПОЛАГАЛИСЬ ВО
ВЗАИМНО ПРОТИВОПО-
ЛОЖНЫХ ПОЛОЖЕНИЯХ.
"ЛЕГКИЕ ТОЧКИ" НАНО-
СЯТСЯ НА ШИНЫ МЕТКА-
МИ КРАСНОЙ КРАСКОЙ В
ВИДЕ КРУГА ДИАМЕТРОМ
18...20 ММ.

— опустите самолет и уберите
передний гидроподъемник или
домкрат;

Конт-
роль
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

Содержание операции и технические требования (ТТ)

3. Осмотрите колеса основных опор (рис. 59): торцевые поверхности полуреборд /, бара-
банов 2, щитки 3, 8.

3.1. Убедитесь в отсутствии трещин, коррозии, рисок, забоин и вмятин как указано в
п. 1.1... 1.3 настоящей ТК.

3.2. Убедитесь в целости стопорения гаек болтов 13 крепления тормозного фланца 14 к кор-
пусу тормоза 12.

4. Осмотрите шины колес основных опор самолета.
4.1. К дальнейшей эксплуатации и восстановлению протектора допускается авиашина

1050x400 модели 1А и 6А, 900x300 модели 8А,имеющая:
- порезы (проколы и другие повреждения) длиной каждого не более 25 мм с глубиной в

2 слоя корда включительно и в количестве не более пяти;
- износ протектора не более, чем на глубину рисунка или индикатора износа;
- местные износы (истирания) протектора до оголения верхнего (первого) слоя корда

каркаса без его повреждения.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

- снимите фиксатор амортизато-
ра 24-9220-50 (если он устанавли-
вался);

- если установленное колесо по-
лучено из ремонтного цеха или из
комплектовки, проверьте и, при
необходимости, скорректируйте
давление в шине колеса. Давление
в шине должно быть 04...0,45
МПа(4... 4,5кгс/см2).

Восстановите стопорение гаек
болтов крепления тормозного
фланца к корпусу тормоза.

При повреждениях шин, превы-
шающих допуски, а также сдвиге
шины относительно обода колеса
(по меткам) замените колесо, для
чего:

- поднимите амортизационную
стойку опоры домкратом;

— снимите с колеса инерционный
датчик антиюзовой автоматики,
отвернув два болта его крепления;

Конт-
роль
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rxxjr

Рис. 59. Колесо основной опоры:
/ — полуреборда; 2 —барабан; 3 — внешний щиток; 4 — обтюратор; 5 —ось; 6 —гайка; 7 — опорный фланец; 8 — i
ренний щиток; 9 - блок цилиндров; 10 - регулятор зазора; //-стопорное кольцо; 12- корпус тормоза, 13 -
крепления фланца тормоза; 14 — тормозной фланец; 15 — инерционный датчик антиюзовои автоматики; 16 — шин:

внут-
болт

шина
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

[2]

[2]

- снимите с колеса инерционный
датчик антиюзовой автоматики,
отвернув два болта его крепления;

- отверните гайку и снимите
болты стопорения гайки крепле-
ния колеса;

- отверните гайку крепления
колеса на оси.

Примечание. На самолетах
Ан-26, где установлены колеса
КТ-94/2А (900*300), снимите с
оси компенсационную втулку
24-4100-4 колеса;

- снимите обтюратор, подшип-
ник и распорную втулку с оси;

- слегка покачивая колесо, сни-
мите его с оси;

- снимите второй подшипник и
колпак с оси колеса;

- осмотрите новое колесо, убе-
дитесь в его исправности, сверьте
номер колеса с номером в паспор-
те колеса; номер на колесе должен
соответствовать номеру в паспор-
те;
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

- убедитесь в наличии кон-
трольной метки на шине и съем-
ной реборде (метка наносится
красной эмалью ХВ-16 шириной
25 мм);

— проверьте правильность ком-
плектацию подшипников и рас-
порной втулки, номера на которых
должны соответствовать номеру
колеса.

Подшипник, на котором после
номера колеса имеется маркиров-
ка в виде буквы "С", устанавли-
вайте со стороны съемной ребор-
ды. При необходимости набейте
подшипники смазкой НК-50 или
смесью смазок: 75 % НК-50 и
25 % ЦИАТИМ-201 (при темпера-
туре окружающего воздуха минус
25 °С и ниже, или ВНИИ НП-261.

Примечание. Марки зарубежных
аналогов масел указаны в Химо-
тологической карте (приложение
к бюллетеню № 1440-БЭ-Г/В, вве-
денным Указанием № 5.10-35 ГА
от 05.05.06 г.).

ВНИМАНИЕ. СМАЗКИ НЕСО-
ВМЕСТИМЫ, ПРИ ЗАМЕНЕ

Конт-
роль
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

[2]

[2]

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

ТРЕБУЕТСЯ ПРОМЫВКА;

— установите на ось колеса кол-
пак и подшипник;

- установите колесо на ось, для
чего:

а) выровняйте шипы металлоке-
рамических дисков и установите
приспособление П-33 на тормоз;

б) убедитесь в наличии давления
не менее 6 МПа (60 кгс/см2) в гид-
росистеме и включите стояночный
тормоз;

в) снимите приспособление П-33
и установите колесо;

г) установите распорную втулку,
второй подшипник и обтюратор.
При установке обтюратора имейте
в виду, что он отличается от кол-
пака наличием войлочного уплот-
нительного кольца и меньшим
диаметром.

Примечание. На самолетах
Ан-26, где установлены колеса
КТ-94/2А (900^300), установите
компенсационную втулку
24-4100-4 колеса.

- наверните гайку оси колеса;

Конт-
роль
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Содержание операции и технические требования (ТТ)
Работы, выполняемые

при отклонениях от ТТ
Конт-
роль

— снимите самолет со стояноч-
ного тормоза, затяните гайку оси
колеса до отказа ключом, с усили-
ем 294... 490 Н (30... 50 кгс).

Плечо рычага ключа должно
быть 50 см;

— проверьте легкость вращения
колеса.

Колесо должно свободно прово-
рачиваться от руки. При покачи-
вании колеса в осевом направле-
нии должен ощущаться незначи-
тельный осевой люфт;

— установите и затяните контро-
вочный болт гайки колеса;

— установите на колесо инерци-
онный датчик антиюзовой автома-
тики, завернув два болта его креп-
ления.

Примечание. Следует иметь в
виду, что горение желтого сигна-
лизатора системы антиюзовой
автоматики при отсутствии
давления в тормозах, при вклю-
ченном выключателе АВТОМА-
ТИЧЕСКОЕ ТОРМОЖЕНИЕ
КОЛЕС и нажатых педалях тор-
можения при не вращающихся
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

4.2. К дальнейшей эксплуатации и восстановлению не допускается авиашина 1050х400 мо-
делей 1А и 6А, 900x300 модели 8А:

— с повреждениями, превышающими, указанные в пункте 4.1;
— с расслоением элементов, обнаруживаемых в виде вздутий и разрывами корда карка-

са;
— с отслоением покровной резины или перетиранием бортовой ленты;
- с полным (по всей окружности) износом (истиранием) протектора до оголения верх-

него (первого) слоя корда каркаса или местным износом с повреждением первого слоя
корда каркаса;

— с отрывом протектора от каркаса;
- с изломом и разрушением боковой стенки;
— имеющая перетирание слоев корда каркаса в бортовой части ребордой обода;

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

колесах не является признаком
неисправности системы.

Проверку работы датчиков ан-
тиюзовой автоматики произво-
дите только при рулении самоле-
та или вращающихся колесах по-
сле замены датчиков;

- опустите амортизационную
стойку опоры и уберите домкрат;

- если установленное колесо по-
лучено из ремонтного цеха или
комплектовки, проверьте и, при
необходимости, скорректируйте
давление в шине колеса.

Давление в шине должно быть
0,6...0,65 МПа(6,0... 6,5 кгс/см2).

Конт-
роль

23.05.06 479



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.08

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

Содержание операции и технические требования (ТТ)

- с повреждениями бортовой части: расслоением и повреждением слоев корда каркаса,
выходом проволоки бортового кольца и деформированными бортами;

- с расхождениями стыка или явными признаками старения покровной резины боковин
(трещины глубиной более 1 мм);

- со сроком эксплуатации и хранения с момента изготовления новой шины, превы-
шающем срок службы, указанный в паспорте шины;

- подвергшиеся воздействию (набухание резины) нефтепродуктов (масла, бензина, ке-
росина, нефти) и других веществ;

— загрязненные материалами, не поддающимися очистке;
- снятые с самолета после прерванного взлета, аварийной посадки, по перегреву;
- с наличием сдвига шины относительно обода колеса (определяется по контрольным

красным меткам).

Примечания. 1. При эксплуатации самолета в ОЗП на каждой основной опоре самоле-
та должно быть установлено одно колесо с шиной, имеющей рисунок протектора.

2. Дополнительные сведения по эксплуатации и отбору на восстановление шин, мето-
дам измерения повреждений, оформлению паспортов изложены в Указании МГА от
31.05.89 г. № 296/У "О введении в действие документов, касающихся эксплуатации шин
на воздушных суда".

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Приспособление для измерения глу-
бины забоин, рисок, царапин (см.
Приложение № 3).

Инструмент и приспособления

Линейка металлическая -300, ГОСТ 427-75.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходуемые материалы

Ветошь обтирочная, ТУ 63-178-77-82; эмаль
ХВ-16, ТУ6-10-1301-83; эмаль ЭП-140, ГОСТ
24709-81; грунтовка ЭП-076, ТУ6-10-755-84; про-
волока контровочная КС 1,2 Кд, ГОСТ 792-67;
шплинт 1,6x20-002, ГОСТ 397-79.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.08

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.08.02
(3.08.03)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 2

Осмотр опор до створок отсеков

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Осмотрите переднюю опору (рис. 60): рычаг подвески колес 17, шатун (в пределах ви-
димости с применением зеркала и подсвета), цилиндр амортизационной стойки 14 с
кронштейном 15, детали центрирующего устройства (рычаг 3, ролик 5, кулачок б), скобу 2
подвески опоры на замок убранного положения, указатель обжатия амортизатора 16.

Убедитесь:
1.1. В надежности крепления деталей, в целости и правильности стопорения соединений.

1.2. В отсутствии трещин.
1.3. В отсутствии коррозии, рисок, царапин на деталях.

[2]

1.4. В отсутствии нарушения ЛКП на деталях.

1.5. Убедитесь в отсутствии течи масла АМГ-10 из цилиндра амортизационной стойки.

1.6. С применением зеркала (при необходимости подсвета) убедитесь в отсутствии смеще-
ния профилированного кулачка 6 центрирующего устройства относительно болтов его
крепления к траверсе амортизационной стойки.

На страницах 482...487

Трудоемкость 0,06 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При нарушении стопорения со-
единений проверьте затяжку гаек
или болтов крепления и вновь за-
стопорите их.

При отсутствии стопорения вос-
становите его.

Детали с трещинами замените.
При наличии коррозии, забоин,

рисок, царапин и других повреж-
дений на деталях опоры устраните
их, как указано в ТК № 12,
Выпуск 2.08.

Нарушенное ЛКП восстановите,
как указано в ТУ, Выпуск 26.

При наличии течи амортизаци-
онную стойку замените, как ука-
зано в ТК № 9, Выпуск 25, ч. 2.

При наличии смещения кулачка
установите причину этой неис-
правности и устраните ее.

Конт-
роль

И

482 01.02.07



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.08

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 2

Рис. 60. Передняя опора:
У - нетормозное колесо; 2 - скоба подвески опоры на замок убранного положения; 3 - рычаг центрирующего устройства; 4 - концевой

выключатель; 5 - ролик центрирующего устройства; 6 -кулачок центрирующего устройства; 7,8,9- створка; 10 - поводок; // - звено;
12 — рулевой гидроцилиндр; 13 — гидроцилиндр уборки-выпуска; 14— амортизационная стойка; 15 — кронштейн цилиндра амортизатора;

16- указатель обжатия амортизатора; / 7 - рычаг подвески колес

23.05.06 483



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.08

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 2

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Смещение определяется по красным меткам, нанесенных на головках болтов крепления
кулачка и на самом кулачке. Проверьте состояние меток.

1.7. Зимой убедитесь в отсутствии обмерзания кулачка и ролика.

2. Произведите осмотр основных опор (рис. 61): цилиндров и штоков амортизационных
стоек 3, нижних частей траверс, нижних сварных тяг складывающихся подкосов 9, двух-
звенников 2, скоб 10 подвески опор на замки убранного положения, рычагов 11 привода
механизма управления передними створками отсеков опор.

Убедитесь:
2.1. В надежности крепления деталей, целости и правильности стопорения соединений.

2.2. В отсутствии трещин, коррозии, забоин, рисок, царапин на деталях.

Примечания. 1. При осмотре обращайте особое внимание на места расположения про-
ушин крепления тяг складывающихся подкосов, крепления рычагов привода механизма

Г2] управления передними створками отсеков опор, крепления верхнего звена двухзвенников,
проушин хомутов неусиленных амортизационных стоек 24-4101-ОА, на сварные швы и

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Нечеткие метки обновите, а
при их отсутствии - нанесите.
Метки наносятся (обновляются)
красной эмалью ХВ-16 по сере-
дине головок болтов и далее по
поверхности кулачка вперед до
его края. Ширина метки 3... 5мм.

Обмерзание кулачка и ролика
устраните путем подогрева теп-
лым воздухом от наземного по-
догревателя.

При нарушении стопорения со-
единений проверьте затяжку гаек
или болтов крепления и вновь
застопорите их.

При отсутствии стопорения
восстановите его.

При наличии трещин, коррозии,
забоин, рисок, царапин и других
повреждений на деталях опор
устраните их, как указано в
ТК № 19, Выпуск 2.08.

При необходимости замените

Конт-
роль

И
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.08

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 2

\

Рис. 61. Основная опора:
/ -тормозное колесо; 2 - двухзвенник; 3 — амортизационная стойка; 4 —задняя створка; 5 — гидроцилиндр уборки-выпуска; 6 —
замок убранного положения; 7 — передняя створка; 8 - замок выпущенного положения (распор); 9 — складывающийся подкос;
10 — скоба подвески опоры на замок убранного положения; // — рычаг привода механизма управления передними створками

23.05.06 485



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ГУ ВЫПУСК 1.08

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 2

Содержание операции и технические требования (ТТ)

околошовные зоны, на галтельные переходы.
2. При необходимости при осмотре применяйте зеркало, подсвет и лупу 4-кратного

увеличения.

2.3. В отсутствии нарушения ЛКП на деталях.

2.4. В отсутствии течи масла АМГ-10 (FH-51) по штоку амортизационной стойки.

[2]

2.5. В отсутствии смещения ролика относительно рычага механизма управления передними
[2] створками отсеков основной опоры по красным меткам.

3. Осмотрите трубопроводы и шланги гидросистемы торможения колес, расположенные
на амортизационных стойках.

[2] Убедитесь в их исправности, надежности отбортовки и стопорения соединений, в от-
сутствии течи масла АМГ-10 (FH-51).

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

амортизационную стойку.
При наличии трещин на свар-

ном шве, околошовной зоне или
галтельных переходах проушин
амортизационную стойку замени-
те.

Нарушенное ЛКП восстановите,
как указано в ТУ, Выпуск 26.

Течь АМГ-10 (FH-51) устраните,
выполнив работы, указанные в
ТК № 31, Выпуск 2.08. Если течь
не прекращается, отремонтируйте
амортизационную стойку, как ука-
зано в ТУ, Выпуск 26 или замени-
те ее, как указано в ТК № 1, Вы-
пуск 25, часть 2.

При смещении ролика выполни-
те работы, как указано в ТК № 21,
Выпуск 2.08.

При наличии неисправностей
устраните их, как указано в
Т К № 6, Выпуск 2.08.

Конт-
роль

И
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.08

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 2

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Приспособление для измерения глу-
бины забоин, рисок, царапин (см. При-
ложение № 3).

Инструмент и приспособления

Лампа переносная ПЛ36-20; зеркало поворотное
24-9020-800; лупа ЛП-4", ГОСТ 25706-83.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходуемые материалы

Проволока контровочная КО 0,8, ГОСТ 792-67;
эмаль ХВ-16 красная, ТУ6-10-1301-83.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.08

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.08.03
(3.01.08,3.08.02,3.08.04)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 3

Очистка замков выпущенного и убранного положений

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. После посадки на размокший грунт или мокрый снежный покров очистите замки вы-
пущенного и убранного положений передней опоры, для чего:

1.1. Поднимите гидроподъемником носовую часть самолета до отделения колес от земли,
[2] как указано в ТК № 30, Выпуск 2.08.

1.2. Откройте левую переднюю створку отсека передней опоры и лючок осмотра замка вы-
пущенного положения опоры в нижней части фюзеляжа.

1.3. Проверьте чистоту замков убранного и выпущенного положений опоры.

1.4. Закройте левую переднюю створку отсека опоры.

ВНИМАНИЕ: СТВОРКУ НЕ ЗАКРЫВАЙТЕ, ЕСЛИ РУЧКА ЕЕ ЗАМКА ПРЕДВАРИ-
ТЕЛЬНО БЫЛА ЗАФИКСИРОВАНА.

1.5. Проверьте надежность закрытия замка левой передней створки путем постукивания по
ней рукой.

Примечание. На самолетах Ан-24 со штыревым замком открытия левой передней
створки через незащищенный проем отсека опоры за задней створкой рукой проверьте
на ощупь, что наконечник штыря замка выступает или находится заподлицо с проуши-
нами кронштейна створки. Это свидетельствует о том, что замок левой передней
створки опоры надежно закрыт.

1.6. Закройте лючок осмотра замка выпущенного положения опоры в нижней части фюзе-
ляжа.

На страницах 488...489

Трудоемкость 0,05 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При обнаружении на замках сне-
га, льда и грязи очистите их и на-
несите свежую смазку
ЦИАТИМ-203 на зевы крюков и
направляющие щеки.

Конт-
роль

И
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.08

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 3

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1.7. Опустите носовую часть самолета, как указано в ТК № 30, Выпуск 2.08 и уберите гид-
[2] роподъемник.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Отвертка слесарно-монтажная; ГОСТ 17199-88;
гидроподъемник передний 24-9102-900 М с пуль-
том управления 24-9102-10 или гидроподъемник
передний 8АТ-9907-00 (в сборе с пультом).

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходуемые материалы

Смазка ЦИАТИМ-203, ГОСТ 8773-73.

01.02.07 489



К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.08.04
(3.08.05)

САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 4

Осмотр инерционных датчиков антиюзовой автоматики
колес основных опор

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Осмотрите инерционные датчики 75 (см. рис. 59) торможения колес основных опор
самолета.

Убедитесь:
1.1. В отсутствии трещин на корпусах инерционных датчиков.

1.2. В надежности крепления датчиков на фланцах корпусов тормозов, в целости и пра-
вильности стопорения болтов крепления датчиков.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Плоскогубцы комбинированные ГОСТ 5547-93;
ключ 10x12, ГОСТ 11737-93.

ТУ ВЫПУСК 1.08

На страницах 490

Трудоемкость 0,03 чел.-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При наличии трещин на корпу-
се замените датчик.

При ослаблении крепления
инерционного датчика подтяните
и застопорите болты крепления.

Нарушенное стопорение вос-
становите.

Конт-
роль

Т

Расходуемые материалы

Проволока контровочная КС 0,8 Кд, ГОСТ 792-
67.

490 23.05.06



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.08

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.08.05
(3.08.06)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 5

Проверка зарядки амортизационных стоек опор по усадке
и зарядки колес по обжатию

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Проверьте зарядку амортизационных стоек передней и основных опор по усадке.
В зависимости от полетной массы самолета усадка амортизационных стоек должна

быть:
- д л я передней опоры: 50... 135 мм по указателю обжатия;
— для основных опор: видимая часть штока амортизатора 60... 130 мм.

[2]

На страницах 491...495

Трудоемкость 0,02 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Если усадка амортизаторов от-
личается от значений, указанных в
ТТ, скорректируйте давление азо-
та, для чего:

Для передней опоры:
- поднимите носовую часть фю-

зеляжа гидроподъемником до от-
рыва колес шасси от земли, как
указано в ТК № 30, Выпуск 2.08;

- откройте левую переднюю
створку;

— расстопорите и отверните кол-
пачок зарядного клапана аморти-
зационной стойки шасси;

- наверните приспособление
4296А-И (или 24-9211-100) на за-
рядный штуцер амортизатора
стойки шасси;

— зарядите амортизатор стойки
шасси или стравите давление азо-
та до 1,5... 1,6 МПа
(15...16кгс/см2);

Примечание. При зарядке
амортизационной стойки азотом,
хранящимся в ангаре в период

Конт-
роль

Т
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.08

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 5

Содержание операции и технические требования (ТТ)

И

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

устойчивых отрицательных тем-
ператур наружного воздуха (на-
чиная с минус 10 °С) руково-
дствуйтесь графиком (рис. 2,
Приложение №6к РО-24,26,30-06
или рис. 3, Приложение № 4 к
РО-24,26-91).

- снимите приспособление
4296A-1I (или 24-9211-100), на-
верните колпачок на зарядный
штуцер амортизатора стойки шас-
си и застопорите его;

- опустите самолет и уберите
гидроподъемник;

- закройте левую переднюю
створку.

ВНИМАНИЕ. ЗАПРЕЩАЕТСЯ
ЗАКРЫВАТЬ СТВОРКУ С
ПРЕДВАРИТЕЛЬНО ЗА-
ФИКСИРОВАННЫМИ РУЧ-
КАМИ ЗАМКОВ.

Для основных опор:
— вывесите самолет на подъем-

никах, как указано в ТК № 30,
Выпуск 2.08;

— откройте створки основных
опор;

— расстопорите и отверните

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.08

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 5

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

колпачок зарядного клапана амор-
тизатора стойки шасси;

- наверните приспособление
4296А-П (или 24-9211-100) на за-
рядный штуцер амортизатора;

- зарядите амортизатор стойки
шасси или стравите давление азо-
та до значения 2,7...2,8 МПа
(27...28кгс/см2);

Примечание. При зарядке амор-
тизационной стойки азотом,
хранящимся в ангаре в период
устойчивых отрицательных тем-
ператур наружного воздуха (на-
чиная с минус 10 °С) руково-
дствуйтесь графиком (рис. 3,
Приложение № 7 к РО-24,26,30-06
или № 3, Приложение № 3 к РО-
24, 26-91).

- снимите приспособление
4296A-1I (или 24-9211-100), на-
верните колпачок на зарядный
штуцер амортизатора стойки шас-
си и застопорите его;

- опустите самолет и уберите
гидроподъемники;

— закройте створки основных
стоек шасси.

Конт-
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.08

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 5

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Показатели для амортизационной стойки передней one

Обжатие по указателю,
мм

Давление
азота

МПа

кгс/см2

0

1,5+0,1

15+1

50

2,1 ±0,1

21±1

60

2,3±0,1

23±1

70

2,5±0,1

25±1

80

2,9±0,2

29±2

90

3,3±0,25

33±2,5

100

3,8±0,25

38±2,5

Работы, выполняемые
при отклонениях отТТ

Примечание. Допускается за-
рядка (или стравливание) азота
из амортизаторов без вывешива-
ния самолета на гидроподъемни-
ки.

При этом руководствуйтесь
показаниями давления азота, ко-
торое в зависимости от полетно-
го веса самолета и обжатия
амортизатора определяется по
таблицам 1 и 2:

Та
ры

ПО

4,6±0,3

46±3

120

5,О±О,3

50±3

130

7,0±0,35

70±3,5

Конт-
роль

блица 1

135

8,2±0,4

82±4

Таблица 2
Показатели для амортизационных стоек основных опор

Видимая часть зеркала
штока, мм

Давление
азота

МПа

кгс/см2

312+2,5

2,7+0,1

27+1

130

5,95±0,2

59,5±2

122

6,3±0,25

63±2,5

112

6,7±0,3

67±3

102

7,25±0,35

72,5±3,5

92

7,85±0,4

78,5±4

82

8,55±0,45

85,5±4,5

72

9,4±0,5

94±5

60

10,7±0,5

107±5
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.08

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 5

Содержание операции и технические требования (ТТ)

2. Проверьте по обжатию правильность зарядки шин колес.
В зависимости от полетной массы самолета стояночное обжатие должно быть:
— для колес передней опоры: 20...45 мм;
— для колес основных опор: 60... 85 мм;
- д л я колес КТ-157 самолета Ан-26: 70...100 мм.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Линейка металлическая -300, ГОСТ 427-75.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При отклонении величины
стояночного обжатия шин колес
от нормы скорректируйте его, как
указано в ТК № 15 настоящего
выпуска.

Конт-
роль
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Расходуемые материалы

Поволока контровочная КО 0.8, ГОСТ 792-67.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.08

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.08.06
(3.08.07)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 6

Протирка хромированных поверхностей штоков
амортизационных стоек основных опор от пыли и грязи

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Протрите от пыли и грязи видимую часть штоков амортизационных стоек основных
опор сухими х/б салфетками.

При сильном загрязнении протрите шток х/б салфеткой, смоченной в нефрасе и хорошо
отжатой, до полного удаления грязи с хромированной поверхности штока, после чего вы-
трите шток сухой х/б салфеткой насухо.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

На страницах 496

Трудоемкость 0,15 чел.-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Т

Расходуемые материалы

Ветошь обтирочная (х/б салфетка), ТУ63-178-
77-82; нефрас С50/170, ГОСТ 8505-80.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.08

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.08.07
(3.08.09)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 7

Осмотр в отсеке передней опоры: цилиндра и траверсы
амортизационной стойки, деталей и узлов рулевого механизма,

гидравлического цилиндра уборки-выпуска опоры, замков
убранного и выпущенного положений опоры, агрегатов,
шлангов и трубопроводов всех систем, обшивки отсека

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Откройте левую переднюю створку отсека передней опоры.
2. Откройте лючок осмотра замка выпущенного положения опоры в нижней части фюзе-

ляжа.
3. Очистите, при необходимости, отсек от загрязнений, снега и льда, а также промойте

смотровое стекло в потолке отсека салфеткой, смоченной в теплой мыльной воде.
4. Осмотрите в отсеке передней опоры с применением подсвета и поворотного зеркала:

4.1. Амортизационную стойку (цилиндр и траверсу) и узлы ее крепления к фюзеляжу.
Убедитесь:

4.1.1. В отсутствии трещин по сварным швам.

4.1.2. В отсутствии коррозии.
Допускается коррозия и риски глубиной до 0,8 мм и длиной до 20 мм.

4.1.3. В отсутствии течи масла АМГ-10 (FH-51) из-под уплотнений штока.

На страницах 497... 504

Трудоемкость 0,15 чел.-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При наличии трещин замените
переднюю опору, как указано в
ТК № 9, Выпуск 25, часть 2.

Коррозию и риски глубиной до
0,8 мм и длиной до 20 мм удалите
надфилем, зачистите шлифоваль-
ной шкуркой № 5 и покройте
смазкой ЦИАТИМ-203 или ЦИА-
ТИМ-201.

При наличии коррозии и рисок
глубиной более 0,8 мм и длиной
более 20 мм замените переднюю
опору, как указано в ТК № 9, Вы-
пуск 25, часть 2.

При наличии течи масла АМГ-10
(FH-51) замените переднюю

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.08

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 7

Содержание операции и технические требования (ТТ)

4.1.4. В надежности крепления опоры в целости и правильности стопорения гаек узлов креп-
ления опоры и цилиндра и в целости узлов крепления.

4.2. Детали и узлы рулевого механизма (см. рис. 60): рулевой гидроцилиндр 12, поводок 10,
звено //, детали и комплектующие изделия следящей системы управления колесами пе-
редней опоры:

- на самолете Ан-24 по сер. 02507 (рис. 62): качалку 2, тягу 3, кронштейн 5 и кран
(черт. 24-5631-0) 4 управления поворотом колес;

- на самолете Ан-24 с сер. 02508 и самолетах Ан-26, Ан-30 (рис. 63): комбинированный
золотниковый распределительный гидрокран РГ-8/А 3, качалку с сектором /, кронштейн
2, шкивы и тросы.

Убедитесь:
4.2.1. В отсутствии трещин.

4.2.2. В отсутствии люфтов в соединениях.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

опору, как указано в ТК № 9, Вы-
пуск 25, часть 2.

При нарушении стопорения про-
верьте, нет ли ослабления затяжки
узлов крепления опоры, и устра-
ните его путем подтяжки гаек
болтов крепления. Восстановите
стопорение соединений.

При наличии трещин замените
дефектные детали и узлы.

При наличии люфтов в соедине-
ниях замените детали, имеющие
выработку (втулки, болты, оси,
подшипник).

ВНИМАНИЕ. ЕСЛИ В СОЕДИ-
НЕНИИ ЗВЕНА С ПОВОД-
КОМ РУЛЕВОГО МЕХА-
НИЗМА ВМЕСТО ОСИ

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.08

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 7

Рис. 62. Система обратной связи (следящая система) управления колесами передней опоры самолета Ан-24 по сер. 02507:

/ — рулевой гидроцилиндр; 2 — качалка; 3 — тяга; 4 — кран управления поворотом колес
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 7

4 8 12

Рис. 63. Система обратной связи (следящая система) управления колесами передней опоры
самолета Ан-24 с сер. 02508 и самолетах Ан-26, Ан-30:

/ - качалка с сектором; 2 - кронштейн; 3 - золотниковый распределительный гидрокран РГ8/А; 4 - кронштейн; 5 - шкив ру-
лежного управления гидрокраном РГ8/А; 6 - валик; 7, 8- промежуточный шкив; 9 - ролик; 10 - ось; // - штифт; 12 — рас-
порная втулка; 13 - упор троса; 14 — шкив распределительногогидро крана РГ8/А; 15 - рамка; 16 - регулировочный винт
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.08

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 7

Содержание операции и технические требования (ТТ)

4.2.3. В отсутствии течи масла АМГ-10 (FH-51) по штоку рулевого гидроцилиндра.

4.2.4. В отсутствии деформации качалки 2 (см. рис. 62) и тяги 3.
4.2.5. В отсутствии выкрашивания реборд шкивов 5, 7,8, 14 (см. рис. 63).
4.2.6. В отсутствии коррозии, потертостей и порывов, заершенности нитей тросов (см.

рис. 63).
4.2.7. В надежности крепления деталей и агрегатов.

4.2.8. В целости и правильности стопорения.

4.3. Гидравлический цилиндр уборки-выпуска опоры.
Убедитесь:

4.3.1. В отсутствии разрушения хромового покрытия на штоке.

4.3.2. В надежности крепления гидроцилиндра, в целости и правильности стопорения соеди-
нений.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

(ЧЕРТ. 24-4201-229) УСТА-
НОВЛЕН БОЛТ (ЧЕРТ. 24-
4201-510), ТО РАЗБОРКА
БОЛТА И ЗАТЯЖКА ЕГО
ГАЙКИ КАТЕГОРИЧЕСКИ
ЗАПРЕЩАЕТСЯ.

При наличии течи масла
АМГ-10 (FH-51) замените рулевой
гидроцилиндр.

Поврежденные шкивы замените.
Поврежденные тросы замените.

При ослаблении крепления под-
тяните гайки болтов крепления.

Нарушенное стопорение восста-
новите.

При нарушении стопорения про-
верьте затяжку гаек болтов и за-
стопорите их.

При разрушении хромового по-
крытия замените гидроцилиндр.

При ослаблении крепления под-
тяните гайки болтов крепления.

Нарушенное стопорение восста-
новите.

Конт-
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 7

Содержание операции и технические требования (ТТ)

4.3.3. В отсутствии течи масла АМГ-10 (FH-51) из-под уплотнений штока гидроцилиндра.

4.4. Замки убранного и выпущенного положений опоры и гидроцилиндр замка выпущенно-
го положения.

Убедитесь:
4.4.1. В отсутствии трещин.

4.4.2. В отсутствии коррозии и забоин.

4.4.3. В целости пружин.

4.4.4. В отсутствии течи масла АМГ-10 (FH-51) из-под уплотнений и соединений.

4.4.5. В надежности крепления, в целости и правильности стопорения соединений.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При наличии течи АМГ-10
(FH- 51) из-под уплотнений за-
мените гидроцилиндр.

При наличии трещин повреж-
денные детали замените.

Коррозию и забоины глубиной
до 0,1 мм удалите надфилем и
шлифовальной шкуркой № 5 и
нанесите смазку ЦИАТИМ-203
или ЦИАТИМ-201 на зачищенные
места.

Поврежденную пружину заме-
ните.

При наличии течи масла
АМГ-10 (FH- 51) из-под уплотне-
ния штока гидроцилиндра заме-
ните замок убранного или выпу-
щенного положений опоры.

Течь масла АМГ-10 (FH- 51) в
местах подвода его к гидроци-
линдру устраните подтяжкой гаек
и штуцеров.

При ослаблении крепления зам-
ков убранного и выпущенного
положений опоры подтяните гай-
ки.

Конт-
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 7

Содержание операции и технические требования (ТТ)

4.5. Агрегаты, трубопроводы и шланги гидравлической системы.
Убедитесь:

4.5.1. В отсутствии течи масла АМГ-10 (FH-51) в соединениях, в целости и правильности сто-
порения.

4.5.2. В отсутствии касания шлангов элементов конструкции шасси, планера, агрегатов и тру-
бопроводов гидросистемы. Зазор между шлангами и другими деталями должен быть не
менее 10 мм. Зазор между трубопроводами и неподвижными деталями должен быть не ме-
нее 5 мм, а между трубопроводами и подвижными деталями - не менее 10 мм.

4.5.3. В надежности крепления агрегатов и отбортовки трубопроводов и шлангов к конструк-
ции планера.

4.6. Силовой каркас и обшивку отсека.
Убедитесь в отсутствии:

4.6.1. Трещин.

4.6.2. Ослабления и среза заклепок.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Нарушенное стопорсние вос-
становите.

Течь масла АМГ-10 (FH-51)
устраните подтяжкой гаек и шту-
церов.

Нарушенное стопорение вос-
становите.

При зазоре менее 5 мм или
10 мм выявите причину и устра-
ните перемонтажом.

Если по условиям монтажа
шланга невозможно обеспечить
требуемый зазор, то обшейте
шланг материалом "плащ-
палатка".

Ослабленное крепление подтя-
ните.

При наличии трещины выпол-
ните ремонт, как указано в ТУ,
Выпуск 26.

Ослабленные заклепки подтя-
ните, поврежденные - замените,
как указано в ТУ, Выпуск 26.

Конт-
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

4.7. На самолетах Ан-24 со штыревым замком открытия левой передней створки убедитесь в
отсутствии отворачивания (по резьбе) колпака этого замка.

5. Закройте лючок замка выпущенного положения опоры.
6. Убедитесь в отсутствии посторонних предметов в отсеке.
7. Закройте левую переднюю створку передней опоры и убедитесь в надежности ее закры-

тия, как указано в ТК № 3 настоящего выпуска.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Лампа переносная, ПЛ36-20; зеркало поворот-
ное 24-9020-800; отвертка слесарно-монтажная,
ГОСТ 17199-88.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль
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Расходуемые материалы

Ветошь обтирочная, ТУ 63-178-77-82; нефрас
С 50/170, ГОСТ 8505-80; шплинт 1,6x14, 1,6x20,
2x20-002, 2x25, 2,5x25, 2,5x32, ГОСТ 397-78; про-
волока контровочная КО 0,8, ГОСТ 792-67.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.08

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.08.08
(3.08.09)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 8

Осмотр створок отсека передней опоры и механизма
управления створками

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Откройте левую переднюю створку отсека передней опоры.
2. Осмотрите створки отсека передней опоры: передние 24 (рис. 64), средние 16 и

задние 15 и кронштейны навески створок.
Убедитесь:

2.1. В отсутствии трещин на створках и кронштейнах узлов навески створок.

[2]
2.2. В отсутствии ослабления и среза заклепок.

2.3. В отсутствии ослабления крепления кронштейнов навески створок.

2.4. В исправности и надежности крепления металлизации.

3. Осмотрите механизм управления створками (рис. 64) с применением подсвета и пово-
ротного зеркала: тяги 5, 11, 14, 17, 19, 20, качалки /, 13, 18, пружину 7, кулису (лови-
тель) 9, пальцы 2, 10 и кронштейны 3, 4, 8, 12, 21, 22, 23.

Убедитесь:
3.1. В отсутствии трещин.

3.2. В отсутствии ослабления крепления и в целости и правильности стопорения гаек бол-
тов крепления деталей механизма.

На страницах 505...507

Трудоемкость 0,10 чел.-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При наличии трещин на обшив-
ке створки выполните ремонт, как
указано в ТУ, Выпуск 26.

При наличии трещины на крон-
штейне замените его, как указано
в Т К № 11, Выпуск 2.08.

При наличии ослабления или
среза заклепок выполните ремонт,
как указано в ТУ, Выпуск 26.

При ослаблении крепления под-
тяните болты или заклепки.

Неисправную или оборванную
металлизацию замените.

При наличии трещин замените
дефектную деталь.

При ослаблении крепления ме-
ханизма управления створками

Конт-
роль

Т
И

И
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.08

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 8

Рис. 64. Механизм привода створок передней опоры:

1, 13, 18 - двуплечая качалка; 2 - палец; 3, 4, 8, 12, 21, 22, 23 - кронштейн; 5, 11, 14, 17, 19, 20 - тяга; 6 - рычаг
траверсы; 7 — пружина; 9 — кулиса; 10 — палец амортизационной стойки; 75, 16, 24 — створки
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.08

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 8

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Примечание. В сомнительных случаях при осмотре механизма управления створками
используйте лупу 4-х кратного увеличения.

4. Убедитесь в отсутствии посторонних предметов в отсеке.
5. Закройте левую переднюю створку отсека передней опоры и проверьте надежность ее

закрытия, как указано в ТК № 3 настоящего выпуска.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Лампа переносная ПЛ-36-20; зеркало поворот-
ное 24-9020-800; лупа ЛП-4", ГОСТ 25706-83.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

подтяните гайки болтов крепле-
ния.

Нарушенное стопорение вос-
становите.

Конт-
роль

К

Расходуемые материалы

Ветошь обтирочная, ТУ63-178-77-82; шплинты
1,6x14-002, 1,6x20-002, 2x12-002, 2,5x25-002,
2,5x32-002, 3x40-002, ГОСТ 397-79.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.08

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.08.09
(3.08.08, 3.08.09)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 9

Осмотр в отсеках основных опор: траверс амортизационных
стоек, гидравлических цилиндров уборки-выпуска опор,

замков убранного и выпущенного (распоров) положений опор,
складывающихся подкосов, подкосов силовых ферм, агрегатов,

шлангов и трубопроводов всех систем, обшивки отсеков

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Откройте створки отсека основной опоры.
2. Очистите, при необходимости, нишу от загрязнений, снега и льда.
3. Осмотрите в отсеке основной опоры с применением подсвета и поворотного зеркала:

3.1. Траверсу и узлы ее крепления к фюзеляжу.
Убедитесь:

3.1.1. В отсутствии трещин по сварным швам.

3.1.2. В отсутствии коррозии, рисок и забоин.

3.1.3. В отсутствии течи масла АМГ-10 (FH-51) из-под уплотнений штока.

На страницах 508...512

Трудоемкость 0,12 чел.-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При наличии трещин замените
опору, как указано в ТК № 9, Вы-
пуск 25, часть 2.

Коррозию, риски и забоины глу-
биной до 2 мм удалите надфилем,
зачистите шлифовальной шкуркой
№ 5. Место зачистки обезжирьте
нефрасом, покройте грунтовкой
АК-069 и закрасьте эмалью
ХВ-16.

При наличии коррозии, рисок и
забоин глубиной более 2 мм заме-
ните опору, как указано в ТК № 9,
Выпуск 25, часть 2.

При наличии течи масла АМГ-10
(FH-51) замените опору, как ука-
зано в ТК № 9, Выпуск 25, часть 2.

Конт-
роль

Т
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.08

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 9

Содержание операции и технические требования (ТТ)

3.1.4. В целости стопорения гаек узлов крепления опоры.

3.2. Гидравлический цилиндр 5 (см. рис. 61) уборки-выпуска опоры.
Убедитесь:

3.2.1. В отсутствии трещин на рычаге крепления гидравлического цилиндра на траверсе стой-
ки.

3.2.2. В надежности крепления гидравлического цилиндра и в целости и правильности стопо-
рения.

3.2.3. В отсутствии течи из-под уплотнений штока и в соединениях.

3.3. Замки 6, 8 убранного и выпущенного (распоры) положений опор.

Убедитесь:
3.3.1. В отсутствии трещин на деталях замков.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При нарушении стопорения про-
верьте затяжку узлов крепления
опоры.

Нарушенное стопорение восста-
новите.

При наличии трещины замените
рычаг или амортизационную
стойку.

При ослаблении крепления под-
тяните гайки болтов.

Нарушенное стопорение восста-
новите.

При наличии течи масла
АМГ-10 (FH-51) из-под уплотне-
ния штока гидроцилиндра замени-
те гидроцилиндр.

При наличии течи масла
АМГ-10 (FH-51) в соединениях
трубопроводов с цилиндром под-
тяните гайки и штуцера.

Нарушенное стопорение восста-
новите.

Детали с трещинами замените.

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.08

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 9

Содержание операции и технические требования (ТТ)

3.3.2. В целости пружин.

3.3.3. В надежности крепления, в целости и правильности стопорения.

3.3.4. В отсутствии течи масла АМГ-10 (FH-51) из гидроцилиндров замков.

3.3.5. В отсутствии коррозии, потертостей, заершенности тросов открытия замка убранного
положения опоры при аварийном выпуске опоры.

3.3.6. В отсутствии выкрашивания реборд ролика тросов аварийного выпуска опоры.
3.4. Складывающийся подкос 9 (см. рис. 61) (нижняя и боковая тяги, основная труба, тра-

верса).
Убедитесь:

3.4.1. В отсутствии трещин, рисок, забоин и других повреждений на тягах, трубе, траверсе.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Неисправную пружину замени-
те.

При ослаблении крепления под-
тяните гайки болтов.

Нарушенное стопорение вос-
становите.

При наличии течи масла
АМГ-10 (FH-51) из-под уплотне-
ния штока гидроцилиндра замени-
те гидроцилиндр.

При наличии течи масла
АМГ-10 (FH-51) в соединениях
трубопроводов с цилиндром под-
тяните гайки и штуцера.

Нарушенное стопорение вос-
становите.

Поврежденный трос замените.

Поврежденный ролик замените.

При наличии трещин, рисок и
забоин глубиной более 0,5 мм за-
мените деталь подкоса.

Риски, забоины глубиной
до 0,5 мм удалите надфилем,

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.08

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 9

Содержание операции и технические требования (ТТ)

3.4.2. В надежности соединений деталей подкосов между собой, в исправности узлов крепле-
ния складывающегося подкоса, в целости и правильности стопорения.

3.5. Агрегаты, трубопроводы и шланги всех систем, как указано в ТК № 7 настоящего вы-
пуска.

Особое внимание обратите на герметичность мест подсоединений гидрошланга, трубо-
проводов к шарнирам (штуцерам) и трубопровода к штуцеру цилиндра распора.

Убедитесь в отсутствии течи масла АМГ-10 (FH-51) и керосина.
3.6. Осмотрите обшивку отсека, как указано в ТК № 7 настоящего выпуска.

4. Убедитесь в отсутствии посторонних предметов в отсеке.
5. Закройте створки отсека основной опоры.

ВНИМАНИЕ. СТВОРКУ НЕ ЗАКРЫВАЙТЕ, ЕСЛИ РУЧКА ЕЕ ЗАМКА ПРЕДВАРИ-
ТЕЛЬНО БЫЛА ЗАФИКСИРОВАНА.

Убедитесь в надежности закрытия замка створок путем прикладывания усилия от руки
на заднюю кромку створки на ее открытие.

6. Повторите работы по пп. 1... 5 для другого отсека основной опоры.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

заполируйте шлифовальной
шкуркой № 8. Место зачистки по-
кройте смазкой ЦИАТИМ-203 или
ЦИАТИМ-201.

При ослаблении крепления
подтяните гайки болтов.

Нарушенное стопорение заме-
ните.

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.08

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 9

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Плоскогубцы комбинированные, ГОСТ 5547-
93; отвертка слесарно-монтажная, ГОСТ 17199-
88; ключи(S=9xll, 14x17), ГОСТ2839-80.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходуемые материалы

Ветошь обтирочная, ТУ63-178-77-82; нефрас
С50/170, ГОСТ 8505-80; смазка ЦИАТИМ-203,
ГОСТ 8773-73 или ЦИАТИМ-201, ГОСТ 6267-74;
грунтовка АК-069, ГОСТ 25718-83; эмаль ХВ-16,
ТУ6-10-1301-83; шплинт 1,6x14-002, 2x20-002,
2,5x20-002, 2,5x25-002, 2,5x32-002, 3x45-002,
3,2x36-002, 3,2x60-002, ГОСТ 397-78; проволока
контровочная КО 0,8, ГОСТ 792-67.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.08

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.08.10
(3.08.09,3.08.10)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 10

Осмотр створок отсеков основных опор и механизмов
управления створками

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Откройте створки отсека основной опоры.
2. Осмотрите створки отсека основной опоры: большие / / (рис. 65) и дополнительные

22 и заднюю / 7 и кронштейны навески створок.
Убедитесь:

2.1. В отсутствии трещин на створках и кронштейнах навески створок.

2.2. В отсутствии ослабления и среза заклепок.

2.3. В наличии резиновой накладки на задней створке.

2.4. В отсутствии ослабления крепления кронштейнов навески створок.

2.5. В исправности и надежности крепления металлизации.

3. Осмотрите механизм управления створками (рис. 65) с применением подсвета и по-
воротного зеркала: трубу (вал) 9, тяги 12, 16, тяги с поворотными вилками 2, рычаги 7,
14,15, кулисы 8, 13 и кронштейны.

Убедитесь:
3.1. В отсутствии трещин.

3.2. В отсутствии следов касания щек кронштейнов (рычагов) / о передние кулисы 8
(черт. 24-4106-112А или 26-4106-212).

На страницах 513...515

Трудоемкость 0,14 чел.-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При наличии трещин на обшивке
створки выполните ремонт, как
указано в ТУ, Выпуск 26.

При наличии ослабления или сре-
за заклепок выполните ремонт, как
указано в ТУ, Выпуск 26.

При отсутствии или разрушении
накладки установите новую.

При ослаблении крепления под-
тяните болты.

Неисправную или оборванную
металлизацию замените.

При наличии трещин замените
дефектную деталь.

При наличии следов касания
проверьте и отрегулируйте
величину зазора между кулисой и

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.08

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 10

Рис. 65. Механизм управления створками отсека основной опоры:
/, 14 — рычаг привода механизма управления; 2 — тяга с поворотной вилкой; 3 — замок для открытия створки на
земле; 4 -замок передних створок; 5 - трос привода замка створок; 6 - кронштейн с роликом; 7, 15- рычаг; 8, 13
— кулиса; 9 — вал; 10 — замок убранного положения опоры; // — большая створка; 12, 16 — тяга; 17 — задняя створ-
ка; 18, 19 -пружинное кольцо; 20 -цапфа; 21 -шарикоподшипник; 22. - дополнительная створка
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САМОЛЕТЫ Лн-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.08

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 10

Содержание операции и технические требования (ТТ)

3.3. Смещения передней кулисы 8 (черт. 24-4106-112А или 26-4106-212) относительно тру-
бы 9 (черт. 24-4106-115А или 26-4106-210), определяемого по красным меткам.

3.4. Ослабления крепления, в целости и правильности стопорения.

Примечание. В сомнительных случаях при осмотре механизма управления створками
используйте лупу 4-х кратного увеличения.

4. Убедитесь в отсутствии посторонних предметов в отсеке.
5. Закройте створки отсека основной опоры и убедитесь в надежности их закрытия, как

указано в ТК № 9 настоящего выпуска.
6. Повторите работы по пп. 1... 5 для другого отсека шасси.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Лампа переносная ПЛ-36-20; зеркало поворот-
ное 24-9020-800; лупа ЛП-4", ГОСТ 25706-83.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

щеками кронштейна (рычага) в
соответствии с бюллетенями
№ 1126-ДК, 572-ДК, 294-ДК на
самолетах соответственно Ан-24,
Ан-26, Ан-30.

Выполните работы, как указано
в п. 3.2 настоящей ТК.

При ослаблении крепления ме-
ханизма управления створками
подтяните гайки болтов крепле-
ния. Нарушенное стопорение вос-
становите.

Конт-
роль

И
И

И

Расходуемые материалы

Ветошь обтирочная, ТУ63-178-77-82; шплинты
1,6x20-002, 2x25-002, 2,5x30-002, ГОСТ 397-79;
проволока контровочная КС 0,8 Кд, ГОСТ 792-67;
пломба 2444 А.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.08

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.08.11

(3.08.11)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 11

Проверка конфигурации гидрошланга от шарнира склады-
вающегося подкоса до шарнира на цилиндре распора

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Откройте створки отсека основной опоры.
2. Осмотрите гидрошланг 3 (рис. 66) от шарнира / складывающегося подкоса до шар-

нира 5 на цилиндре распора.
Убедитесь, что шланг выгнут дугой вверх.

3. Закройте створки отсека основной опоры и убедитесь в надежности их закрытия,
как указано в ТК № 9 настоящего выпуска.

На страницах 516...518

Трудоемкость 0,05 чел- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Если шланг выгнут дугой вниз, пе-
реведите его в правильное положе-
ние.

Конт-
роль

Т
И

к
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.08

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 11

Рис. 66. Шарнирная проводка от подкоса к цилиндру замка (распора) выпущенного положения основной опоры:

/ - шарнир подкоса; 2, 4 - трубопровод линии уборки шасси; 3 - гидрошланг линии уборки шасси; 5 - шарнир замка (распора)
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.08

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 11

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и приспособления

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходуемые материалы
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.08

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.08.12
(3.08.09)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 12

Осмотр узлов и деталей крепления гидроаккумулятора
24-5636-0 в отсеке передней опоры

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Откройте левую переднюю створку отсека передней опоры.
2. Осмотрите с применением подсвета и поворотного зеркала узлы и детали крепления

гидроаккумулятора 24-5636-0 (рис. 67).
Убедитесь:

2.1. В отсутствии трещин на кронштейнах 2, 4 крепления гидроаккумулятора.

2.2. В отсутствии трещин на элементах конструкции отсека передней опоры в местах креп-
ления гидроаккумулятора.

2.3. В целости хомута /.

2.4. В отсутствии ослабления хомута нижнего узла крепления и гаек болтов верхнего узла
крепления.

3. Закройте левую переднюю створку отсека передней опоры и проверьте надежность ее
закрытия, как указано в ТК № 3 настоящего выпуска.

На страницах 519. .521

Трудоемкость 0,03 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Кронштейны с трещинами заме-
ните.

При наличии трещины выполни-
те ремонт, как указано в ТУ, Вы-
пуск 26.

При разрушении хомута и рези-
новой обкладки замените хомут.

При ослаблении крепления под-
тяните гайку винта хомута или
гайку болта верхнего узла крепле-
ния.

Конт-
роль

Т
Т

К
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.08

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 12

/ - стягивающий хомут

Рис. 67. Установка гидроаккумулятора 24-5636-0 в отсеке передней опоры:

г; 2, 4 — кронштейны; 3 — гидроаккумулятор; 5 — зарядный клапан 800600М; 6 — перепускной клапан

520 23.05.06



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.08

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 12

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходуемые материалы
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.08

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.08.13
(3.08.09)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 13

Осмотр узлов и деталей крепления гидроаккумулятора
24-S637-0 в хвостовой части гондолы левого двигатели АИ-24

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Откройте левый лючок в хвостовой части гондолы левого двигателя.
2. Осмотрите с применением подсвета и поворотного зеркала узлы и детали крепления

гидроаккумулятора 24-5637-0 (рис. 68).
Убедитесь:

2.1. В отсутствии трещин на кронштейнах /, 2, 5, 6 крепления гидроаккумулятора.

2.2. В целости хомута 3.

2.3. В отсутствии ослабления хомута нижнего узла крепления и гаек болтов верхнего узла
крепления.

3. Закройте левый лючок и убедитесь в надежности его закрытия.

На страницах 522...524

Трудоемкость 0,03 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Кронштейны с трещинами заме-
ните.

При разрушении хомута и рези-
новой обкладки замените хомут.

При ослаблении крепления под-
тяните гайку винта хомута или
гайку болта верхнего узла крепле-
ния.

Конт-
роль

Т
Т

К
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.08

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 13

Рис. 68. Установка гидроаккумулятора 24-5637-0 в хвостовой части гондолы левого двигателя АИ-24:

/, 2, 5, 6 — кронштейны; 3 —хомут; 4 — гидроаккумулятор 24-5637-0; 7—электромагнитный кран ГА 140; 8 — газовый баллон
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.08

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 13

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Стремянка унифицированная A3 8-0100-0; от-
вертка слесарно-монтажная, ГОСТ 17199-88.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходуемые материалы

524 23.05.06



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.08

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.08.14
(3.08.10)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 14

Внутренняя смазка деталей роликовых пакетов рычагов
основных опор механизмов управления передними створками

через пресс-масленкн 2503А-1 смазкой ЦИАТИМ-203

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Откройте створки отсека основной опоры.
2. Произведите смазку роликовых пакетов рычагов 1,14 привода механизма управления

створками отсека основной опоры (см. рис. 6§) через пресс-масленки 2503А-1 смазкой
ЦИАТИМ-203.

Примечания: I. Смазку зашприцовывапте до тех пор, пока из всех зазоров не пойдет
свежая смазка.

2. Аналоги отечественной и зарубежных смазок указаны в Химотологической карте
(приложение к бюллетеню № 1440-БЭ-Г/В, введенным Указанием № 5.10-35ГА от
5.05.06г.)

3. Закройте створки отсека основной опоры и убедитесь в надежности их закрытия, как
указано в ТК № 9 настоящего выпуска.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Стремянка А38-0100-0; шприц рычажно-
плунжерный 24-66А-Т.

Па страницах 525

Трудоемкость 0,05 чел- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Т
К

К

Расходуемые материалы

Смазка ЦИАТИМ-203, ГОСТ 8773-73.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Лн-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.08

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.08.15
(3.08.13)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 15

Измерение давления в шинах колес

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Измерьте давление в шинах колес передней и основных опор, для чего:
1.1. Отверните колпачок ниппеля шины.
1.2. Наверните приспособление для проверки давления воздуха в шинах (рис. 69) на трубку

ниппеля. При этом на штуцер 2 должна быть установлена заглушка /, винт 7 закрыт, шток
3 должен быть вытянут полностью.

1.3. Нажимая на шток 3, утопите шток клапана ниппеля и замерьте давление в шине.
Давление в шинах должно быть:
— для колес передней опоры шасси 0,4... 0,45 МПа (4,0...4,5 кгс/см2);
- для колес основных опор шасси 0,6... 0,65 МПа (6,0... 6,5 кгс/см2).
- для тормозных колес КТ-157 самолета Ан-26 0,4... 0,45 МПа (4...4,5 кгс/см2).

Примечание. При эксплуатации самолета преимущественно на грунтовых аэродромах
с прочностью грунта 0,8... 0,55 МПа (8,0 .5,5 кгс/см2) давление в шинах колес КТ-94/2А
основных опор шасси должно быть 0,5... 0,55 МПа (5,0... 5,5 кгс/см2).

На страницах 526...529

Трудоемкость 1,10 чел.-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Если давление в шине выше
нормы, стравите его, для чего:

— отверните барашковый винт 7
на 1...2 оборота;

- нажимая на шток 3, откройте
клапан ниппеля и стравите давле-
ние до требуемого.

Если давление в шине ниже нор-
мы, дозарядите ее, для чего:

- отверните со штуцера 2 при-
способления заглушку /;

- присоедините к штуцеру при-
способления шланг от баллона со
сжатым воздухом. Баллон со сжа-
тым воздухом должен быть с ре-
дуктором, понижающим давление
на выходе до величины не более
1 МПа (10 кгс/см2).

Конт-
роль

К
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.08

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 15

Рис. 69. Приспособление 24-9211-0 для зарядки шин:

/ - заглушка; 2 - приемный штуцер; J - шток; 4 - гайка; 5 - уплотнение валика; 6 - шариковый клапан; 7 - барашковый
винт; 8 — манометр; 9 — корпус; 10 — направляющая втулка; / / — уплотнение для ниппеля; 12 — наконечник
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.08

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 15

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Примечания: 1. Убедитесь по
цвету и маркировке баллона, что
он со сжатым воздухом.

Баллон должен быть черного
цвета с надписью белыми буквами
СЖАТЫЙ ВОЗДУХ.

2. В зимний период при темпе-
ратуре наружного воздуха -35 "С
и ниже давление в шинах всех ко-
лес регулируйте по верхнему пре-
делу в целях исключения провора-
чивания шин относительно бара-
бана колеса;

- откройте кран баллона и ре-
дуктора и проверьте давление
воздуха после редуктора, которое
должно быть не более 1 МПа
(10кгс/см2);

- открывая штоком 3 клапан
ниппеля, дозарядите шину до тре-
буемой величины;

- закройте краны редуктора и
баллона;

- стравите давление из приспо-
собления, отвернув барашковый
винт 7 на 1... 2 оборота;

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.08

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 15

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1.4. Снимите приспособление с трубки ниппеля.
1.5. Заверните колпачок ниппеля.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Манометры МТПСД-100-ОМ2-
10x1,5, ТУ 25.02.1946-76 с пределом
измерения 0...1 МПа (0...10 кгс/см2)
ценой давления не более 0,05 МПа
(0,5 кгс/см2) класса точности 1,50.

Инструмент и приспособления

Ключи (S=14xl7, 30x32), ГОСТ 2839-80; плос-
когубцы комбинированные, ГОСТ 5547-93; при-
способление 24-9211-0 или 4296А-Ш; приспособ-
ление 3833А-10 для проверки давления в шинах
колес; редуктор воздушный типа РС-250-58, ТУ
26-05-188-69; баллон со сжатым воздухом 40-
150У, ГОСТ 949-79.

Работы, выполняемые
при отклонениях отТТ

— нажимая на шток 3, откройте
клапан ниппеля, и проконтроли-
руйте давление в шине по мано-
метру 8 приспособления:

- отсоедините шланг баллона со
сжатым воздухом от штуцера /
приспособления;

- снимите приспособление с
трубки ниппеля и убедитесь в на-
дежности закрытия ниппеля;

- заверните колпачок ниппеля.

Конт-
роль

Расходуемые материалы
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.08

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.08.16
(3.08.14)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 16

Проверка состояния термосвидетелей колес КТ-157
на самолетах Ан-26, Ан-26Б

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Проверьте состояние термосвидетелей 2 (рис. 70) колеса КТ-157. Проверку производи-
те не ранее чем через 15 минут после посадки самолета.

Выплавление термосвидетелей не допускается.

Примечание. В труднодоступных местах осмотр производите с применением подсве-
та и поворотного зеркала.

На страницах 530...533

Трудоемкость 0,16 чел.-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При выплавлении одного или
двух термосвидетелей выполните
следующие работы:

- снимите колесо и демонтируй-
те шину, как указано в ТК № 1 на-
стоящего выпуска;

- осмотрите колесо, шину и
тормоз; обнаруженные дефекты
(оплавление бортов шины, появ-
ление цвета побежалости на под-
шипниках, подтекание масла
АМГ-10 (FH-51) из блока цилинд-
ров) устраните заменой соответст-
вующего агрегата или детали;

— установите в колесо новый
термосвидетель, для чего:

а) удалите остатки выплавленно-
го термосвидетеля при помощи
надфиля;

б) вставьте с внутренней сторо-
ны в отверстие буртика барабана
термосвидетель;

в) вставьте в термосвидетель ва-
лик и застопорите его шплинтом;

Конт-
роль

Т

530 23.05.06



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.08

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 16

А-А /повернуто/

Рис. 70. Установка термосвидетелей на колесе КТ-157 самолета АН-26:
/ — барабан; 2 — термосвидетель; 3 — датчик инерционный

23.05.06 531



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.08

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 16

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

г) смонтируйте новую шину на
колесо и установите колесо на ме-
сто, как указано в ТК № 1 настоя-
щего выпуска;

д) сделайте запись о замене тер-
мосвидетелей в паспорте на коле-
со и шину.

При выплавлении трех термо-
свидетелей выполните следующие
работы:

— снимите колесо и демонтируй-
те шину, как указано в ТК № 1,
настоящего выпуска; снятую ши-
ну отбракуйте;

— осмотрите колесо и тормоз;
обнаруженные дефекты (появле-
ние цвета побежалости на под-
шипниках, подтекание масла
АМГ-10 (FH-51) из блока цилинд-
ров) устраните заменой соответст-
вующей детали;

— установите в колесо новые
термосвидетели, как указано вы-
ше;

- смонтируйте новую шину на
колесо и установите колесо на ось
стойки, как указано в ТК № 1, на-
стоящего выпуска;

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.08

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 16

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Лампа переносная ПЛ-36-20; зеркало поворот-
ное 24-9020-800.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

- сделайте запись о замене тер-
мосвидетелей в паспорте на коле-
со и шину.

Примечание. При повторном
выплавлении трех термосвидете-
лей колесо и шину отбракуйте,
тормоз отправьте в ремонт.

Конт-
роль

Расходуемые материалы

Шплинт 1x12, ГОСТ 397-79.
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ВЫСОТНАЯ И ПРОТИВООБЛЕДЕНИТЕЛЬНАЯ СИСТЕМЫ

ВЫПУСК 1.09





САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.09

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.09.01
(3.09.01)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

Доливка масла в турбохолодильники 1277ТД

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Установите стремянку с левой стороны гондолы двигателя.
2. Расстопорите и откройте левую боковую крышку капота двигателя.
3. Залейте в каждый турбохолодильник 1277ТД 55 см3 масла, для чего:

- отмерьте мензуркой 55 см3 масла ИПМ-10 или масла TN-210А фирмы НИКО;
— на балке нижней крышки капота расстоиорите и отверните заглушки на штуцерах за-

ливки масла в турбохолодильники;
- установите в каждый штуцер приспособление для заливки масла (воронка с трубкой и

накидной гайкой), навернув накидную гайку на штуцер;
- залейте в каждый турбохолодильник через приспособление 55 см3 масла ИПМ-10 или

масла TN-210A фирмы НИКО.

Примечания: 1. В порядке исключения, при отсутствии масла ИПМ-10, масла TN-2I0A
фирмы НИКО допускается дозаливка масла ВНИИ НП-50-1-4У или ВНИИ НП-50-1-4Ф.
Не допускается попадание масла ВНИИ НП-50-1-4У и ВНИИ НП-50-1-4Ф на конструк-
цию самолета.

2. Марки аналогов других масел приведены в Химотологическоп карте (приложение к
бюллетеню № 1440-БЭ-Г/В, введенным Указанием № 5.10-35 ГА от 05.05.06г).

ВНИМАНИЕ. 1. ВВИДУ НЕКОТОРОЙ ТОКСИЧНОСТИ МАСЕЛ РАБОТУ СЛЕДУЕТ
ПРОВОДИТЬ В РЕЗИНОВЫХ ПЕРЧАТКАХ;
2. СМЕШИВАНИЕ ОТЕЧЕСТВЕННЫХ И ЗАРУБЕЖНЫХ МАСЕЛ НЕ ДОПУС-
КАЕТСЯ. ПРОМЫВКУ ТУРБОХОЛОДИЛЬНИКА ОСУЩЕСТВЛЯЙТЕ МАСЛОМ,
НАМЕЧЕННЫМ К ПРИМЕНЕНИЮ.

- снимите приспособление для заливки масла, отвернув накидную гайку;
— заверните и застопорите заглушки штуцеров заливки масла.

На страницах 535...536

Трудоемкость 0,12 чел.-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Пролитое масло удалите х/б
салфеткой.

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.09

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

Содержание операции и технические требования (ТТ)

4. Закройте левую боковую крышку капота двигателя и застопорите ручку замка контро-
вочной проволокой или булавкой.

5. Уберите стремянку от самолета.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Стремянка 24-9012-0; плоскогубцы комбиниро-
ванные, ГОСТ 5547-93; ключ (S=14*17),
ГОСТ 2839-80; приспособление для заливки мас-
ла; перчатки резиновые, ГОСТ 3-88; мензурка
V = 55 см3, ГОСТ 1770-74.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

К

Т

Расходуемые материалы

Ветошь обтирочная, ТУ63-178-77-82; масло
ИПМ-10 (250 см3), ТУ 38-01294-83 или масло
TN-210A фирмы НИКО; масло синтетическое
ВНИИ НП50-1-4У, ТУ38.401-58-12 или ВНИИ
НП50-1-4Ф, ГОСТ 13076-86; проволока контро-
вочная КО 0,8, ГОСТ 792-67; пломба 2444А.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.09

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.09.02
(3.09.02)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 2

Осмотр сот воздухо-воздушных радиаторов

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Установите стремянку перед воздушным винтом.
2. Осмотрите соты воздухо-воздушного радиатора (ВВР) и убедитесь в отсутствии повре-

ждении сот и посторонних предметов в них и туннеле радиатора.
Разрешается оставлять вмятины на сотах радиатора до замены двигателя.

3. Уберите стремянку от самолета.

На страницах 537...538

Трудоемкость 0,03 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Посторонние предметы из тун-
неля ВВР уберите.

При засорении сот промойте их
теплой водой (40...60 °С) и про-
дуйте сжатым воздухом под дав-
лением 0,2 МПа (2 кгс/см2).

При отрицательных температу-
рах наружного воздуха, при нали-
чии влаги, снега или льда в сотах
ВВР отогрейте и просушите их до
полного удаления влаги горячим
воздухом (80...90 °С) от аэро-
дромного подогревателя.

При наличии повреждений ВВР
замените его.

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.09

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 2

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Манометр типа МТИ модели 1216
с пределом измерений 0...0,6 МПа
(0...6 кгс/см2), ТУ 25.05.1481-77.

Инструмент и приспособления

Стремянка 24-9012-0; лампа переносная
ПЛ-36-20, баллон со сжатым воздухом
40-150У, ГОСТ 949-79; аэродромный подогре-
ватель МП-85 (или МП-300); редуктор воз-
душный типа РС-250-58.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходуемые материалы

Вода теплая 40...60 °С.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.09

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.09.03
(3.09.03)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 3

Осмотр на двигателях и в гондолах агрегатов и трубопроводов
ПОС и СКВ

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Установите стремянки с левой и правой стороны гондолы двигателя.
2. Откройте боковые крышки капота двигателя.
3. Откройте с левой и правой стороны гондолы двигателя лючки с надписью СОЕДИНЕ-

НИЕ УДЛИНИТЕЛЬНОЙ ТРУБЫ, отвернув винты крепления крышек.

ВНИМАНИЕ. ПОСЛЕ УСТРАНЕНИЯ ДЕФЕКТОВ В СОЕДИНЕНИЯХ ПОС И СКВ ПЕ-
РЕД СБОРКОЙ НА РЕЗЬБУ КРЕПЕЖНЫХ ДЕТАЛЕЙ, А ТАКЖЕ КОНТАКТИ-
РУЮЩИЕ ПОВЕРХНОСТИ ДЕТАЛЕЙ НИППЕЛЬНЫХ СОЕДИНЕНИЙ И ШАРО-
ВЫХ СОЕДИНЕНИЙ НЕОБХОДИМО НАНОСИТЬ СМАЗКУ ВНИИНП-225. ПРИ
ЭТОМ НЕОХОДИМО СЛЕДИТЬ, ЧТОБЫ СМАЗКА НЕ ПОПАЛА ВО ВНУТРЕН-
НИЕ ПОЛОСТИ ТРУБОПРОВОДОВ И АГРЕГАТОВ.

4. Осмотрите детали системы ПОС самолета на двигателе:
4.1. Осмотрите шаровый компенсатор 2 (рис. 71), соединение и крепление шарового ком-

пенсатора ПОС. Убедитесь в отсутствии трещин, в надежности и правильности крепления
и стопорения гаек. Трещины на штуцерах, гайках и трубах не допускаются.

Особое внимание обратите на возможность перемещения деталей шарового соединения
и убедитесь в отсутствии их заклинивания. Заклинивание вызывается отсутствием ком-
пенсационных зазоров между сферическими поверхностями труб 7 (рис. 72) и муфтой 5
или штуцером /. При покачивании рукой муфта 5 или штуцер / должны перемещаться от-
носительно гайки 3 на 3...5 мм. При этом должно ощущаться действие пружин б.

На страницах 539...547

Трудоемкость 0,24 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При обнаружении трещин заме-
ните шаровой компенсатор.

При ослаблении крепления под-
тяните болты соединительных
фланцев.

При заклинивании шарового
соединения произведите демон-
таж шарового компенсатора и
проверьте состояние пружин 6,
седел 4 и прокладок 2. Замените
детали, имеющие повреждения.
Установите компенсатор на место,

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.09

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 3

Рис. 71. Монтаж трубопроводов СКВ и ПОС на противопожарной перегородке:
/ - противопожарная перегородка; 2 - шаровой компенсатор противообледенительной системы; 3 - трубопровод линии

подачи воздуха в систему кондиционирования; 4 - фланец отбора воздуха в противообледенительную систему самолета;
5 - компенсатор гофрированный
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.09

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 3

Рис. 72, Шаровой компенсатор 24-7610-350:

/ - штуцер; 2 - прокладка; 3 - гайка; 4 - седло; 5 - муфта; 6 - пружина; 7 - труба
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.09

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 3

Содержание операции и технические требования (ТТ)

4.2. Осмотрите фланец 4 (см. рис. 71) патрубка отбора воздуха на ПОС самолета.
Убедитесь в отсутствии трещин, ослабления крепления, целости и правильности стопо-

рения соединений.

4.3. Осмотрите детали отбортовки патрубка отбора воздуха ПОС к двигателю.
Убедитесь в отсутствии трещин, деформации деталей, ослаблении крепления, целости и

правильности стопорения.

5. Осмотрите детали и агрегаты системы отбора воздуха от двигателя в систему противо-
обледенения двигателя: патрубок отбора воздуха 4 (рис. 73), перекрывной кран 3, тройник
13, трубопроводы 10, 12, 14, патрубки 6, 9.

Убедитесь в надежности крепления, отсутствии трещин, люфта в соединении патрубков
обогрева воздухозаборника двигателя с кольцом-коллектором покачиванием от руки тру-
бопроводов ввода в кольцо-коллектор.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

затянув и застопорив соединения
проволокой КС 0,8 Кд.

При обнаружении трещин вы-
полните ремонт путем замены
фланцев. Поврежденное стопоре-
ние замените.

При ослаблении гаек крепления
подтяните их. Нарушенное стопо-
рение восстановите.

Поврежденные детали замените.
Поврежденное стопорение заме-

ните.
При ослаблении крепления под-

тяните гайки болтов крепления
деталей. Нарушенное стопорение
восстановите.

Трещины на патрубке отбора
воздуха, расположенном на кор-
пусе камеры сгорания, заварите.

Тройник, трубопроводы и труб-
ку подвода воздуха к СДУ,
имеющие трещины, замените.

При ослаблении крепления рас-
стопорите, подтяните накидные
гайки трубопроводов и вновь за-
стопорите их.

При обнаружении люфта сними-
те воздухозаборник, расклепайте

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.09

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 3

Рис. 73. Полумонтажная схема противообледенительной системы двигателя:

/ - коллектор обогрева воздухозаборника; 2, 16- трубы подвода воздуха в коллектор воздухозаборника; 3 - перекрывной кран;
4 - патрубок отбора воздуха из компрессора; 5 - подводящий трубопровод; 6 - патрубок отбора воздуха на обогрев зонда АДТ;

7 - сигнализатор давления СДУ2А-0,18; 8 - штуцер отбора воздуха на обогрев воздухозаборников; 9 - патрубок отбора воздуха к
сигнализатору давления СДУ2А-0,18; 10 - трубопровод подвода воздуха к сигнализатору давления СДУ2А-0,18;//- трубопровод

подвода воздуха на обогрев ВНА; 12, 14 - трубопроводы; 13 - тройник; 15 - коллектор обогрева воздухозаборников радиаторов;
/ 7 - сигнализатор обледенения СО-4А
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.09

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 3

Содержание операции и технические требования (ТТ)

6. Осмотрите сигнализатор обледенения С0-4АМ
Убедитесь в надежности его крепления покачиванием от руки.

7. Осмотрите агрегаты, компенсаторы, патрубки и трубопроводы СКВ без автоматическо-
го управления (рис. 74) и с автоматическим управлением (рис. 75) на двигателе.

Убедитесь в отсутствии трещин, в надежности крепления, в целости и правильности
стопорения.

8. Осмотрите с применением подсвета трубопроводы СКВ и ПОС, запорные краны и об-
ратный клапан за противопожарной перегородкой в гондолах двигателей.

Убедитесь в целости запорных кранов, обратного клапана и отсутствии разрушений те-
плоизоляции трубопроводов, ослабления крепления и соединений трубопроводов, штуце-
ров и обратного клапана. Покачиванием от руки убедитесь в надежности крепления за-
порных кранов.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

его носок и осмотрите места
сварки патрубков с кольцом - кол-
лектором. Трещины или разруше-
ния сварочного шва заварите
КАС. Установите воздухозабор-
ник на место.

При ослаблении гаек крепления
подтяните их.

При обнаружении трещин заме-
ните патрубки.

Поврежденное стопорение заме-
ните.

При ослаблении гаек крепления
подтяните их и восстановите на-
рушенное стопорение.

Разрушенные обратный клапан
или кран замените.

В случае разрушения теплоизо-
ляции проверьте, нет ли разруше-
ния трубопровода и, при необхо-
димости, замените его.

В случае обрыва стопорения в
местах соединений проверьте за-
тяжку болтов и вновь застопорите.

При ослаблении крепления кра-
на подтяните гайки его крепления.
Нарушенное стопорение восста-
новите.

Конт-
роль

Т

Т

Т
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-2б, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.09

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 3

Рис. 74. Полумонтажная схема трубопроводов и агрегатов СКВ (без автоматического управления) в гондоле двигателя:
/ - воздухо-воздушный радиатор 1639А; 2 -выходной туннель радиатора; 3, 9, И, 19, 25, 28, 31, 33 - кронштейны; 4, 7, 26, 27, 32-
тройники; 5 - поперечная балка; 6, 8- компенсаторы; 10, 12, 21, 23 - трубы; 13 - хомут; 14 - подкос фермы; / J -шпилька крепле-

ния рамы двигателя; 16 - патрубок; 17- противопожарная перегородка; 18 - запорный кран 24-7603-900; 20 - штуцера для заливки
масла в турбохолодильники; 22 - нижняя крышка капота; 24 - турбохолодильники; 29 - кран 24-7603-300 включения турбохоло-

дильников; 30 -смесительный кран 24-7603-900
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.09

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 3

i 2 3 4

Рис. 75. Полумонтажная схема трубопроводов и агрегатов СКВ (с автоматическим управлением) в гондоле двигателя:
/ - воздухо-воздушный радиатор 1639А; 2 - выходной туннель радиатора; 3, 4, 15 - трубы; 5 - дюритовые соединения; б, 7, 9, 11,
14 - кронштейны; 8 - турбохолодильники; 10 - тройник; 12 - кран запорный 34-7603-1100; 13 -патрубок; 16, 18, 21 - компенсато-

ры; / 7 - кран смесительный 34-7603-1000; 19— поперечная балка; 20- колено
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.09

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 3

Содержание операции и технические требования (ТТ)

9. Закройте боковые крышки капота двигателя, застопорив ручки замков контровочнои
проволокой или булавками.

10. Закройте лючки с левой и правой стороны гондолы двигателя лючки с надписью
СОЕДИНЕНИЕ УДЛИНИТЕЛЬНОЙ ТРУБЫ, завернув винты крепления крышек.

11. Уберите стремянки от самолета.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и приспособления

Стремянка 24-9012-0; отвертка слесарно-
монтажная, ГОСТ 17199-88; лампа переносная
ПЛ36-20.

Работы, выполняемые
при отклонениях от'ГТ

Конт-
роль

К

К

Т

Расходуемые материалы

Проволока контровочная КС 0,8 Кд, КО 0,8,
ГОСТ 792-67; пломба 2444А; шплинты 1,5x10-002,
1,5x15-002, ГОСТ 397-79; смазка ВНИНП-225,
ГОСТ 19782-74.
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АВАРИЙНО - СПАСАТЕЛЬНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ

ВЫПУСК 1.11

во





САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК I. II

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.11.01
(3.11.01,3.11.02)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

Проверка наличия и внешнего состояния
аварийно-спасательного оборудования: топоров, спасательного

каната, упаковок и пломб на упаковках оборудования,
необходимого при полетах над водным пространством

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Проверьте наличие и внешнее состояние:
1.1. Аварийных топоров, расположенных:

— на самолетах Ан-24 в кабине экипажа (1 шт.) на полу за креслом КВС;
- на самолетах Ан-26 на этажерке у входа в кабину экипажа справа (1 шт.) и между

шпангоутами № 32 и 33 по левому борту (1 шт.);
- на самолетах Ан-30 в кабине штурмана на полу (1 шт.) и на шпангоуте № 7 по право-

му борту со стороны кабины операторов (1 шт.), для чего:
1.1.1. Извлеките топоры из ложементов.

1.1.2. Осмотрите рукоятки и лезвия топоров, ложементы и ремешки с кнопкой.
Убедитесь в их исправности.
Лезвие топора должно быть заточено и не иметь забоин и зазубрин. Топор (кроме руко-

ятки) должен быть окращен в красный цвет.

1.1.3. Установите топоры в ложементы и закрепите их ремешками.

Примечание. Распоряжением № НА-269-р от 12. 07.2001 г. Мин. транспорта РФ с це-
лью предотвращения актов незаконного вмешательства в деятельность гражданской
авиации на пассажирских самолетах дано указание об изъятии аварийных топориков из
пассажирских салонов и мест, доступных для пассажиров.

На страницах 549...551

Трудоемкость 0,13 чел.-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Недостающие топоры доуком-
плектуйте.

Поврежденные ложементы и ре-
мешки отремонтируйте.

Лезвие топора, имеющее зазуб-
рины и забоины, заточите.

Топор с поврежденной рукоят-
кой замените.

ЛКП восстановите, как указано в
ТУ, Выпуск 26.

Неисправное крепление отре-
монтируйте.

Конт-
роль

Т
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.11

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

Содержание операции и технические требования (ТТ)

В связи с этим на самолете Ан-24 не устанавливайте аварийный топор в ложемент у
задней перегородки на стенке шпангоута № 34 со стороны заднего багажного помеще-
ния.

1.2. Спасательного каната, укрепленного к конструкции кресла левого пилота и располо-
женного в кармане спинки кресла левого пилота.

Убедитесь в целости каната и в надежности его крепления. Длина каната должна быть
не менее 6,5... 7 м. Канат должен быть льняным Й = 14 мм.

2. При полете самолета над водным пространством продолжительностью не более 30 ми-
нут до берега укомплектуйте самолет индивидуальными спасательными жилетами
АСЖ-63П (АСЖ-43П, АСЖ-60П) по количеству пассажиров и членов экипажа, получив
их на участке аварийно-спасательного оборудования.

При получении жилетов осмотрите упаковки (упаковочные сумки).
Убедитесь в целости упаковок (сумок) и пломб на упаковках (сумках).
Уложите спасательные жилеты на свои места.

3. При полетах над водным пространством более 30 минут (до берега) самолет укомплек-
туйте:

- индивидуальными спасательными жилетами АСЖ-63П (АСЖ-43П, АСЖ-60П) по ко-
личеству пассажиров и членов экипажа;

— спасательными плотами СП-12 из расчета один плот на 12 чел;
- надувными лодками ЛАС-5М2 из расчета одна лодка на 5 чел,
получив их на участке аварийно-спасательного оборудования.
При получении плавсредств осмотрите упаковки (упаковочные сумки спасательных

жилетов, упаковочные чехлы плотов и лодок).
Убедитесь в целости упаковок и пломб на упаковках.
Уложите плавсредства на свои места.

Примечание. На упаковочном чехле плота должна быть предупредительная надпись:
"НЕ БРОСА ТЫ ПРИ БРОСКЕ ИЗДЕЛИЕ ПОВРЕЖДАЕТСЯ БАЛЛОНОМ!".

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При отсутствии каната уком-
плектуйте им самолет.

Поврежденный канат замените.

При повреждении упаковки или
пломбы на упаковке отправьте
жилет на участок аварийно-
спасательного оборудования для
замены упаковки и пломбы.

Недостающие жилеты доуком-
плектуйте.

При повреждении упаковки и
пломбы, отсутствии предупреди-
тельной надписи на чехле плота
отправьте плавсредство на уча-
сток аварийно-спасательного обо-
рудования для замены упаковки и
пломбы.

Недостающие плавсредства до-
укомплектуйте.

Конт-
роль

Т

т
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.11

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

Содержание операции и технические требования (ТТ)

4. По окончании полета (по прибытии в базовый аэропорт) сдайте спасательные жилеты,
спасательные плоты и надувные лодки на участок аварийно-спасательного оборудования.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Работы, выполняемые
при отклонениях отТТ

Конт-
роль

Т

Расходуемые материалы
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСКИ!

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.11.02
(3.11.03)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 2

Проверка внешнего состояния
аварийно-спасательных жилетов АСЖ-63П

(АЗЖ-43П, АЗЖ-60П)

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Перед каждым полетом самолета над водным пространством выполните проверку
внешнего состояния аварийно-спасательных жилетов АСЖ-63П (АСЖ-43П, АЗЖ-60П) на
участке аварийно-спасательного оборудования согласно п. 11.2, 11.3.12, 11.3.13 ТО и ИЭ
С6/АСЖ-63П ТО "Жилет авиационный спасательный".

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

На страницах 552

Трудоемкость 0,05 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Обнаруженные неисправности
устраните.

Конт-
роль

Т

Расходуемые материалы
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.11

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.11.03
(3.11.03)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 3

Проверка внешнего состояния упаковок
спасательных плотов СП-12 и надувных лодок ЛАС-5М2

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Перед каждым полетом над водным пространством продолжительностью более 30 ми-
нут проверьте внешнее состояние упаковок спасательных плотов и надувных лодок на
участке аварийно-спасательного оборудования.

Убедитесь в целости чехлов и пломб на упаковках.

Примечание. Работы выполняет специалист по аварийно-спасательным средствам по
заданию ПДО.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

На страницах 553

Трудоемкость 0,03 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При повреждении чехла или
пломбы замените чехол и пломбу,
предварительно убедившись в це-
лости, комплектности и работо-
способности плота или лодки, как
указано в ТО и ИЭ соответствую-
щего плавсредства.

Конт-
роль

Т

Расходуемые материалы
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.11

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.11.04
(3.11.03)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 4

Техническое обслуживание спасательного плота СП-12
через три месяца хранения

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Через каждые три месяца хранения спасательного плота СП-12 выполните техническое
обслуживание его в соответствии с п. 13.1, ТО и ИЭ С 344.00.000 ТО "Плот спасательный
двенадцатиместный СП-12".

Примечание. Работы выполняет специалист по аварийно-спасательным средствам по
заданию ПДО.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

На страницах 554

Трудоемкость чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Обнаруженные неисправности
устраните.

Конт-
роль

И

Расходуемые материалы
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К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.11.05
(3.11.03)

САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 5

Техническое обслуживание спасательного плота СП-12
через четыре месяца эксплуатации

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Через каждые четыре месяца эксплуатации спасательного плота СП-12 выполните тех-
ническое обслуживание его в соответствии с п. 13.2, ТО и ИЭ С 344.00.000 ТО "Плот спа-
сательный двенадцатиместный СП-12".

Примечание. Работы выполняет специалист по аварийно-спасательным средствам по
заданию ПДО.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

ТУ ВЫПУСК 1.11

На страницах 555

Трудоемкость чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Обнаруженные неисправности
устраните.

Конт-
роль

И

Расходуемые материалы
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К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.11.06

САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 6

Проверка герметичности спасательных жилетов

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Не реже одного раза в три месяца произведите проверку герметичности спасательного
жилета в соответствии с п. 11.3.6 в ТО и ИЭ С6/АСЖ-63П ТО "Жилет авиационный спа-
сательный".

Примечание. Работы выполняет специалист по аварийно-спасательным средствам по
заданию ПДО.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

ТУ ВЫПУСК 1.11

На страницах 556

Трудоемкость чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Обнаруженные неисправности
устраните.

Конт-
роль

Т

Расходуемые материалы
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.11

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.11.07

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 7

Проверка состояния страховочного леера н троса
принудительного раскрытия парашютов на самолете Ан-30

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Осмотрите леер 2 (рис. 76) и трос 5 принудительного раскрытия парашютов.
Убедитесь:

1.1. В целости каната леера и троса.

1.2. В надежности крепления леера к кронштейнам 1, 3 в районе шпангоутов № 7 и 40 и
троса к кронштейнам 4, 6 над входной дверью.

2. Осмотрите с применением подсвета кронштейны /, 3, 4, 6.
Убедитесь:

2.1. В отсутствии трещин, забоин.

2.2. В надежности крепления кронштейнов.

На страницах 557...559

Трудоемкость 0,07 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При отсутствии троса или кана-
та установите их.

При повреждении каната или
троса замените их.

При разрушении заделки троса
или каната замените трос или ка-
нат.

При ослаблении крепления
тандера к кронштейну подтяните
гайку болта крепления.

При наличии трещин, забоин
замените кронштейн.

При ослаблении крепления
кронштейнов подтяните гайки
болтов или винты их крепления.

Конт-
роль

Т

т
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.11

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 7

Рис. 76. Установка леера и троса принудительного раскрытия парашютов на самолете Ан-30:

/, 3, 4,6- кронштейны; 2 - леер; 5 - трос; 7 - тандер; 8 - контровочная проволока; 9 - болт
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСКИ!

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 7

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Лампа переносная ПЛ36-20.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходуемые материалы

23.05.06 559



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.11

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.11.08

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 8

Проверка состояния тандера страховочного леера,
стопорения муфты. Измерение величины провисания леера

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Проверьте состояние тандера 7 (см. рис. 76) страховочного леера 2 в районе шпангоута
№40.

Убедитесь:
1.1. В отсутствии трещин.

1.2. В целости и правильности стопорения муфты тандера контровочной проволокой 8.

2. Измерьте величину провисания каната леера.
Провисание каната посередине должно быть 40... 60 мм.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Плоскогубцы комбинированные, ГОСТ 5547-93;
линейка металлическая -500, ГОСТ 427-75.

На страницах 560

Трудоемкость 0,10 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При наличии трещины замени-
те тандер.

Поврежденное стопорение за-
мените.

При провисании каната более
60 мм расстопорите муфту танде-
ра и, вращая ее, натяните канат до
предела, при котором провисание
каната посередине будет
40...60 мм.

Застопорите муфту контровоч-
ной проволокой.

Конт-
роль

Т

Т

Расходуемые материалы

560 23.05.06



СИСТЕМА ВОДОСНАБЖЕНИЯ И КАНАЛИЗАЦИИ

ВЫПУСК 1.12





САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.12

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.12.01
(3.12.01)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

Промывка чаши унитаза и раковины умывальника

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Промойте чашу унитаза и раковину умывальника пастой для чистки ванн, для чего:
1.1. Нанесите на поверхности чаш унитаза и раковины пасту для чистки ванн и очистите их

согласно инструкции по применению чистящего средства.
1.2. Промойте чистой теплой водой чашу и раковину.
1.3. Протрите насухо чашу и раковину салфетками.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Ведро вместимостью 10 л; щетка бытовая.

На страницах 561

Трудоемкость 0,15 чел,-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Т

Расходуемые материалы

Паста для чистки ванн; вода; ветошь обтироч-
ная, ТУ 63-178-77-82.

23.05.06 561



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.12

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.12.02
(3.12.02)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 2

Промывка насосной части электронасоса ЭЦН-104В

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Промойте насосную часть электронасоса ЭЦН-104В чистой водой или химической
жидкостью, для чего:

1.1. Залейте в бак унитаза 6... 8 л химической жидкости или воды.
1.2. При включенном аэродромном источнике электроэнергии на бортовую сеть:

- включите АЗС "УПР. ПОДК. НАСОСОМ" на щитке бортпроводника на самолете
Ан-24 или АЗС-2 на щитке освещения кабины операторов на самолете Ан-30;

- нажмите и удерживайте в течение 3...5 минут кнопку включения ЭЦН-104В, промой-
те насосную часть агрегата;

- отпустите кнопку включения насоса ЭЦН-104В;
- выключите АЗС "УПР. ПОДК. НАСОСОМ" на щитке бортпроводника на самолете

Ан-24 или АЗС-2 на щитке освещения кабины операторов на самолете Ан-30.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Ведро вместимостью 10 л.

На страницах 562

Трудоемкость 0,14 чел.-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Т

Расходуемые материалы

Вода, моющая и дезинфицирующая жидкость
для санузлов самолетов СТ-2, ТУ 38-101318-72.

562 23.05.06



БЫТОВОЕ ОБОРУДОВАНИЕ

ВЫПУСК 1.13





К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.13.01
(3.13.01)

САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

Уборка внутри самолета

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Очистите от мусора карманы пассажирских кресел, пепельницы в подлокотниках пас-
сажирских кресел, в кабине экипажа и багажные полки.

2. Очистите мусоросборники от мусора, для чего:
- откройте дверцу мусоросборника.
- извлеките ящик мусоросборника из самолета и очистите его.
— промойте ящик мусоросборника теплой 15...20 "С водой, используя волосяные щет-

ки.
- просушите на воздухе и установите ящик мусоросборника на место.

3. Выметите мусор веником в пассажирской кабине - на самолете Ан-24, в грузовой каби-
не - на самолетах Ан-26, Ан-24Т (РТ) или в кабине операторов - на самолете Ан-30, в ка-
бине экипажа, буфете, вестибюле, туалетном и багажном помещениях.

4. Обработайте ковры пылесосом. Разрешается применять пылесосы с пластмассовыми
корпусами или бытовые пылесосы напряжением ПО...220 В с принятием необходимых
мер, исключающих соприкасание работника с металлическими деталями пылесоса. Для
этого корпус пылесоса должен быть оклеен резиной толщиной 1 мм. Особенно тщательно
удалите пыль из углов, складок и швов.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КГ1А) Инструмент и приспособления

Веник; волосяные щетки; ведро; совок; пылесос
бытовой напряжением ПО...220 В.

ТУ ВЫПУСК 1.13

На страницах 563

Трудоемкость 0,30 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При необходимости пепельницы
и багажные полки промойте рас-
твором порошка типа "Прогресс"
в воде и протрите насухо салфет-
ками.

При сильном загрязнении ковер
обработайте в стиральной маши-
не.

Конт-
роль

Т

Т

т

т

Расходуемые материалы

Ветошь обтирочная, ТУ63-178-77-82; вода теп-
лая.

23.05.06 563



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.13

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.13.02
(3.13.09)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 2

Проверка пломбировки механических шторок
лобового и электрообогреваемых передних стекол фонаря

кабины экипажа

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Осмотрите механические шторки лобового и электрообогреваемых передних стекол
фонаря кабины экипажа.

Убедитесь, что они застопорены проволокой в убранном положении (шторка лобового
стекла должна быть полностью намотана на барабан, шторки электрообофеваемых стекол
- сдвинуты вниз по направляющим пруткам) и опломбированы.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

На страницах 564

Трудоемкость 0,05 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При повреждении пломбировки
шторки:

- проверьте исправность соот-
ветствующей шторки, раскрывая
ее полностью и постепенно плав-
но отпуская.

В случае заедания шторки в
промежуточном положении, вы-
ясните причину и устраните;

- застопорите шторку в убран-
ном положении, для чего плотно
обмотайте шторку в средней части
одним витком проволоки ММ 0,3
и опломбируйте трубчатой плом-
бой из мягкого алюминиевого
сплава.

Конт-
роль

Т

Расходуемые материалы

Проволока контровочная ММ 0,3, ТУ 16. К71-
087-90; пломба трубчатая из мягкого алюминие-
вого сплава, ОСТ 1 10067-71.

564 23.05.06



К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.13.03
(3.13.08)

САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 3

Проверка исправности и пломбировка механических шторок
лобового и электрообогреваемых передних стекол

фонаря кабины экипажа

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Проверьте исправность каждой из механических шторок лобового и электрообогревае-
мых передних стекол фонаря кабины экипажа, раскрывая се полностью и постепенно
плавно отпуская.

Застопорите шторку в убранном положении (шторка лобового стекла должна быть пол-
ностью намотана на барабан, шторки электрообогреваемых стекол - сдвинуты вниз по на-
правляющим пруткам), для чего:

1.1. Плотно обмотайте шторку в средней части одним витком проволоки ММ 0,3.
1.2. Опломбируйте трубчатой пломбой из мягкого алюминиевого сплава.

2. Сделайте запись о выполнении работ, указанных в п. 1 настоящей ТК, в бортовом жур-
нале.

Примечание. Работу по настоящей ТК выполняйте только при наличии записи в бор-
товом журнале об использовании шторок в полете.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Плоскогубцы комбинированные, ГОСТ 5547-
93; пломбир.

ТУ ВЫПУСК 1.13

На страницах 565

Трудоемкость 0,05 чел,- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

В случае заедания шторки в
промежуточном положении, вы-
ясните причину и устраните.

Конт-
роль

Т

т

Расходуемые материалы

Проволока контровочная ММ 0,3, ТУ 16. К71-
087-90; пломба трубчатая из мягкого алюминие-
вого сплава, ОСТ 1 10067-71.

23.05.06 565



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.13

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.13.04
(3.13.02)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 4

Протирка остекления кабины экипажа, кабины штурмана
(на самолете Ан-30), окон в пассажирской, грузовой кабинах и

в кабине операторов (на самолете Ан-30). Протирка полов
в багажных и грузовых помещениях, вестибюле, гардеробе,

в кабине операторов (на самолете Ан-30), в туалете.
Протирка багажных полок, оборудования и деталей буфета

и умывальника

Содержание операции и технические требования (ТТ)

ВНИМАНИЕ. 1. ДЛЯ ПРОТИРКИ СТЕКОЛ ПРИМЕНЯЙТЕ ЧИСТЫЕ ХЛОПЧАТОБУ-
МАЖНЫЕ, ЛЬНЯНЫЕ ИЛИ БАЙКОВЫЕ САЛФЕТКИ. ОНИ ДОЛЖНЫ БЫТЬ
ЧИСТЫМИ И МЯГКИМИ И НЕ СОДЕРЖАТЬ ТВЕРДЫХ ВКЛЮЧЕНИЙ. ЗАПРЕ-
ЩАЕТСЯ ПРОТИРАТЬ СТЕКЛА ШЕРСТЯНОЙ И ШЕЛКОВОЙ ТКАНЬЮ, А
ТАКЖЕ ТКАНЯМИ ИЗ СИНТЕТИЧЕСКИХ МАТЕРИАЛОВ, ТАК КАК ОНИ ЭЛЕК-
ТРИЗУЮТ СТЕКЛА.
2. ОБДУВ СТЕКОЛ ГОРЯЧИМ ВОЗДУХОМ ЗАПРЕЩАЕТСЯ.

1. Протрите остекление кабины экипажа, кабины штурмана на самолете Ан-30, окон пас-
сажирского салона на самолете Ан-24, грузовой кабины на самолетах Ан-24Т(РТ), Ан-26,
кабины операторов на самолете Ан-30 изнутри и снаружи сначала влажной тканью, а за-
тем насухо, при этом:

1.1. Очистку стекла ото льда и примерзшего снега производите теплой водой. Температура
воды, соприкасающейся со стеклом, должна быть не выше 60 °С, в противном случае на
стеклах могут появиться очаги "серебра".

Очистку стекол теплой водой производите до тех пор, пока лед или снег не будет уда-
лен полностью. Избегайте излишнего нагрева стекол. После удаления льда или снега про-
трите поверхность стекла мягкой сухой салфеткой.

1.2. Очистку стекол от грязи производите хлопчатобумажными или байковыми салфетками,
смоченными в 3...5 % -ном водном растворе детского мыла и слегка отжатыми. Промы-
тые стекла протрите насухо.

1.3. Очистку стекол от жировых пятен производите салфетками, смоченными в теплом

На страницах 566...568

Трудоемкость 1,08 чел.-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Если жировые пятна мыльной

Конт-
роль

Т

566 23.05.06



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.13

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 4

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

(40 °С) водном растворе, содержащем (по массе) 3 % жидкого ароматизированного мыла
или 3... 5 % детского мыла.

2. Протрите полы в багажных и грузовых помещениях, вестибюле, гардеробе, в туалете и
в кабине операторов (на самолете Ан-30) моющим средством типа "Прогресс" или чистой
водой.

Не допускается затекания воды и моющего средства в пространство под полом фюзе-
ляжа.

3. Протрите багажные полки, оборудование и детали буфета и умывальника салфетками,

водой плохо смываются, удалите
их ватным или тканевым тампо-
ном, смоченным пастой для поли-
ровки органических стекол ВИ-
АМ-2, затем промойте эти участки
мыльной и чистой водой. Конси-
стенция пасты должна быть такой,
чтобы она не растекалась по стек-
лу и не попадала в щели в местах
заделки стекла.

Паста, оставшаяся на стекле,
способствует образованию очагов
серебра. После удаления жировых
пятен пастой стекло протрите чис-
той салфеткой и промойте его,
применяя тканевый или ватный
тампон, смоченный водным рас-
твором мыла, как указано выше, а
затем чистой водой и протрите
насухо. При этом следите, чтобы
потеки мыльной воды не попадали
в щели в местах заделки стекла.

В случае затекания воды или
моющего средства под пол фюзе-
ляжа немедленно удалите их при
помощи салфеток.

23.05.06 567



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.13

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 4

Содержание операции и технические требования (ТТ)

смоченными моющим средством типа "Прогресс" или чистой водой с окончательной про-
тиркой насухо.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Ведро.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходуемые материалы

Моющее средство типа "Прогресс"; вода теплая;
ветошь обтирочная, ТУ 63-178-77-82; паста
ВИАМ-2, ТУ 6-01-353-76; жидкое ароматизиро-
ванное мыло; детское мыло; паста для полировки
органических стекол, ТУ 6-01-353—76; ветошь об-
тирочная, ТУ63-178-77-82; салфетки байковые,
ТУ РСФСР42-10114-81.

568 23.05.06



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.13

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30

всех модификаций

Пункт РО 1.13.05
(3.13.03,3.13.04)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 5

Осмотр дверей кабины экипажа, туалета и входной двери
фюзеляжа. Проверка работоспособности замков, срабатывания

сигнализации двери туалета

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Осмотрите дверь кабины экипажа, для чего:
1.1. Убедитесь:

1.1.1. В надежности ее крепления.

1.1.2. В целости смотрового глазка.
1.1.3. В исправности запора двери.

1.1.4. В наличии бронеплит.

1.2. Проверьте работу замка двери кабины экипажа, для чего:
— в круглую ребристую ручку со стороны переднего багажного отделения вставьте

ключ и поверните его на 270° по часовой стрелке до щелчка. Замок должен закрываться;
- поверните ключ против часовой стрелки до отказа и извлеките его, после чего рычаж-

ную ручку (со стороны кабины экипажа) установите в горизонтальное положение. Замок
должен легко открываться при горизонтальном положении рычажной ручки (со стороны
кабины экипажа);

- переведите рычажную ручку (со стороны кабины экипажа) вверх до упора, а затем
поверните круглую ребристую ручку. При повороте круглой ребристой ручки замок не
должен открываться;

- переведите рычажную ручку замка вниз до упора. Замок должен открываться.
2. Осмотрите дверь на шпангоуте № 11 (на самолете Ан-24), для чего:

2.1. Убедитесь в надежности ее крепления.

На страницах 569...571

Трудоемкость 0,17 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При ослаблении крепления две-
ри, подтяните гайки болтов креп-
ления петель к перегородке.

Неисправный глазок замените.
Неисправный запор отремонти-

руйте или замените.
При отсутствии бронеплиты ус-

тановите ее.
Неисправный замок замените.

При ослаблении крепления две-
ри подтяните шурупы крепления
петель к перегородке.

Конт-
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ГУ ВЫПУСК 1.13

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 5

Содержание операции и технические требования (ТТ)

2.2. Проверьте работу дверной ручки.

Убедитесь в исправности кнопки. Ход кнопки должен быть свободным, без заедания и
трения.

При нажатии на кнопку, штырь должен полностью утопать в замок.

3. Осмотрите дверь туалета (на самолетах Ан-24, Ан-30), для чего:
3.1. Убедитесь:

3.1.1. В надежности ее крепления.

3.1.2. В отсутствии пробоин.

3.1.3. В отсутствии вспучивания, порезов и отклеивания павинола.

3.2. Проверьте работу дверной ручки.
Убедитесь в целости ручки и плавности хода пружины и защелки, для чего:

- откройте дверь туалета, нажав на кнопку ручки, и убедитесь в плавности хода пружи-

ны и защелки;
- осмотрите с внутренней стороны ручку двери туалета, нажмите на кнопку и проверьте

целость ручки и плавность хода пружины и защелки.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При повреждении ручки или

кнопки замените ручку двери.
При заедании кнопки смажьте

трущиеся поверхности смазкой
ЦИАТИМ-201.

При ослаблении крепления две-
ри подтяните винты крепления
петель подвески.

При наличии пробоин в двери
(сквозных или несквозных), вы-
полните ремонт, как указано в
Т К № 20, Выпуски 16, 17.

Отклеившийся павинол у края
двери подклейте клеем АК-20 или
88НП. Вспученные места на по-
верхности вырежьте и установите
заплаты из материала, подходяще-
го по цвету и рисунку. Порезы
подклейте.

При заедании защелки выясните
причину неисправности и устра-
ните. Сломанную ручку замените.

Конт-
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.13

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 5

Содержание операции и технические требования (ТТ)

3.3. Проверьте исправность замка двери туалета и срабатывание трафаретного сигнала, для
чего:

- при помощи ключа откройте и закройте замок двери с наружной стороны;
— откройте и закройте замок двери путем поворота ручки с внутренней стороны.
При повороте ключа в замке или ручки на 90 е трафарет СВОБОДНО-ЗАНЯТО занима-

ет в окошке то или другое положение.
4. Проверьте работу замка входной двери, для чего:

- вставьте ключ в замок и поверните его по часовой стрелке в положение ЗАКРЫТО.
При этом ручка замка должна свободно вращаться.
— поверните ключ против часовой стрелки в положение ОТКРЫТО.
- поверните ручку против часовой стрелки, при этом замок должен открыться.
- выньте ключ из замка.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Кисть волосяная, ГОСТ 10597-87.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При неисправности замка двери
туалета снимите его и отремонти-
руйте или замените.

Конт-
роль

Т

Расходуемые материалы

Ветошь обтирочная, ТУ 63-178-77-82;
клей АК-20, ТУ 6-10-1293-78; клей 88НП,
ТУ 38 105540-85; смазка ЦИАТИМ-201,
ГОСТ 6267-74.

23.05.06 571



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.13

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.13.06
(3.13.06)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 6

Осмотр кресел экипажа и пассажиров

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Осмотрите кресла пилотов, для чего:
1.1. Убедитесь в отсутствии порезов, вырывов и потертостей на обшивке подлокотников.

1.2. Проверьте надежность крепления кресел.

1.3. Проверьте исправность механизмов перемещения кресел пилотов, для чего:
- для продольного перемещения кресла ручку, расположенную справа (по полету), по-

тяните вверх и, переместив сиденье кресла, отпустите ее.
Кресла должны перемещаться свободно, без заеданий на величину (185±5) мм с фикса-

цией в пяти положениях;
- для вертикального перемещения кресла ручку, расположенную слева (по полету), по-

тяните вверх и, переместив сиденье кресла, отпустите ее.
Левое кресло должно перемещаться на величину 125 мм, правое - на 135 мм с фиксаци-

ей в восьми положениях.
1.4. Проверьте комплектность и исправность привязных ремней, надежность их крепления,

надежность застегивания и отстёгивания пряжки.
Убедитесь в чистоте привязных ремней и их соответствии чертежам.
Расправьте и уложите привязные ремни крестообразно на подушке сидения кресла.

На страницах 572...578

Трудоемкость 0,20 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Потертые участки кожаной об-
шивки на подлокотниках кресел
закрасьте нитроэмалью.

На порезы и вырывы кожаной
обшивки подлокотников поставь-
те заплаты на клее.

Обшивку, отошедшую от карка-
са, подклейте клеем.

При ослаблении крепления на-
правляющих труб подтяните вин-
ты их крепления.

Если кресло не фиксируется, от-
правьте его в ремонт.

При трении и заеданиях детали
подвижных узлов зачистите, сни-
мите заусенцы и трущиеся части
смажьте смазкой ЦИАТИМ-201.

При ослаблении крепления рем-
ней подтяните гайки болтов их
крепления.

При поломке пряжки замка

Конт-
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.13

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 6

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Примечание. На самолетах Ан-24 с серии 10201 на креслах пилотов и бортпроводника
ремни 24-7510-810 заменены унифицированными ЭКЗ-7506-800.

2. Осмотрите кресло штурмана (на самолетах Ан-24, Ан-26), для чего:
2.1. Убедитесь в отсутствии повреждений (износа, поломок, трещин) на чашке сиденья,

подставке и спинке.

2.2. Проверьте надежность крепления кресла покачиванием от руки.

2.3. Проверьте вертикальное перемещение кресла и его вращение, для чего:
- для вертикального перемещения кресла вытяните штыревой фиксатор за ручку;
— для поворота кресла в ту или другую сторону ручку поворота сиденья, расположен-

ную справа, поднимите вверх, поверните кресло и отпустите ее.
Кресло должно перемещаться в вертикальном положении свободно, без заеданий, с

фиксацией в трех положениях. Поворот в ту или иную сторону должен фиксироваться по
кругу в четырех положениях;

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

замените ремень.
При отсутствии привязного рем-

ня установите его.
Пыль с ремней удалите щетка-

ми.
Загрязненные участки ремней

протрите салфетками, смоченны-
ми раствором детского мыла, по-
сле чего протрите мягкими сал-
фетками, смоченными в теплой
воде, а затем протрите сухими
салфетками.

При наличии повреждений от-
ремонтируйте кресло, как указано
в ТУ, Выпуск 26.

При ослаблении гаек болтов
крепления подставки подтяните
их.

При трении и заедании детали
подвижных узлов зачистите, сни-
мите заусенцы, запилите острые
кромки и смажьте смазкой
ЦИАТИМ-201 трущиеся части.

Заедание фиксаторов устраните,
зачистив детали и заменив пружи-
ны.

При необходимости смажьте
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.13

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 6

Содержание операции и технические требования (ТТ)

2.4. Проверьте целость тросов боуденовской проводки в доступных местах.
2.5. Проверьте комплектность и исправность привязных ремней, надежность их крепления,

надежность застегивания и отстёгивания пряжки.
Убедитесь в чистоте привязных ремней и их соответствии чертежам.
Расправьте и уложите привязные ремни крестообразно на подушке сидения кресла

внутренней поверхностью ремня к подушке.

3. Осмотрите кресло радиста, как указано в п. 2 настоящей ТК.

4. Осмотрите кресло бортмеханика, для чего:

4.1. Убедитесь в отсутствии трещин и разрушений на каркасе спинки, стягивающих пружи-

нах, секторе, кронштейнах подкосов, чашке сиденья.

4.2. Проверьте надежность крепления кресла покачиванием от руки;

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

штырь фиксатора маслом МС-8П.
Поврежденный трос замените.
При ослаблении крепления рем-

ней подтяните гайки болтов их
крепления.

При поломке пряжки замка за-
мените ремень.

При отсутствии привязного рем-
ня установите его.

Пыль с ремней удалите щетка-
ми.

Загрязненные участки ремней
протрите салфетками, смоченны-
ми раствором детского мыла, по-
сле чего протрите мягкими сал-
фетками, смоченными в теплой
воде, а затем протрите сухими
салфетками.

При наличии повреждений от-
ремонтируйте кресло, как указано
в ТУ, Выпуск 26.

При ослаблении крепления
кресла подтяните болты
крепления телескопического под-
коса и двух других подкосов в

Конт-
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.13

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 6

Содержание операции и технические требования (TV)

4.3. Проверьте механизм отклонения кресла, для чего:
- для отклонения кресла назад отклоните спинку кресла вперед и уложите на подушку

сиденья; вытяните фиксатор, расположенный на телескопическом подкосе и небольшим
усилием отклоните кресло назад па 180°.

- для установки кресла в исходное положение вновь вытяните фиксатор, придерживая
кресло рукой во избежание удара.

Кресло должно отклоняться назад на 180°, а спинка должна укладываться на сиденье.
При расстопоривании подкоса для перестановки кресла из нижнего положения в верх-

нее придерживайте кресло рукой во избежание удара;
4.4. Осмотрите тросы, амортизаторы, убедитесь в упругости амортизаторов и отсутствии

повреждений тросов.

4.5. Проверьте комплектность и исправность привязных ремней, надежность их крепления,
надежность застегивания и отстёгивания пряжки.

Убедитесь в чистоте привязных ремней и их соответствии чертежам.
Расправьте и уложите привязные ремни крестообразно на подушке сидения кресла.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

кронштейнах.
При необходимости смажьте оси

вращения кресла и фиксатор мас-
лом МС-8П.

Потерявшие упругость аморти-
заторы замените. Поврежденные
тросы замените.

При ослаблении крепления рем-
ней подтяните гайки болтов их
крепления.

При поломке пряжки замка за-
мените ремень.

При отсутствии привязного рем-
ня установите его.

Пыль с ремней удалите щетка-
ми.

Загрязненные участки ремней
протрите салфетками, смоченны-
ми раствором детского мыла, по-
сле чего протрите мягкими сал-
фетками, смоченными в теплой
воде, а затем протрите сухими

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.13

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 6

Содержание операции и технические требования (ТТ)

5. Осмотрите пассажирские кресла (на самолетах Ан-24, Ан-30), для чего:
5.1. Убедитесь в отсутствии трещин на каркасе кресел и в целости подлокотников.

5.2. Убедитесь в отсутствии порезов, вырывов и потертостей на обшивке подлокотников.

5.3. Проверьте надежность крепления кресел к рельсам пола покачиванием от руки.

5.4. Осмотрите пепельницы, вмонтированные в подлокотники кресел, для чего выдвиньте
пепельницу вперед до упора, поверните на 180° и выньте из подлокотника; убедитесь в ее
целости. Установите пепельницы на место.

5.5. Проверьте работу регулирующих механизмов кресел (если отклонение спинки кресла
регулируется), для чего:

— сидя в кресле, поднимите вверх до упора крайний подлокотник;
— не отпуская подлокотник, нажимом спины отклоните спинку в любое из двух поло-

жений, проверив при этом плавность отклонения спинки и надежность фиксации ее в этих
положениях;

- поднимите средний подлокотник вверх и убедитесь, что он зафиксировался в верхнем
положении шариком.

Должен быть слышен характерный металлический щелчок; возвратите подлокотник в

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

салфетками.

При наличии повреждений на
пассажирском кресле отремонти-
руйте его, как указано в ТУ, Вы-
пуск 26.

Потертые участки кожаной об-
шивки на подлокотниках кресел
закрасьте нитроэмалью.

На порезы и вырывы кожаной
обшивки подлокотников поставь-
те заплаты на клее.

Обшивку, отошедшую от карка-
са, подклейте клеем.

Изношенные упоры и стопоры
ножек замените.

Поврежденные пепельницы за-
мените.

При заедании или скрипе осмот-
рите регулирующие механизмы
кресел.

При ненадежной фиксации убе-
дитесь, что:

- зубья фиксаторов и крон-
штейнов полностью зацепляются;

- нет износа зубьев;
- имеется синхронность
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.13

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 6

Содержание операции и технические требования (ТТ)

рабочее положение.

Спинка кресла должна фиксироваться в двух положениях: под углом 18° и под углом
33°. На самолетах Ан-24 с серии 05701 и на самолетах Ан-30 спинка кресла должна опро-
кидываться вперед полностью.

Шарнирные соединения спинок, подушек, подкосов, подлокотников должны легко
вращаться, без заеданий и люфта. Механизм стопорения (при отклонении спинки) должен
надежно фиксировать положение спинки.

5.6. Проверьте комплектность и исправность привязных ремней, надежность их крепления,
надежность застегивания и отстёгивания пряжки.

Убедитесь в чистоте привязных ремней и их соответствии чертежам.
Расправьте и уложите привязные ремни крестообразно на подушке сидения кресла.

ВНИМАНИЕ. 1. КАТЕГОРИЧЕСКИ ЗАПРЕЩАЕТСЯ УСТАНАВЛИВАТЬ РЕМНИ ОБ-
РАЗЦА 1971 г. (НОРМАЛЬ 6878 А).
2. На универсальных креслах 2КЗ-7504-021, 22 устанавливаются только ремни ЗКЗ-
7506-800СБ.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

фиксации с левой и с правой сто-
роны.

Если синхронности нет, отрегу-
лируйте зацепление зубьев тягой
(тендерами).

Заедание фиксаторов устраните,
зачистив детали, заменив пружи-
ны и контровку.

При отклонении спинки кресла
более чем на 20° вперед и на 35°
назад осмотрите узел "Качалки -
ролик рычага — упор спинки" для
выявления износа этих деталей.
При износе замените соответст-
вующую деталь или две сопря-
гающиеся детали. При недоста-
точном усилии возвращения
спинки в исходное положение за-
мените пружину.

При ослаблении крепления рем-
ней подтяните гайки болтов их
крепления.

При поломке пряжки замка за-
мените ремень.

При отсутствии привязного рем-
ня установите его.

Пыль с ремней удалите щетка-
ми.

Конт-
роль
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.13

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 6

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Кисть волосяная, ГОСТ 10597-87.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Загрязненные участки ремней
протрите салфетками, смоченны-
ми раствором детского мыла, по-
сле чего протрите мягкими сал-
фетками, смоченными в теплой
воде, а затем протрите сухими
салфетками.

Конт-
роль

Расходуемые материалы

Ветошь обтирочная, ТУ63-178-77-82;
клей 88НП, ТУ 38 105540-85; смазка
ЦИАТИМ-201, ГОСТ 6267-74; эмаль ХВ-16, ТУ
6-10-1301-83; масло МС-8П, ОСТ 38.01163-78;
вода теплая; мыло детское.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.13

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.13.07
(3.13.05)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 7

Осмотр швартовочного оборудования

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Осмотрите следующее швартовочное оборудование на самолете Ан-24:
1.1. В переднем багажном помещении:

- слева четыре швартовочных узла (два ушка на верхней багажной полке, два ушка в
районе пола), соединенных с сеткой размером 1280х 1220 мм при помощи карабинов;

- справа пять швартовочных узлов (три гнезда с полукольцами на полу, два гнутика с
кольцами по борту сверху), соединенных с сеткой размером 1436*1450 мм при помощи
карабинов (снизу) и замков (сверху).

Убедитесь:
1.1.1. В комплектности швартовочного оборудования.

1.1.2. В целости швартовочных гнезд, гнутиков, ушков, колец и полуколец и надежности их
крепления.

1.1.3. В целости сеток.

1.1.4. В исправности замков и карабинов.

1.2. В заднем багажном помещении:
- восемь швартовочных узлов (три ушка в гнездах на полу, пять ушек на шпангоуте

№ 38 и полу) и соединенных с сеткой размером 1780*826 мм при помощи карабинов и
пряжек.

Убедитесь:
1.2.1. В комплектности швартовочного оборудования.

1.2.2. В целости швартовочных гнезд, ушков, полуколец и надежности их крепления.

На страницах 579...581

Трудоемкость 0,12 чел.-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Недостающие швартовочные уз-
лы установите.

Поврежденные детали замените.
Ослабленные узлы закрепите.
Порванные сетки отремон-

тируйте или замените.
Поврежденные карабины и зам-

ки замените.

Недостающие швартовочные уз-
лы установите.

Поврежденные детали замените.
Ослабленные узлы закрепите.

Конт-
роль

И
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.13

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 7

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1.2.3. В целости сеток.

1.2.4. В исправности пряжек и карабинов.

2. Осмотрите швартовочное оборудование на самолете Ан-26:
- две швартовочные сетки размером 4000x3000 мм;
— тридцать четыре швартовочных ремня;
— пятьдесят швартовочных лямок;
- четыре стяжных ремня;
— двадцать четыре привязных ремня.

Примечание. Осмотр швартовочных узлов осуществляется по ТК№ 33, Выпуск 1.04.

Убедитесь:
2.1. В комплектности оборудования.

2.2. В целости и исправности швартовочных сеток, ремней, лямок.

3. Осмотрите швартовочное оборудование на самолете Ан-24Т(РТ):
— две швартовочные сетки;
- шестьдесят четыре швартовочных ремня;
- четыре стяжных троса;
- два стяжных ремня длиной 12,5 м каждый;
- восемь шнуров длиной 0,4 м каждый;
— четыре шомпола длиной 2 м каждый.

Примечание. Осмотр швартовочных узлов осуществляется по ТК№ 17, Выпуск 1.04.

Убедитесь:

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Порванные сетки отремон-
тируйте или замените.

Поврежденные карабины и
пряжки замените.

Недостающие узлы доукомплек-
туйте.

Порванные сетки и ремни отре-
монтируйте или замените. По-
рванные лямки замените.

Конт-
роль

И

И
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.13

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 7

Содержание операции и технические требования (ТТ)

3.1. В комплектности оборудования.

3.2. В целости и исправности швартовочных сеток, ремней, тросов, шнуров.

4. Осмотрите швартовочное оборудование на самолете Ан-30:
- шестнадцать швартовочных гнезд и узлов;
— шесть швартовочных ремней с замками;
- д в е швартовочные сетки размером 1780x820 мм и 2000x1500 мм.
Убедитесь:

4.1. В комплектности швартовочного оборудования.

4.2. В целости швартовочных узлов и гнезд и надежности их крепления.

4.3. В исправности швартовочных сеток, замков и ремней.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Недостающие узлы доукомплек-
туйте.

Порванные сетки и ремни отре-
монтируйте или замените. По-
рванные и поврежденные шнуры
и тросы замените.

Недостающие узлы доукомплек-
туйте.

Поврежденные детали замените.
Ослабленные узлы закрепите.
Порванные сетки и ремни отре-

монтируйте или замените.

Конт-
роль

И

Расходуемые материалы
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.13

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.13.08
(3.13.03)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 8

Осмотр переднего и заднего багажных помещений,
оборудования буфета, гардероба

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Осмотрите оборудование переднего багажного помещения на самолете Ан-24, для чего:
1.1. Осмотрите пол.

Убедитесь в отсутствии пробоин, трещин, вмятин, хлопунов, коробления панелей пола,
повреждения ЛКП и целости крепежных деталей панелей пола.

На страницах 582...585

Трудоемкость 0,10 чел.-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

На пробоины поставьте заплаты
из фанеры и деревянных бобышек
на клее БФ. Трещины размером до
40 мм и вмятины покройте грун-
том АК-069. На трещины разме-
ром до 200 мм поставьте заплаты.

Повреждения верхнего слоя фа-
неры зашпатлюйте грунтом
ГФ-032 и закрасьте эмалевой
краской под цвет остальной части
пола.

Места с повреждением ЛКП за-
чистите шлифовальной шкуркой
№ 5 и восстановите ЛКП.

При образовании хлопунов по-
врежденную поверхность вырежь-
те, вклейте пенопласт или бобыш-
ку и наложите заплату из фанеры.

При короблении панелей пола
разрешается дополнительно за-
крепить панель болтами к балкам
каркаса.

Для этого необходимо поставить
бобышку под дополнительные

Конт-
роль

Т
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.13

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 8

Содержание операции и технические требования (ТТ)

2. Осмотрите оборудование буфета на самолете Ан-24, для чего:
2.1. Осмотрите столик и мойку.

Убедитесь в отсутствии на них погнутости и трещин, в надежности крепления мойки к
нижней плоскости стола.

2.2. Осмотрите контейнеры буфета, гнезда для щеток, сетку для бутылок.
Убедитесь в исправности деталей и надежности замков.

2.3. Осмотрите бак для мусора (крышку, замки, карман, пружину, ручку).
Убедитесь в отсутствии трещин, вмятин и деформаций на баке, а также в исправности

пружины и ручки.
Замки должны надежно закрывать крышку. Карман в закрытом положении должен на-

дежно фиксироваться.
3. Осмотрите оборудование буфета на самолете Ан-30, для чего:

3.1. Осмотрите блок буфета: боковые стенки, стеллажи.
Убедитесь в отсутствии вмятин, трещин и пробоин, в исправности фиксаторов и на-

дежности крепления буфета к полу.
3.2. Осмотрите выдвижной и защитный столики.

Убедитесь в отсутствии пробоин и деформации.

3.3. Осмотрите контейнеры для хранения продуктов и посуды.
Убедитесь в отсутствии трещин, коррозии и пробоин.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

болты или заменить панель.
Поврежденные крепежные дета-

ли полов замените.

При наличии повреждений на
столике и мойке выполните ре-
монт, как указано в ТУ, Выпуск
26.

При наличии вмятин и пробоин
на стенках контейнеров выполни-
те ремонт, как указано в ТУ, Вы-
пуск 26.

При наличии трещин, вмятин и
деформаций выполните ремонт,
как указано в ТУ, Выпуск 26.

Неисправный замок замените.

При наличии повреждений вы-
полните ремонт, как указано в ТУ,
Выпуск 26.

При наличии повреждений вы-
полните ремонт, как указано в ТУ,
Выпуск 26.

При наличии повреждений вы-
полните ремонт, как указано в ТУ,
Выпуск 26.

Конт-
роль

Т

Т
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.13

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 8

Содержание операции и технические требования (ТТ)

3.4. Осмотрите контейнер для отходов.
Убедитесь в отсутствии трещин, вмятин и деформаций и целости ручки.

3.5. Осмотрите гнезда для установки термосов и термосы. Убедитесь в отсутствии разруше-
ний гнезд, пробоин, деформации корпуса и коррозии корпусов термосов.

4. Осмотрите гардероб на самолете Ан-24 и заднее багажное помещение, для чего:
4.1. Осмотрите трубы и кронштейны вешалки, тремпели. Убедитесь в наличии и исправно-

сти тремпелей, в отсутствии на трубах и кронштейнах трещин и деформаций.
Крючки тремпелей должны вращаться свободно.
На самолете Ан-24 в гардеробе должно быть не менее пятнадцати тремпелей.

4.2. Осмотрите пол, убедитесь в его целости, как указано в п. 1.1 настоящей ТК.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При наличии трещин, вмятин и
деформаций выполните ремонт,
как указано в ТУ, Выпуск 26.

Неисправную ручку замените.
Разрушенные гнезда замените.
При наличии пробоин, неуст-

ранимой деформации и сквозной
коррозии корпуса термос замени-
те.

Недостающие тремпели устано-
вите. Поврежденные тремпели за-
мените.

Трубы и кронштейны с трещи-
нами заварите КАС.

Погнутые крючки тремпелей от-
рихтуйте.

При наличии повреждений уст-
раните их, как указано в п. 1.1 на-
стоящей ТК.

Конт-
роль

Т
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 8

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходуемые материалы

Клей БФ-2, ГОСТ 12172-74; ветошь обтирочная,
ТУ63-178-77-82; грунт АК-069, ГОСТ 25718-83;
грунт ГФ-032, ТУ 6-10-698-74; шкурка шлифо-
вальная № 5, ГОСТ 5009-82; пенопласт ПХВ-1,
ТУ 6-05-1179-83; фанера, ГОСТ 102-65; эмаль
ХВ-16, ТУ 6-10-1301-83 эмаль ХВ-784, ГОСТ
7313-75.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.13

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.13.09

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 9

Осмотр откидных сидений десантников в грузовой кабине
самолета Ан-24Т(РТ)

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Осмотрите откидные сидения десантников (рис.77), для чего, переводя каждое из сиде-
ний поочередно из походного положения Б в рабочее А и обратно, убедитесь:

1.1. В отсутствии трещин на чашках 2, ножках /, подкосах 3, кронштейнах б.

1.2. В целости павинола на чашках 2.

1.3. В целости пружин 7.

1.4. В надежности крепления сидений к конструкции фюзеляжа покачиванием от руки.

1.5. В надежности фиксации сидений замками 8 в рабочем положении и откидывании и
удерживании в походном положении.

1.6. В надежности крепления ножек / к чашке и к замкам, в целости и наличии шплинтов в
соединениях.

1.7. Проверьте комплектность и исправность привязных ремней, надежность их крепления,
надежность застегивания и отстёгивания пряжки.

Убедитесь в чистоте привязных ремней и их соответствии чертежам.

На страницах 586...588

Трудоемкость 0,10 чел.-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При наличии трещин на ножках,
подкосах, переходниках и крон-
штейнах замените их.

При наличии трещины на чашке
отремонтируйте ее заменой об-
шивки или элемента каркаса.

При отклеивании павинола под-
клейте его клеем 88НП.

При повреждении или отсутст-
вии павинола приклейте новый.

При разрушении пружины заме-
ните ее.

При ослаблении крепления вы-
явите причину и устраните.

При отсутствии фиксации заме-
ните замок или отремонтируйте
заменой поврежденных деталей.

При отсутствии или разрушении
шплинта установите его.

При ослаблении крепления рем-
ней подтяните гайки болтов их
крепления.

При поломке пряжки замка

Конт-
роль

Т
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Рис. 77. Установка десантных сидений в грузовой кабине:

/ - ножка; 2 - чашка; 3 - подкос; 4 - шпангоут фюзеляжа; J - переходник; 6 - кронштейн; 7 - пружина; 8 - замок; 9 - рельс;
А - рабочее положение; Б - походное положение
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.13

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 9

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Лампа переносная ПЛ36-20.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

замените ремень.
При отсутствии привязного рем-

ня установите его.
Пыль с ремней удалите щетка-

ми.
Загрязненные участки ремней

протрите салфетками, смоченны-
ми раствором детского мыла, по-
сле чего протрите мягкими сал-
фетками, смоченными в теплой
воде, а затем протрите сухими
салфетками.

Конт-
роль

Расходуемые материалы

Ветошь обтирочная, ТУ63-178-77; вода теплая;
мыло детское; клей 88НП, ТУ 38 105540-85.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.13

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.13.10

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № J0

Осмотр откидных сидений десантников в грузовых кабинах
самолетов Ан-26, Ан-26Б

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Осмотрите откидные сидения десантников, как указано в ТК № 9 настоящего выпуска.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Лампа переносная ПЛ36-20.

На страницах 589

Трудоемкость 0,10 чел-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Т

Расходуемые материалы

Ветошь обтирочная, ТУ63-178-77; вода теплая;
мыло детское; клей 88НП, ТУ 38 105540-85.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.13

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.13.11

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 11

Осмотр сидений для сопровождающих
на самолетах Ан-26, Ан-26Б

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Осмотрите сидение для сопровождающих, как указано в ТК № 9 настоящего выпуска.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Лампа переносная ПЛ36-20.

На страницах 590

Трудоемкость 0,04 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Т

Расходуемые материалы

Ветошь обтирочная, ТУ63-178-77; вода теплая;
мыло детское; клей 88НП, ТУ 38 105540-85.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.13

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.13.12

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 12

Осмотр служебного оборудования в кабине штурмана
на самолете Ан-30: кресла, светофильтров и шторок

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Осмотрите кресло штурмана, для чего:
1.1. Убедитесь в отсутствии повреждений (разрушений, трещин) ручки, чашки сидения,

спинки, каретки, направляющей трубы фиксаторов.

1.2. Проверьте надежность крепления направляющей трубы к конструкции пола и каретки к
направляющей трубы.

1.3. Проверьте возможность вертикального перемещения кресла и его вращения.
Для вертикального перемещения кресла вытяните штыревой фиксатор за ручку.
Вертикальное перемещение кресла должно быть свободным, без заеданий, с фиксацией

в трех положениях.
Для поворота кресла в ту или другую сторону ручку поворота сидения, расположенную

справа, поднимите вверх, поверните кресло и опустите ручку. При повороте в стороны
кресло должно фиксироваться в четырех положениях.

1.4. Проверьте комплектность и исправность привязных ремней, надежность их крепления,
надежность застегивания и отстёгивания пряжки.

Убедитесь в чистоте привязных ремней и их соответствии чертежам.
Расправьте и уложите привязные ремни крестообразно на подушке сидения кресла

внутренней поверхностью ремня к подушке.

На страницах 591...593

Трудоемкость 0,10 чел.-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При наличии повреждений вы-
полните ремонт, как указано в ТУ,
Выпуск 26.

При ослаблении крепления на-
правляющей трубы к полу и ка-
ретки к направляющей трубе под-
тяните болты их крепления.

При трении и заедании деталей
подвижных узлов снимите заусен-
цы, запилите острые кромки, тру-
щиеся части смажьте смазкой
ЦИАТИМ-201.

Заедание фиксаторов устраните,
зачистив детали и заменив пружи-
ны.

При необходимости смажьте
штырь фиксатора маслом МС-8П.

При ослаблении крепления рем-
ней подтяните гайки болтов их
крепления.

При поломке пряжки замка за-
мените ремень.

При отсутствии привязного
ремня установите его.

Конт-
роль

Т
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.13

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 12

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1.5. Проверьте состояние декоративных чехлов и убедитесь в их целости и чистоте.

2. Осмотрите установку светофильтров в кабине штурмана.

Убедитесь в целости и надежности их крепления.

3. Осмотрите шторки в кабине штурмана, для чего:
3.1. Убедитесь в надежности крепления прутков, по которым перемещаются шторки.

3.2. Вытяните шторку до полного закрытия окна и плавно опустите.
Убедитесь в целости шторки, ремешка и пуговицы.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Пыль с ремней удалите щетка-
ми.

Загрязненные участки ремней
протрите салфетками, смоченны-
ми раствором детского мыла, по-
сле чего протрите мягкими сал-
фетками, смоченными в теплой
воде, а затем протрите сухими
салфетками.

Отремонтируйте или замените
поврежденный чехол.

Поврежденный светофильтр
замените.

При ослаблении крепления све-
тофильтра подтяните винты креп-
ления.

При ослаблении крепления
прутков подтяните гайки их креп-
ления.

Порванную шторку, ремешок
замените.

Оторванную пуговицу пришей-
те.

Конт-
роль

Т

Т
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.13

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 12

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и приспособления

Кисть волосяная, ГОСТ 10597-87.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходуемые материалы

Ветошь обтирочная, ТУ63-178-77-82;
смазка ЦИАТИМ-201, ГОСТ 6267-74; масло
МС-8П, ОСТ 38.01163-78; вода теплая; мыло дет-
ское.
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К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30

всех модификаций

Пункт РО 1.13.13

САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 13

Осмотр оборудования в кабине операторов на самолете Ан-30:
кресел, коек, кабины для зарядки кассет, шкафа для хранения

кассет, стола, аптечки, термосов

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Осмотрите кресло 14 (рис. 78) оператора № 1:
Убедитесь:

1.1. В отсутствии повреждений на каркасе основного и дополнительных сидений и целости
подушек.

1.2. В надежности крепления каркаса кресла и дополнительных сидений к конструкции по-
ла и надежности фиксации в гнездах пола дополнительных сидений.

1.3. В надежности фиксации подушки кресла ремнями.

1.4. Проверьте комплектность и исправность привязных ремней, надежность их крепления,
надежность застегивания и отстёгивания пряжки.

Убедитесь в чистоте привязных ремней и их соответствии чертежам.
Расправьте и уложите привязные ремни крестообразно на подушке сидения кресла.

ТУ ВЫПУСК 1.13

На страницах 594...598

Трудоемкость 0,10 чел.-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При наличии повреждений вы-
полните ремонт кресла, как указа-
но в ТУ, Выпуск 26.

При необходимости замените
шпильки крепления каркаса ос-
новного сидения к полу и штыри и
ремни фиксации дополнительных
сидений.

При необходимости замените
ремни.

При ослаблении крепления рем-
ней подтяните гайки болтов их
крепления.

При поломке пряжки замка за-
мените ремень.

При отсутствии привязного рем-
ня установите его.

Пыль с ремней удалите щетка-
ми.

Загрязненные участки ремней
протрите салфетками, смоченны-
ми раствором детского мыла,
после чего протрите мягкими

Конт-
роль

Т

594 23.05.06



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.13

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 13

10.

Рис. 78. Схема размещения служебного и бытового оборудования на самолете Ан-30:

/ — кресло оператора № 2 в варианте А; 2 — койки; 3 — буфет; 4 — кресло радиста; 5 — кресло левого летчика;б — кресло
штурмана; 7 - кресло правого летчика; 8 - кресло борттехника; 9 - дополнительное кресло борттехника; 10 - пассажирское

кресло; / / - стол; 12 - кресло оператора № 2 в варианте Б; 13- кабина для зарядки кассет; 14 - кресло оператора № 1;
/5-термосы; /б-туалет; / 7 - шкаф для запасных кассет
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.13

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 13

Содержание операции и технические требования (ТТ)

2. Осмотрите кресло / оператора № 2 в варианте А.
Убедитесь:

2.1. В отсутствии повреждений на каркасе, кронштейнах соединения сидения со спинкой,
ушках крепления сидения и в целости подушки.

2.2. В надежности крепления кресла к конструкции пола.

2.3. Проверьте комплектность и исправность привязных ремней, надежность их крепления,

надежность застегивания и отстёгивания пряжки.

Убедитесь в чистоте привязных ремней и их соответствии чертежам.

Расправьте и уложите привязные ремни крестообразно на подушке сидения кресла.

3. Осмотрите кресло 12 оператора № 2 в варианте Б, выполнив работы, как указано в п. 2,
ТК № 6 настоящего выпуска.

4. Осмотрите койки 2 для отдыха.
Убедитесь:

4.1. В целости матраца.

Работы, выполняемые
при отклонениях отТТ

салфетками, смоченными в теплой
воде, а затем протрите сухими
салфетками.

При наличии повреждений вы-
полните ремонт кресла, как указа-
но в ТУ, Выпуск 26.

При ослаблении крепления под-
тяните винты.

При ослаблении крепления рем-
ней подтяните гайки болтов их
крепления.

При поломке пряжки замка за-
мените ремень.

При отсутствии привязного рем-
ня установите его.

Пыль с ремней удалите щетка-
ми.

Загрязненные участки ремней
протрите салфетками, смоченны-
ми раствором детского мыла,

При наличии разрушения ткани

Конт-
роль

Т

Т

Т
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.13

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 13

Содержание операции и технические требования (ТТ)

4.2. В целости каркасов, подкосов, опор и деталей крепления матрацев к каркасам.

4.3. В надежности крепления коек к боковым кронштейнам фюзеляжа.

4.4. В надежности фиксации опор коек замком в рабочем положении.

4.5. В целости ремешков фиксации коек в походном положении.

5. Осмотрите кабину 13 для зарядки кассет.
Убедитесь:

5.1. В отсутствии пробоин, вмятин на перегородках панелей и двери.

5.2. В надежности крепления кабины.

5.3. В надежности крепления двери и ручки.

5.4. В исправности замка и трафарета СВОБОДНО-ЗАНЯТО.

6. Осмотрите шкаф / 7 для хранения запасных кассет.
Убедитесь:

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

матраца отремонтируйте или за-
мените матрац.

Поврежденные детали отре-
монтируйте или замените.

При ослаблении крепления
подтяните болты крепления.

При отсутствии фиксации вы-
явите причину и замените повре-
жденные детали замка.

Поврежденный ремешок заме-
ните.

При наличии пробоин, вмятин
выполните ремонт, как указано в
Т К № 25, Выпуски 16, 17.

При ослаблении крепления
подтяните винты крепления.

При ослаблении крепления
ручки подтяните винт крепления.

При ослаблении крепления
двери подтяните винты крепления
петель.

При обнаружении неисправно-
сти выявите причину и замените
поврежденные детали.

Конт-
роль

Т

Т
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.13

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 13

Содержание операции и технические требования (ТТ)

6.1. В отсутствии пробоин, вмятин на боковинах, задней и нижних стенках, предохрани-
тельных щитках, створках.

6.2. В надежности крепления шкафа (с применением подсвета изнутри шкафа) и створок.

7. Осмотрите рабочий стол //.
Убедитесь:

7.1. В отсутствии трещин на опорах и повреждений рабочей поверхности стола.

7.2. В надежности крепления стола к полу.

8. Осмотрите аптечку, расположенную на стенке шпангоута № 7.
Убедитесь:

8.1. В надежности крепления.

8.2. В исправности фиксатора на крышке,

9. Осмотрите термосы /5. Убедитесь в их наличии и целости.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Отвертка слесарно-монтажная, ГОСТ 17199-88.

Работы, выполняемые
при отклонениях отТТ

При наличии пробоин, вмятин
выполните ремонт, как указано в
ТК № 25, Выпуски 16, 17.

При ослаблении крепления
подтяните винты крепления.

При наличии повреждений вы-
полните ремонт или замену эле-
ментов конструкции стола.

При ослаблении крепления по-
тяните винты крепления.

При ослаблении крепления ап-
течки подтяните винты ее крепле-
ния со стороны задней стенки
шпангоута № 7.

Неисправный фиксатор заме-
ните.

Поврежденный термос замени-
те, при отсутствии - доукомплек-
туйте.

Конт-
роль

Т

т

т

Расходуемые материалы

Ветошь обтирочная, ТУ63-178-77-82.
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РАБОТЫ ПО ОБЕСПЕЧЕНИЮ ВЫЛЕТА

ВЫПУСК 1.20





САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.20

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.20.01
(3.01.20)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

Расчехление самолета

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Расчехлите самолет, для чего, снимите:
— чехол с носовой части фюзеляжа;
- чехлы с обтекателей втулок в/винтов;
- чехлы с лопастей в/винтов;
- чехлы с концевых частей крыла;
- чехлы с корневых частей крыла;
— полотно со средней части центроплана;
— чехлы со стабилизатора;
- чехлы с колес основных опор;
- чехлы с гондол двигателей;
- чехлы с колес передней опоры;
-чехол с входной двери (только для самолета Ан-24).

ВНИМАНИЕ. ХОДИТЬ ПО ОБШИВКЕ ФЮЗЕЛЯЖА, КРЫЛА И ОПРЕНИЯ РАЗРЕША-
ЕТСЯ ТОЛЬКО В СПЕЦИАЛЬНОЙ МЯГКОЙ ОБУВИ.

Примечания. I. В зимний период в случае наличия снега на поверхности самолета перед
снятием чехлов с крыла, стабилизатора, фонаря, силовых установок и колес шасси пред-
варительно обметите самолет волосяной щеткой или метлой, а чехлы с гондол двигате-
лей снимайте после подогрева двигателей.

2. При расчехлении самолета свертывайте чехлы аккуратно в таком порядке, кото-
рый позволяет быстро расстелить чехол на поверхности самолета при последующем
зачехпении.

3. Байковые подкладки чехлов при свертывании располагайте внутри рулона одна к
другой для сохранения их от загрязнения при переноске и хранении.

На страницах 599...600

Трудоемкость 0,28 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Примерзшие к поверхности са-
молета чехлы отогрейте теплым
воздухом (50...60)" от аэродром-
ного подогревателя.

Конт-
роль

Т

23.05.06 599



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.20

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Самолетные чехлы должны быть всегда сухими, исправными и чистыми.
После снятия с самолета чехлов просушите их.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Лестницы для заправки и очехления самолета
24-9010-0, 24-9010-100; аэродромный подогрева-
тель МП-300 (МП-85); метла.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Мокрые или влажные чехлы
просушите, неисправные
отремонтируйте, грязные чехлы
выстирайте или вычистите.

Конт-
роль

Расходуемые материалы
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.20

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.20.02
(3.01.21)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 2

Осмотр поверхности самолета на наличие наземного
обледенения, снега, инея. Обработка самолета

противообледенителыюй жидкостью

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. При температуре наружного воздуха +5° и ниже:
1.1. Осмотрите поверхность самолета, воздушные винты, окна всех кабин (экипажа, пасса-

жирской, грузовой), входные каналы двигателей, маслорадиаторов и ВВР, щели между
зашивками крыла, киля, стабилизатора, передними кромками элеронов, закрылков и ру-
лей; антенны и их обтекатели; опоры самолета и их замки, концевые выключатели.

Примечание. Осмотр концевых выключателей, антенн и их обтекателей осуществля-
ет специалист по АиРЭО.

Убедитесь в отсутствии на поверхности и узлах самолета снега, льда и инея.
Выпуск самолета в полет со льдом, инеем и снегом на поверхности фюзеляжа, воздуш-

ных винтах, крыле и оперении запрещается.

ВНИМАНИЕ. 1. УДАЛЕНИЕ НАЗЕМНОГО ОБЛЕДЕНЕНИЯ С ОПОР ШАССИ, ИЗ
ВОЗДУХОЗАБОРНИКОВ ДВИГАТЕЛЕЙ, ВОЗДУШНЫХ ВИНТОВ И КОНЦЕВЫХ
ВЫКЛЮЧАТЕЛЕЙ ПРОИЗВОДИТЕ ТОЛЬКО ТЕПЛЫМ ВОЗДУХОМ (50...60)° ОТ
НАЗЕМНЫХ ПОДОГРЕВАТЕЛЕЙ. СКАЛЫВАНИЕ И ОТБИВАНИЕ ЛЬДА НЕ
ДОПУСКАЕТСЯ.
2. ОБДУВ ОСТЕКЛЕНИЯ ГОРЯЧИМ ВОЗДУХОМ ЗАПРЕЩАЕТСЯ.
3. УДАЛЕНИЕ НАЗЕМНОГО ОБЛЕДЕНЕНИЯ ДОЛЖНО ПРОИЗВОДИТЬСЯ ПО-
СЛЕ УСТАНОВКИ ЧЕХЛОВ И ЗАГЛУШЕК НА ПРИЕМНИКИ ПОЛНОГО И СТА-
ТИЧЕСКОГО ДАВЛЕНИЙ, ДАТЧИКИ РИО-3 И ЗАЩИТНОГО КОЛПАЧКА НА
ДАТЧИК ДУА.
4. ПРИ УДАЛЕНИИ ОБЛЕДЕНЕНИЯ, ОСМОТРЕ ФЮЗЕЛЯЖА, КРЫЛА И ОПЕ-
РЕНИЯ ИСПОЛЬЗУЙТЕ ТОЛЬКО ИСПРАВНЫЕ, УСТОЙЧИВЫЕ И, ОЧИЩЕН-
НЫЕ ОТ СНЕГА И ЛЬДА, СТРЕМЯНКИ.

На страницах 601...603

Трудоемкость 0,46 чел,- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При наличии снега, льда и инея
на поверхности и узлах самолета
удалите их, как указано в ТУ,
Выпуск № 27.

Конт-
роль

Т

23.05.06 601



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.20

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 2

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1.2. Осмотрите выводы дренажных систем самолета и двигателей.
Убедитесь в отсутствии закупорки льдом и снегом выводов дренажных систем самолета и
двигателей. Проверку производите визуально, а в сомнительных случаях - при помощи
шомпола из проволоки 0 3,0 мм.

Отверстия дренажных систем самолета и двигателей должны быть чистыми.

2. После обильного снегопада осмотрите подкапотное пространство двигателей АИ-24,
отсек воздухозаборника двигателя РУ19А-300, тросов управления двигателями от конце-
вых роликов до гермовыводов.

Убедитесь в отсутствии снега, льда и инея.

3. После удаления обледенения тщательно осмотрите щелевые зазоры рулей, элеронов,
триммеров, створок и люков, кронштейны, замки и их подвески.

Убедитесь в отсутствии снега, льда и воды.

4. Если ожидается обледенение или образование инея, поверхность самолета обработайте
специальными жидкостями "Арктика" тип 1 (или "Арктика-ДГ" тип 1, или "Арктика
ОС-2" тип II), как указано в ТУ, Выпуск 27.

5. Оформите контрольную карту по удалению оледенения.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

В случае закупорки выводов
дренажных систем льдом и снегом
продуйте и просушите теплым
воздухом от аэродромного подог-
ревателя. Одновременно на само-
летах Ан-24 до сер. 02001 (0701)
подогревайте клапаны дренажной
системы и раструбы или колена
труб в течение 10... 15 минут при
снятых обтекателях дренажных
мачт.

При наличии снега, льда и инея
удалите их горячим воздухом от
аэродромного подогревателя.

Температура воздуха должна
быть 70...80 °С.

При наличии льда удалите его
теплым воздухом от аэродромного
подогревателя. При наличии воды
просушите поверхности теплым
воздухом. Температура воздуха
должна быть 50... 60 "С.

Конт-
роль

Т

Т

Т

Т
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.20

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 2

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Аэродромная моечная машина типа ЗИЛ-151;
аэродромный подогреватель МП-300 (МП-85);
стремянки 24-9002-500, 24-9012-0, А38-0100-0;
шомпол из проволоки 0 3 мм.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходуемые материалы

Противообледенительная жидкость "Арктика"
тип 1, ТУ 6-00-5763445-10-89 или "Арктика - ДГ"
тип. 1, ТУ 2422-003-26759308-2005, или "Арктика
ОС-2" тип. II, ТУ 1-595-12-563-99 изм. 1.

23.05.06 603



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.20

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.20.03
(3.01.22)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 3

Проверка легкости и полноты отклонения рулей, элеронов
и их триммеров после удаления обледенения

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Проверьте с рабочих мест левого и правого пилотов легкость и полноту отклонения ру-
лей, элеронов и их триммеров, как указано в ТК № 1, Выпуск 1.05.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и приспособления

На страницах 604

Трудоемкость 0,12 чел.-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Т

Расходуемые материалы

604 23.05.06



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.20

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30

всех модификаций

Пункт РО 1.20.04
(3.01.23)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 4

Проверка функционирования анероидно-мембранных
приборов после дождя, пыльной бури, снегопада, удаления

обледенения, снега, инея, мойки самолета

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Проверьте функционирование аиероидно-мембранных приборов после дождя, пыльной
бури, снегопада, удаления обледенения, снега, инея, мойки самолета, как указано в
Т К № 7, Выпуск 1.16.

Примечание. Работу выполняет специалист по АиРЭО.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

На страницах 605

Трудоемкость чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Т

Расходуемые материалы

23.05.06 605



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.20

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.20.05
(3.01.24)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 5

Установка на самолет бортовых аккумуляторных батарей.
Выполнение записи в бортовом журнале

"Аккумуляторы установлены"

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Установите аккумуляторные батареи на самолет (если они снимались), для чего:
1.1. Откройте люк переднего электроотсека.
1.2. Установите аккумуляторные батареи на самолет, предварительно убедившись, что ус-

танавливаемые аккумуляторные батареи сняты с данного самолета.
1.3. Закройте люк переднего электроотсека.
1.4. Снимите красный вымпел с левого штурвала.
1.5. Проверьте аккумуляторные батареи под нагрузкой, для чего:

1.5.1. Подключите кабели аэродромного источника электропитания постоянным током к бор-
товой сети самолета, как указано в ТК № 1, Выпуск 1.14.

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. 1. ПЕРЕД ЗАПУСКОМ ДВИГАТЕЛЕЙ (ДВИГАТЕЛЯ) ПОД-
КЛЮЧАТЬ КАБЕЛЬ ПИТАНИЯ ПЕРЕМЕННЫМ ТОКОМ ЗАПРЕЩАЕТСЯ.
2. АЭРОДРОМНЫЙ ИСТОЧНИК ЭЛЕКТРОПИТАНИЯ ДОЛЖЕН РАСПОЛА-
ГАТЬСЯ В СООТВЕТСТВИИ СО СХЕМОЙ, УТВЕРЖДЕННОЙ МГА.

1.5.2. После запуска двигателей (двигателя) отключите кабель аэродромного электропитания
(выполняйте под руководством специалиста по ЛАиД).

2. После установки аккумуляторных батарей на самолет выполните запись в бортовом
журнале: "Аккумуляторы установлены".

Примечание. Работы по настоящей ТК выполнят специалист по АиРЭО.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Ключ 24-9022-320; плоскогубцы комбиниро-
ванные, ГОСТ 5547-93.

На страницах 606

Трудоемкость 0,43 чел-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Т

Т

Расходуемые материалы
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САМОЛЕТЫ Лн-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.20

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.20.06
(3.01.25)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 6

Кондиционирование воздуха в кабинах самолета, обработка
пассажирского салона туалетной водой, заправка сливного

бака туалета химжидкостью и водяного бака водой, заправка
баков системы впрыска воды в двигатели ЛН-24.

Проверка отсутствия течи воды из водяных баков, сливных
кранов и трубопроводов

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. При температуре наружного воздуха 5 " С и ниже прогрейте кабины до температуры
15 "С.

При температуре наружного воздуха выше 25 °С охладите кабины. Охлаждение кабин
производите до тех пор, пока температура воздуха в них не будет на 5...6 °С ниже наруж-
ной (но не ниже 20 °С).

Прогрев и охлаждение кабин осуществляйте с использованием наземного кондиционе-
ра, для чего:

1.1. Откройте крышку 2 (рис. 78) штуцера / для подключения наземного кондиционера,
расположенного в хвостовой части фюзеляжа справа.

1.2. Подсоедините к штуцеру / шланг наземного кондиционера.
1.3. Прогрейте или охладите воздух кабины. При этом наземный кондиционер эксплуати-

руйте согласно прилагаемой к нему инструкции.
1.4. После кондиционирования воздуха в кабинах отсоедините шланг наземного кондицио-

нера от штуцера / и закройте крышку 2 штуцера.

Примечание. На самолетах Ан-26, Ан-26Б кондиционирование воздуха от наземного
кондиционна не предусмотрено.

2. Освежите, при необходимости, пассажирский салон самолета Ан-24 туалетной водой
для освежения воздуха.

3. Заправьте, при необходимости, водяной бак водой, для чего:
3.1. На самолетах Ан-24, Ан-30:

3.1.1. Убедитесь в том, что кран слива воды закрыт.

На страницах 607...615

Трудоемкость 0,25 чел,- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Т

Т

Т
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.20

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 6

Рис. 78. Штуцер для подключения наземного кондиционера:

/ — штуцер; 2 — крышка штуцера

608 23.05.06



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.20

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 6

Содержание операции и технические требования (ТТ)

3.1.2. Откройте крышку / (рис. 79) водозаправочной панели справа на борту фюзеляжа с
надписью ЗАПРАВКА ВОДОЙ.

3.1.3. Отверните крышку 2 со штуцера 4 заправочной трубы.
3.1.4. Подсоедините шланг водозаправочной машины к штуцеру 4 заправочной трубы.
3.1.5. Заправьте водяной бак водой до появления воды из штуцера 3 сигнальной трубы.

ВНИМАНИЕ. 1. ДАВЛЕНИЕ НА ВЫХОДЕ НАСОСА ВОДОЗАПРАВЩИКА ДОЛЖНО
БЫТЬ НЕ БОЛЕЕ 2 КГС/СМ2.
2. ЗАПРЕЩАЕТСЯ ПРОИЗВОДИТЬ ЗАПРАВКУ ОТ ВОДОЗАПРАВЩИКОВ, НЕ
ИМЕЮЩИХ НАКОНЕЧНИКОВ, ОБЕСПЕЧИВАЮЩИХ ГЕРМЕТИЧНОЕ ПОД-
СОЕДИНЕНИЕ ШЛАНГА К ШТУЦЕРУ ЗАПРАВКИ.
3. ЗАПРАВКУ ВОДЯНОГО БАКА ПРОИЗВОДИТЕ ТОЛЬКО ПОСЛЕ СЛИВА СО-
ДЕРЖИМОГО БАКА УНИТАЗА ВО ИЗБЕЖАНИЕ ЕГО ПЕРЕПОЛНЕНИЯ.
4. ПРИ МИНУСОВОЙ ТЕМПЕРАТУРЕ НАРУЖНОГО ВОЗДУХА:
- ЗАПРАВКУ ПРОИЗВОДИТЕ ТЕПЛОЙ ВОДОЙ 60...80 °С ПОСЛЕ ПОДОГРЕВА
КАБИН, ВОДЯНОГО БАКА И ТРУБЫ ЗАПРАВКИ ОТ НАЗЕМНОЙ ИЛИ БОРТО-
ВОЙ УСТАНОВКИ;
- ПОСЛЕ ЗАПРАВКИ КРЫШКУ ЗАПРАВОЧНОЙ ГОРЛОВИНЫ ЗАКРЫВАЙТЕ
ЧЕРЕЗ 2...3 МИН ДЛЯ ОБЕСПЕЧЕНИЯ УДАЛЕНИЯ ОСТАТКОВ ВОДЫ.

3.1.6. Отсоедините шланг водозаправочной машины от штуцера заправочной трубы и дайте
стечь воде из сигнального трубопровода.

3.1.7. Вытрите насухо заправочный штуцер и панель.
3.1.8. Наверните крышку на штуцер заправочной трубы.
3.1.9. Закройте лючок водозаправочной панели с надписью ЗАПРАВКА ВОДОЙ.

3.2. На самолетах Ан-24Т(РТ), Ан-26:
3.2.1. Снимите водяной бак с крюка, отвернув гайку штуцера снизу бака, сняв шпильки креп-

ления бака к нижним узлам крепления.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль
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Рис. 79. Штуцер заправки бака:
/ - крышка водозаправочнои панели; 2 - крышка штуцера; 3 - штуцер сигнальной трубы; 4 - штуцер заправочной

трубы; 5 - скоба
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

3.2.2. Вынесите бак из самолета.
3.2.3. Слейте остатки воды через заливную горловину, открыв крышку заливной горловины.
3.2.4. Заправьте бак чистой водой в количестве 20 л на самолете Ан-26 и 17 л на самолете

Ан-24Т(РТ) и закройте крышку заливной горловины.
3.2.5. Занесите водобак в самолет и установите его на место, подвесив на крюк, закрепив

шпильками к кронштейнам навески и, навернув гайку на штуцер снизу бака.
4. Заправьте, при необходимости, бак унитаза химической жидкостью, для чего:

4.1. На самолетах Ан-24, Ан-30:
4.1.1. Откройте крышку б (см. рис. 4) люка с надписью СЛИВНАЯ ПАНЕЛЬ САНУЗЛА.
4.1.2. Отверните крышку штуцера 5 зшгравки бака химической жидкости и промывки фильт-

ра насоса.
4.1.3. Подсоедините шланг аэродромной ассенизационной машины с химической жидкостью

к штуцеру 5.
4.1.4. Заправьте в бак унитаза 6... 8 л химической жидкости СТ-2.

ВНИМАНИЕ. ПРИ МИНУСОВОЙ ТЕМПЕРАТУРЕ НАРУЖНОГО ВОЗДУХА ЗАПРАВ-
ЛЯЙТЕ БАК ПОДОГРЕТОЙ ХИМЖИДКОСТЬЮ ПОСЛЕ ПОДОГРЕВА ТУАЛЕТ-
НОГО ПОМЕЩЕНИЯ ОТ НАЗЕМНЫХ ПОДОГРЕВАТЕЛЕЙ. ТЕМПЕРАТУРА
ХИМЖИДКОСТИ ДОЛЖНА БЫТЬ 2О...ЗО°С.

4.1.5. Не отсоединяя шланга, переключите двигатель насоса заправочной машины на отсос
остатка химжидкости из магистрали в ассенизационную машину.

4.1.6. Отсоедините шланг ассенизационной машины от штуцера 5
4.1.7. Наверните крышку на штуцер 5.
4.1.8. Протрите влажной, а затем сухой салфеткой штуцер и сливную панель.
4.1.9. Проверьте подачу химической жидкости на смыв чашки унитаза, для чего:

— при включенной электроустановке на бортовую сеть самолета включите на
электрощитке бортпроводника АЗС-2 "УПР. ПОДК. НАСОСОМ" на самолете Ан-24 или
выключатель над входной дверью на самолете Ан-30;

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При отсутствии подачи химиче-
ской жидкости проверьте наличие
резиновой шайбы на дне бака
унитаза под фильтром.

Конт-
роль

Т
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

— в туалете нажмите на кнопку смыва чашки унитаза и убедитесь в подаче химической
жидкости от подкачивающего насоса ЭЦН-104 в унитаз;

- выключите АЗС-2 "УПР. ПОДК. НАСОСОМ" на электрощитке бортпроводника на
самолете Ан-24 или выключатель над входной дверью на самолете Ан-30.

4.1.10. Откройте крышку сливного клапана, повернув ее по направлению стрелки ОТКРЫТО.
Убедитесь в отсутствии подтекания химической жидкости из-под тарелки клапана.
Закройте крышку.
Убедитесь в закрытии шарикового замка крышки по характерному щелчку и по совме-

щению контрольных меток на наружном кольце и корпусе крышки.

4.1.11 Застопорите ручку тарелки сливного клапана при помощи булавки или пружинного
фиксатора.

4.1.12. Закройте крышку люка с надписью СЛИВНАЯ ПАНЕЛЬ САНУЗЛА.
4.2. На самолетах Ан-24Т(РТ), Ан-26:

4.2.1. Снимите унитаз с подставки, отвернув барашковые гайки.
4.2.2. Вынесите унитаз с самолета и залейте в опороженный и промытый унитаз два литра

химжидкости СТ-2.

Примечание. Слив содержимого изунитаза производится по ТК№ 14, Выпуск 1.00.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При отсутствии резиновой шай-
бы очистите отверстия смыва
чашки унитаза и насос ЭЦН-104 и
установите на место резиновую
шайбу.

Если при нажатии на кнопку
смыва не работает насос ЭЦН-104,
вызовите специалиста по АиРЭО
для устранения дефекта.

При наличии подтекания хими-
ческой жидкости убедитесь, что в
горловине сливного клапана нет
посторонних предметов. Посто-
ронние предметы удалите.

Если посторонних предметов
нет, замените прокладку на тарел-
ке клапана, уплотнительное коль-
цо на крышке клапана или подтя-
ните винт шаровой опоры тарелки
клапана.

Конт-
роль
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

4.2.3. Занесите унитаз в самолет и установите его на подставку, завернув барашковые гайки.

Примечания. 1. Заправку унитаза дезинфицирующими средствами "Лайна-БИО" или
"САНИ ПАК", введенными Указанием № 5.10-64ГА от 18.10.05 г. ФСНСТ РФ, производи-
те в соответствии с инструкциями по применению, приведенными в данном Указании.

2. При необходимости устранения неприятных запахов в туалете используйте для
этого авиационные туалетные дезодоранты "Honey Bee Deodorant Pak 44" или "Honey
Bee 50" 9 в соответствии с инструкциями по применению (введены Указанием № 5.10-
64ГА от 18.10.05г. ФСНСТ РФ).

5. Проверьте поступление воды из водобака к крану умывальника на самолетах Ан-24Т
(РТ), АН-26, открыв кран умывальника.

6. Проверьте подачу воды из водяного бака самолетов Ан-24, Ан-30, для чего:
6.1. Откройте кран мойки и убедитесь, что вода в раковину мойки попадает полной струей.
6.2. Нажмите на педаль управления краном умывальника и убедитесь, что вода в раковину

умывальника поступает полной струей.
7. Заправьте водяные баки системы впрыска воды в двигатели АИ-24 2-й серии (в период

использования системы впрыска воды в двигатели), для чего:
7.1. Убедитесь в исправности системы сигнализации уровня воды в баках, включив АЗС-5

"СУВ" на щитке сигнализации на вертикальной панели левого пульта.
При включении АЗС-5 "СУВ" должны гореть красные светосигнализаторы БАК ПУС-

ТОЙ.
7.2. Откройте крышку лючка для подхода к заправочной горловине.
7.3. Осмотрите крышку заправочной горловины. Убедитесь в чистоте заправочных горло-

вин, в отсутствии коррозии.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При загрязнении крышки очи-
стите ее.

При наличии коррозии удалите
ее шлифовальной шкуркой № 5,
промойте в нефрасе, просушите
и смажьте тонким слоем смазки

Конт-
роль

Т

т
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

7.4. Расстопорите и оттяните маховик крышки заправочной горловины вверх и, вращая его
против часовой стрелки до тех пор, пока рычаги не выйдут из зацепления с выступами
горловины, снимите крышку.

7.5. Проверьте по паспорту соответствие дистиллированной воды ТУ. Дистиллированная
вода должна соответствовать следующим требованиям: солесодержание - не более 5 мг/л,
концентрация водородных ионов (рН) - в пределах 5,4...5,7.

7.6. Вставьте пистолет установки в заправочную горловину и включите установку.
7.7. Заправьте в водяной бак 33 л воды.

После заправки должны загореться зеленые светосигнализаторы БАК ЗАПРАВЛЕН.
7.8. Выключите установку.
7.9. Закройте и застопорите крышку заправочной горловины, предварительно убедившись в

целости уплотнительного кольца.
7.10. Закройте крышку лючка заправочной горловины и крышку лючка для подхода к запра-

вочной горловине.
8. Выполните (в период использования системы впрыска воды в двигатели) внешний ос-

мотр силовых установок и убедитесь в отсутствии течи воды из водяных баков, сливных
кранов и трубопроводов.

ВНИМАНИЕ. ЕСЛИ СИСТЕМА ВПРЫСКА ВОДЫ НЕ ИСПОЛЬЗУЕТСЯ, СЛЕЙТЕ ВО-
ДУ ИЗ ВОДЯНЫХ БАКОВ ЧЕРЕЗ СЛИВНЫЕ КРАНЫ И ПРЕДУПРЕДИТЕ ЭКИ-
ПАЖ О НЕОБХОДИМОСТИ ПРОДУВКИ СИСТЕМЫ ВПРЫСКА ВОДЫ ПРИ РА-
БОТАЮЩИХ ДВИГАТЕЛЯХ.

Работы, выполняемые
при отклонениях отТТ

ЦИАТИМ-201.

При наличии повреждений за-
мените уплотнительное кольцо.

Конт-
роль

Т
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Кондиционер воздуха аэродромный типа
АКВ-30/120 (1179); машина водозаправочная ти-
па ЗИЛ-151; машина ассенизационная МА-7;
стремянка 24-9012-0.

Работы, выполняемые
при отклонениях отТТ

Конт-
роль

Расходуемые материалы

Туалетная вода для освежения воздуха; авиаци-
онный туалетный дезодорант HONEY BEE 50;
концентрат жидкости СТ-2, ТУ38.101318-77 или
"Лайна-БИО", ТУ 9392-002-51022807-00 изм. 1,
или дезинфицирующее средство "САНИ ПАК"
СП 77004.; вода дистиллированная, ГОСТ 6709-
72; шкурка шлифовальная, ГОСТ 6456-82; нефрас
С50/170, ГОСТ 8505-80; смазка ЦИАТИМ-201,
ГОСТ 6267-74; ветошь обтирочная, ТУ63-178-77-
82; кольцо уплотнительное 2186А-166-2.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.20

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.20.07
(3.01.26)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 7

Слив и контроль отстоя топлива из топливных баков
самолета

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Слейте отстой топлива из всех топливных баков:
- при приемке самолета экипажем;
- в случае заправки (дозаправки) самолета топливом непосредственно перед заправкой

(дозаправкой) и после заправки (дозаправки) не ранее чем через 15 минут;

ВНИМАНИЕ. ПЕРЕД ЗАПРАВКОЙ (ДОЗАПРАВКОЙ) САМОЛЕТА ТОПЛИВОМ УБЕ-
ДИТЕСЬ, ЧТО:
1. ЗАГЛУШКИ С ЗАБОРНИКОВ ВСЕХ ДРЕНАЖЕЙ ТОПЛИВНЫХ БАКОВ СНЯ-
ТЫ, САМОЛЕТ И ТОПЛИВОЗАПРАВЩИК ЗАЗЕМЛЕНЫ.
2. В ОСЕННЕ-ЗИМНИЙ ПЕРИОД СНЕГ И ЛЕД В ЗАБОРНИКАХ ДРЕНАЖА ТО-
ПЛИВНЫХ БАКОВ ОТСУТСТВУЕТ.

— повторно в случае стоянки самолета свыше 5 ч после слива отстоя топлива.
Слив отстоя топлива выполните, как указано в п. 1.3, ТК № 2, Выпуск 1.04.

2. Выполните проверку отстоя топлива из всех топливных баков, как указано в ТК № 18,
Выпуск 1.02.

Убедитесь в отсутствии воды, свободной воды, кристаллов льда и механических приме-
сей в слитом отстое.

Примечание. До получения ИВП контроль отстоя производите визуально.

Отстой топлива предъявите бортмеханику, если самолет принят экипажем.
3. О результатах контроля отстоя топлива запишите в карту наряд на ТО самолета.

Ш

На страницах 616...617

Трудоемкость 0,10 чел.-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Снег и лед с заборников дренажа
удалите путем подогрева горячим
воздухом от аэродромного подог-
ревателя. Температура воздуха
должна быть 80... 90 °С.

Работы выполняйте, как указано
в ТК№ 2, Выпуск 1.04.

Работы выполняйте, как указано
вТК №18, Выпуск 1.02.

Конт-
роль

Т

Т
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Индикатор ИВП.

Инструмент и приспособления

Банка вместимостью 0,5 л; ведро вместимостью
8 л; воронка для слива отстоя топлива 24-9243-160
или 24-9243-190; плоскогубцы комбинирован-
ные, ГОСТ 5547-93; отвертка1 слесарно-
монтажная, ГОСТ 17199-88; аэродромный подог-
реватель МП-300 или МП-85.

Работы, выполняемые
при отклонениях отТТ

Конт-
роль

Расходуемые материалы

Ветошь обтирочная, ТУ63-178-77-82.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.20

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.20.08
(3.01.26)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 8

После дозаправки самолета топливом: осмотр бортового
штуцера системы централизованной заправки

(при централизованной заправке), проверка надежности
закрытия пробок заливных горловин топливных баков
(при заправке сверху и отсутствии во время заправки

бортмеханика)

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. После дозаправки самолета топливом:
1.1. В случае централизованной заправки осмотрите бортовой штуцер системы централизо-

ванной заправки, для чего:
1.1.1. Откройте створки отсека левой основной опоры самолета (или правой - для самолетов

Ан-24 по сер. 04010 и с 04102 по 04210 и Ан-24Т(РТ)).
1.1.2. Осмотрите бортовой штуцер.

Убедитесь, что крышка штуцера надежно закрыта и отсутствует подтекание топлива.

1.1.3. Закройте створки отсека левой (или правой) основной опоры и убедитесь в надежности
закрытия замков створок.

Створки не закрывайте, если ручки их замков были предварительно зафиксированы.
Надежность закрытия замков проверяйте путем нажатия рукой на заднюю кромку створок.

2. В случае заправки самолета топливом сверху и отсутствии во время заправки бортме-
ханика проверьте надежность закрытия пробок заливных горловин топливных баков.

Кнопка с надписью НАЖМИ при плотно вставленной в горловину пробке должна быть
заподлицо с остальной поверхностью пробки.

На страницах 618. .619

Трудоемкость 0,12 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При наличии подтекания топ-
лива подтяните винт на крышке
бортового штуцера. Винт на
крышке бортового штуцера затя-
гивайте усилием руки без приме-
нения дополнительных приспо-
соблений; после затяжки винта
застопорите его.

Если кнопка не выходит до
плоскости пробки, несколько раз
откройте пробку. Если кнопка
опять не выходит, замените проб-
ку.

Конт-
роль

Т

Т

618 23.05.06



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.20

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 8

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Стремянка 24-9012-0.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходуемые материалы

23.05.06 619



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.20

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.20.09
(3.01.27)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 9

Подогрев двигателей АИ-24 и РУ19А-300, турбогенераторной
установки ТГ-16М (ТГ-16) от наземных источников

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Подогрейте двигатели АИ-24, РУ19А-300 и турбогенераторную установку ТГ-16М
(ТГ-16), как указано в ТУ, раздел 1, Выпуск 27.

Работу выполняйте:
- при температуре масла на входе в двигатель АИ-24 минус 15 °С и ниже;
— при температуре масла на входе в двигатель РУ19А-300 минус 30 °С и ниже;
— при температуре наружного воздуха минус 25 "С и ниже для турбогенераторной уста-

новки ТГ-16М (ТГ-16).

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Аэродромный подогреватель МП-300 или
МП-85; чехлы на мотогондолы 24-9039-10 (лет-
ние) или 24-9040-0 (зимние).

На страницах 620

Трудоемкость 3,51 чел.-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Т

Расходуемые материалы

620 23.05.06



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.20

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.20.10
(3.01.28)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 10

Снятие электрического подогревателя ЭПД-1
с двигателей АИ-24

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Обесточьте электрический подогреватель ЭПД-1.
2. Снимите калорифер с самолета и уложите в чемодан, сверните кабели и уберите ЭПД-1

от самолета.
3. Закройте крышку лючка с надписью ПОДОГРЕВ ДВИГАТЕЛЯ, СЛИВ МАСЛА ИЗ

МАСЛОРАДИАТОРА, завернув винты крепления.
4. Перед запуском двигателей убедитесь, что температура на входе в двигатель по само-

летному прибору составляет не ниже минус 15 °С, а воздушный винт свободно проворачи-
вается от руки.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Отвертка слесарно-монтажная ГОСТ 17199-88.

На страницах 621

Трудоемкость 1,10 чел.-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от I T

Конт-
роль

Т

т

к

т

Расходуемые материалы

23.05.06 621



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.20

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.20.11
(3.01.30)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 11

Опробование двигателей АИ-24 и РУ19А-300 согласно графику

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Подготовьте место стоянки, самолет и двигатели к запуску и опробованию двигателей,
как указано в п. 1 , Т К № 2 6 и п. 1, 2, Т К № 41, Выпуск 1.02.

2. Выполните запуск двигателя РУ19А-300, как указано в ТК № 41, Выпуск 1.02 и опро-
бование его согласно графику, как указано в ТК № 18, Выпуск 24, ч. 2.

3. Выполните запуск двигателей АИ-24, как указано в ТК № 26, Выпуск 1.02 и опробова-
ние их согласно графику, как указано в ТК № 72, Выпуск 24, ч. 1.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

На страницах 622

Трудоемкость 1,10 чел.-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

И

И

И

Расходуемые материалы

622 23.05.06



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.20

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.20.12
(3.04.03)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 12

Осмотр самолета после загрузки

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Осмотрите обшивку фюзеляжа в районе багажной двери заднего багажного помещения
на самолете Ан-24, переднего грузового люка на самолетах Ан-24, Ан-30, входных дверей
всех типов самолетов и окантовки проемов и профили герметизации дверей и крышек.

Убедитесь в отсутствии повреждений и в надежности крепления профилей герметиза-
ции.

2. Закройте крышки люков багажную дверь на самолете Ан-24 и крышку грузового люка
на самолетах Ан-24, Ан-30. Проверьте надежность закрытия замков.

Крышки люков должны быть заподлицо с обшивкой, а замки крышек должны быть за-
вернуты полностью.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Стремянка А38-0100-0; отвертка слесарно-
монтажная, ГОСТ 17199-88.

На страницах 623

Трудоемкость 0,10 чел.-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При наличии повреждений об-
шивки фюзеляжа, окантовок или
профилей герметизации произве-
дите ремонт, как указано в ТУ,
Выпуск 26.

При выступании крышки люка
подтяните винты крепления.

Конт-
роль

Т

Т

Расходуемые материалы

23.05.06 623



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.20

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.20.13
(3.04.03)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 13

Проверка положения фиксаторов замков багажной двери
на самолете Ан-24, крышек грузовых люков на самолетах

Ан-24 и Ан-30 и замков аварийных люков

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Убедитесь в надежности закрытия багажной двери на самолете Ан-24, крышки грузово-
го люка на самолетах Ан-24, Ан-30 и аварийных люков.

2. Убедитесь, что фиксаторы замков багажной двери на самолете Ан-24 и крышек грузо-
вых люков находятся в гнездах панелей.

3. Снимите фиксаторы замков аварийных люков и установите их в гнезда панели.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

На страницах 624

Трудоемкость 0,03 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Т

Т

т

Расходуемые материалы

624 23.05.06



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.20

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.20.14
(3.01.29)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 14

Закрытие сливных клапанов фюзеляжа, сливных горловин
дверей (входной и багажной) и сливной трубки фюзеляжа

(на самолете Ан-30)

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Закройте сливные клапаны на нижних панелях фюзеляжа
- на самолете Ан-24 в районе шпангоутов № 11, 13, 25, 30;
- на самолете Ан-26 в районе шпангоутов N» 7, 18,25, 29, 31;
- на самолете Ан-30 в районе шпангоутов № 13, 15, 16, 27,
отжимая и проворачивая клапан отверткой на 90° так, чтобы шлиц на торце клапана

встал по направлению оси самолета.
Убедитесь в надежности закрытия клапана.

2. Закройте пробками сливные горловины дверей фюзеляжа.
На самолете Ан-30 закройте заглушкой 2 сливную трубку / (см. рис. 7), расположен-

ную на обтекателе фотолюков № 1,2, 3, после чего закройте крышку фотолюков № I, 2, 3.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Отвертка слесарно-монтажная, ГОСТ 17199-88;
аэродромный подогреватель МП-300 (МП-85)
(зимой).

На страницах 625

Трудоемкость 0,15 чел,-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

В зимний период отогрейте
клапан теплым воздухом от аэро-
дромного подогревателя. Темпе-
ратура воздуха должна быть
5О...6О°С.

В зимний период сливные гор-
ловины отогревайте тёплым воз-
духом от аэродромного подогре-
вателя. Температура воздуха
должна быть 50... 60 "С.

Конт-
роль

Т

Т

Расходуемые материалы

23.05.06 625



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.20

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.20.15
(3.01.29)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 15

Снятие всех заглушек и чехлов с планера, двигателей,
турбогенераторной установки и изделий АиРЭО, уборка троса
заземления перед запуском двигателей. Установка заглушек

на сливные трубки водосборников форточек кабины экипажа

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Перед запуском двигателей снимите все заглушки, кожухи и чехлы (см. рис. 2):
1.1. С изделий АиРЭО:

— чехол 5 с приемника воздушного давления ПВД-7;
— заглушку 18 с приемника полного давления ППД-1;
— заглушки 14 с приемников статического давления;
- защитные кожухи 17 с датчиков радиоизотопных индикаторов обледенения РИО;
- защитный колпачок 16 с датчика углов атаки ДУА.

Примечание. Схема расположения заглушек (см. рис. 2) для изделий АиРЭО условна,
так как их местоположение может отличаться в зависимости от серии и типа само-
лета.

1.2. С воздухозаборников и каналов самолетных систем:
- заглушки 12 а воздухозаборников дренажа топливной системы;
— заглушки 6 с отверстий под электроракетницу;
- заглушку 7 с электроракетницы;
- заглушки 23 с воздухозаборников РН-600.

1.3. С силовых установок с двигателями АИ-24:
- заглушки 13 с воздухозаборников двигателей;
— заглушки 19 с туннелей воздухо-воздушных радиаторов;
- заглушки /5 с туннелей маслорадиаторов;
— заглушки 9, 10 с воздухозаборников обдува генераторов;
- заглушки 2 с удлинительных труб;
— заглушки 3 с воздухозаборников обдува демпферов;
- заглушки 4 вентиляционного обдува демпферов;

На страницах 626...627

Трудоемкость 0,10 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Т

626 23.05.06



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.20

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 15

Содержание операции и технические требования (ТТ)

- заглушки 11с воздухозаборников обдува горячих частей двигателей.
1.4. С силовой установки с двигателем РУ19А-300:

- заглушку 1 с обтекателя реактивного сопла;
- заглушку 25 с трубы подвода воздуха к генератору ГС-24Б;
- заглушку 20 с утопленного воздухозаборника;
- заглушку 8 с воздухозаборника подвода воздуха в подкапотное пространство;
— заглушку 22 с коллектора стравливания воздуха из разгрузочной полости;
- заглушку 21 с трубы отвода воздуха из центробежного суфлера;

1.5. Заглушку с выхлопной трубы турбогенераторной установки.
2. Уберите трос заземления.
3. Закройте заглушками сливные трубки водосборников форточек.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Стремянки 24-9012-0; А38-0199-0; аэродромный
подогреватель МП-300 (МП-85); отвертка слесар-
но-монтажная, ГОСТ 17199-88.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

В зимний период трубки водо-
сборников форточек отогревайте
тёплым воздухом от аэродромного
подогревателя.

Температура воздуха должна
быть 50...60 °С.

Конт-
роль

Т
Т

Расходуемые материалы

23.05.06 627



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.20

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.20.16

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 16

Осмотр сот маслорадиаторов и воздухо-воздушных радиаторов,
выводов дренажных систем самолета и двигателей

на отсутствие снега и льда

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Установите стремянку перед воздушным винтом.
2. Осмотрите соты маслорадиаторов и воздухо-воздушных радиаторов (ВВР).

Убедитесь в отсутствии снега и льда.

Примечание. Осмотр сот маслорадиатора выполняйте, как указано вТК№ 4, Выпуск
1.02.

3. Осмотрите выводы дренажных систем самолета и двигателей и убедитесь в отсутствии
снега и льда.

4. Уберите стремянку от самолета.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Стремянка 24-9012-0; аэродромный подогрева-
тель МП-300 (МП-85).

На страницах 628

Трудоемкость 0,13 чел.-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При наличии снега и льда в со-
тах радиаторов отогрейте и про-
сушите их горячим воздухом от
аэродромного подогревателя.

Температура воздуха должна
быть 80...90 °С.

В случае закупорки выводов
дренажных систем отогрейте и
просушите их теплым воздухом от
аэродромного подогревателя.

Температура воздуха должна
быть 50...60 °С.

Конт-
роль

Т
Т

Т

Т

Расходуемые материалы
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.20

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.20.17
(3.01.32)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № J7

Выдача мягкого инвентаря и оборудования бортпроводникам

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Выдайте бортпроводнику для самолета базового аэропорта мягкий инвентарь и средст-
ва обслуживания.

Примечание. 1. Работу по настоящей ТК выполняйте в аэропорту базирования.
2. Номенклатура, нормы выдачи и порядок приема-передачи мягкого инвентаря и

средств обслуживания пассажиров определены стандартом авиапредприятия, осущест-
вляющего эксплуатацию ВС.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

На страницах 629

Трудоемкость 0,10 чел.-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Т

Расходуемые материалы

23.05.06 629



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.20

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.20.18
(3.13.07)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 18

Замена подголовников пассажирских кресел и рабочих чехлов
кресел экипажа на чистые

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Замените подголовники пассажирских кресел и рабочие чехлы на креслах пилотов на
чистые.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

На страницах 630

Трудоемкость 0,18 чел.-ч.

Работы, выполшемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Т

Расходуемые материалы

630 23.05.06



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.20

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.20.19
(3.01.41)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 19

Заправка электротермоса (или термоса) и
электрокипятильника водой

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Заправьте, при необходимости, водой электрокипятильник - на самолетах Ан-24 типа
"Салон", Ан-24Т(РТ), Ан-26, Ан-30, электротермос - на самолетах Ан-24Т(РТ), Ан-26 или
термос - на самолете Ан-24, или термосы - на самолете Ан-30, для чего:

1.1. Огкройте дверку этажерки буфета - на самолете Ан-24, дверку этажерки со спецобору-
дованием - на самолете Ан-26, дверку этажерки между шпангоутами № 33 и 34 - на само-
лете Ан-24Т(РТ), отстегнув замки.

1.2. Откройте натяжные замки на стяжных лентах электрокипятильника - на самолетах
Ан-24 типа "Салон", Ан-24Т(РТ), Ан-26, Ан-30, электротермоса - на самолетах
Ан-24Т(РТ), Ан-26, термоса - на самолете Ан-24 и извлеките их из гнезд.

Примечание. На самолете Ан-30 установлены бытовые термосы в специальных гнез-
дах для них без дополнительных креплений в следующих местах: на боковой стенке буфе-
та (четыре термоса), в кабине штурмана (один термос) и в кабине операторов на пра-
вом борту между шпангоутами №28 и 29 (два термоса).

1.3. Откройте крышки электротермоса (или термоса - на самолете Ан-24 или бытовых тер-
мосов - на самолете Ан-30) и электрокипятильника и заправьте их водой.

В зимний период заливайте воду, предварительно подогрев ее до 70... 80 °С.
1.4. Закройте крышку электротермоса (или термоса - на самолете Ан-24 или бытовых тер-

мосов — на самолете Ан-30) и электрокипятильника и установите их на место в порядке,
обратном снятию.

1.5. Закройте створку этажерки, застегнув патефонные замки.

На страницах 631...632

Трудоемкость 0,15 чел.-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Т

23.05.06 631



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.20

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 19

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Работы, выполняемые
при отклонениях отТТ

Конт-
роль

Расходуемые материалы

632 23.05.06



САМОЛЕТЫ Аи-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.20

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.20.20
(3.01.33)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 20

Проверка укомплектованности самолета согласно описи в
бортжурнале и сдача самолета экипажу

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Проверьте укомплектованность самолета согласно описи в бортжурнале.
2. Сдайте самолет экипажу (если самолет принимался от экипажа) в следующем порядке:

2.1. Убедитесь, что у экипажа есть задание на выполнение полета на данном самолете.
2.2. Сдайте экипажу оборудование и имущество, ГСМ согласно данным, указанным в

бортжурнале, распишитесь в бортовом журнале приема - передачи самолета.

ВНИМАНИЕ. ЗАПРЕЩАЕТСЯ ПЕРЕДАВАТЬ ЭКИПАЖУ САМОЛЕТ С НЕВЫПОЛ-
НЕННЫМИ РЕГЛАМЕНТНЫМИ РАБОТАМИ, С НЕУСТРАНЕННЫМИ ДЕФЕК-
ТАМИ, В НЕУКОМПЛЕКТОВАННОМ ИЛИ ГРЯЗНОМ ВИДЕ.

2.3. Экипаж, принимающий самолет, проверяет его состояние, укомплектованность, нали-
чие ГСМ, полноту и правильность записи в бортжурнале приема - передачи самолета и
удостоверяет приемку самолета подписью в этом журнале и подписью в карте-наряде на
выполнение работ по обеспечению вылета самолета.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

На страницах 633

Трудоемкость 0,13 чел.-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Г Конт-
роль

Т
Т

Расходуемые материалы

23.05.06 633



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.20

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.20.21
(3.01.34)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 21

Уборка упорных колодок из-под колес основных опор
и буксировка самолета к месту запуска двигателей

(или аэровокзалу)

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Уберите упорные колодки из-под колес основных опор или снимите швартовочные
устройства, если самолет находится на специально оборудованной стоянке и отбуксируйте
самолет к месту запуска двигателей (или аэровокзалу), как указано в ТК № 1 1 , Выпуск
1.00.

Работу выполняйте по команде КВС.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

На страницах 634

Трудоемкость 0,25 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Т

Расходуемые материалы

634 23.05.06



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.20

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.20.22
(1.01.35)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 22

Заключительный внешний осмотр самолета с земли
по указанному на рис. 1, РО-24,26,30 - 06 (РО-24,26 - 91),

часть 1 маршруту перед запуском двигателей

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Перед запуском двигателей для выруливания на старт или перед буксировкой самолета
на старт произведите заключительный осмотр самолета по маршруту, указанному на
рис. 1, РО-24, 26, 30 - 06 (РО-24, 26 - 91), часть 1.

Убедитесь в том, что:
1.1. Отсутствует обледенение самолета.
1.2. Сняты все чехлы, заглушки и защитные колпачки с планера, двигателей, турбогенера-

торной установки и изделий АиРЭО.
1.3. Убран трос заземления.
1.4. Закрыты двери и крышки люков.
1.5. Закрыты крышки смотровых люков на фюзеляже, крыле, оперении и гондолах.
1.6. Закрыты и застопорены замки крышек капотов двигателей, закрыты замки съемных

крышек люков и лючков.
1.7. Закрыты замки обтекателя радиолокатора.
1.8. Закрыты замки обтекателя гондолы правого двигателя.

2. Оформите карту контроля закрытия крышек люков и лючков.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

На страницах 635

Трудоемкость 0,03 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Если при осмотре самолета по
маршруту будет обнаружено, что
какие-либо работы не выполнены,
примите все меры, чтобы не вы-
пустить самолет в полег до вы-
полнения этих работ.

Конт-
роль

Т

т

Расходуемые материалы

23.05.06 635



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.20

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30

всех модификаций

Пункт РО 1.20.23
(3.01.36)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 23

Подключение аэродромного источника электроэнергии
к бортовой сети самолета

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Выполните подключение аэродромного источника электроэнергии к бортовой сети са-
молета, как указано в ТК № 8, Выпуск 1.00.

Примечание. Работу выполняйте после установления связи с кабиной экипажа по
СПУ, как указано вТК№ 24 настоящего выпуска.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Электрическая аэродромная установка.

На страницах 636

Трудоемкость 0,10 чел.-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Т

Расходуемые материалы

636 23.05.06



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.20

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.20.24
(1.01.36)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 24

Установка связи с кабиной экипажа по самолетному
переговорному устройству (СПУ) или рации.

Отслеживание запуска двигателей

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Подключите к бортовому разъему фишку СПУ.
Удлинительный шнур СПУ должен быть не менее 10 м.

2. КВС устанавливает связь с авиатехником, выпускающим самолет. При наличии у авиа-
техника радиостанции "Ромашка" КВС устанавливает с ним радиосвязь по самолетной ра-
диостанции на частоте, установленной для данного аэродрома.

3. По команде КВС: "Подключить питание" авиатехник, выпускающий самолет, отвечает:
"Понял. Подключаю питание", оставляет СПУ возле самолета на земле, подходит к АПА
(стационарному аэродромному источнику электроэнергии) вдоль фюзеляжа на расстоянии
не ближе 3 метров от винта правого двигателя и 8...9 м от фюзеляжа.

Убедившись в чистоте бортовых разъемов аэродромного источника электроэнергии и
разъемов кабелей, соответствии напряжения источника заданным пределам, он подключа-
ет питание к самолету, как указано в ТК № 23 настоящего выпуска, после чего возвраща-
ется к СПУ по тому же маршруту и сообщает: "Питание подключено". После этого зани-
мает место слева впереди самолета, чтобы быть в поле зрения КВС.

4. КВС, получив у диспетчера службы движения разрешение на запуск двигателей, за-
прашивает разрешение у авиатехника, выпускающего самолет: "Готов к запуску". В тем-
ное время суток включает АНО. Авиатехник, выпускающий самолет, убедившись, что все
готово к запуску двигателей и не используемые для запуска СНО убраны, отвечает: "За-
пуск разрешаю".

5. По команде КВС: "Приготовиться к запуску двигателей" авиатехник, выпускающий са-
молет, убедившись, что все подготовительные работы выполнены, упорные колодки убра-
ны, отвечает: "Колодки убраны, есть к запуску".

6. По команде КВС: "От двигателей" авиатехник, выпускающий самолет, убеждается, что
перед самолетом и за ним нет людей и предметов, мешающих запуску, отвечает: "Есть,
от двигателей" и по команде КВС: "Левый, запуск" проходит впереди носовой части

На страницах 637...638

Трудоемкость 0,17 чел.-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Т

т

т

т

т

т

23.05.06 637



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.20

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 24

Содержание операции и технические требования (ТТ)

самолета в точку с координатами 9 метров от фюзеляжа и 7 метров от воздушного винта
со стороны запускаемого двигателя так, чтобы быть в поле зрения КВС, и отвечает: "Есть,
левый запуск".

7. После запуска левого двигателя по команде КВС: "Правый, запуск" авиатехник прохо-
дит впереди носовой части самолета в точку с координатами 8 метров от фюзеляжа само-
лета и 6 метров от воздушного винта со стороны запускаемого двигателя так, чтобы быть
в поле зрения КВС, и отвечает: "Есть, правый запуск".

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и приспособления

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Т

Расходуемые материалы

638 23.05.06



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.20

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.20.25
(3.01.37)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 25

Отключение СПУ и аэродромного источника электроэнергии

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. После запуска двигателей и команды КВС: "Отключить аэродромное питание", авиа-
техник, выпускающий самолет, отвечает: "Есть, отключить аэродромное питание", остав-
ляет СПУ около самолета на земле, проходит к ШРАП вдоль фюзеляжа на расстоянии не
ближе 3 метров от винта правого двигателя и 8...9 м от фюзеляжа и отключает его, как
указано в ТК № 4, Выпуск 1.01. Двигаясь вдоль крыла, он подходит к АПА и убирает пе-
реднюю колодку из-под колес АПА.

После отъезда АПА убирает заднюю упорную колодку, проходит к СПУ, двигаясь тем
же маршрутом, что при подходе к ШРАП, и отвечает: "Аэродромное питание отключено".

2. Получив подтверждение КВС: "Понял, питание отключено" и команду "Конец связи,
отключить СПУ, перейти на визуальную связь слева (справа)", авиатехник, выпускающий
самолет, отвечает: "Есть отключить СПУ. Перехожу на визуальную связь", подходит к са-
молету, отключает СПУ и закрывает лючок СПУ, расположенный на левом борту в носо-
вой части самолета, после чего занимает указанное место.

3. В случае запуска двигателей от ТГ-16М (ТГ-16) или РУ19А-300 после их запуска от-
ключите наземный источник электроэнергии, как указано в п. 1 настоящей ТК, а после за-
пуска двигателей - СПУ, как указано в п. 2 настоящей ТК.

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. СТРОГО СОБЛЮДАЙТЕ МЕРЫ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ДВИ-
ЖЕНИИ У САМОЛЕТА ВО ВРЕМЯ ОТКЛЮЧЕНИЯ АЭРОДРОМНЫХ ИСТОЧ-
НИКОВ ЭЛЕКТРОЭНЕРГИИ.

На страницах 639...640

Трудоемкость 0,02 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Т

Т

т

23.05.06 639



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.20

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 25

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и приспособления

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходуемые материалы

640 23.05.06



К РО самолетов
Лн-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.20.26
(3.01.38)

САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 26

Отслеживание выруливания самолета с места запуска

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. КВС (второй пилот), получив разрешение на выруливание у диспетчера службы движе-
ния, рукой, поднятой вверх, запрашивает у авиатехника разрешение на выруливание,
включает проблесковый маяк, а в темное время суток включает рулежные фары.

2. Авиатехник, выпускающий самолет, убедившись в отсутствии препятствий впереди са-
молета, техники и людей сзади самолета, отходит на безопасное место, находясь при этом
в поле зрения КВС (второго пилота). После чего разрешает выруливание сигналом ПУТЬ
СВОБОДЕН - правая рука согнута в локте и направлена вверх, кисть руки сжата в кулак,
большой палец вытянут вверх, левая рука опущена вниз.

В ночное время для подачи сигналов используйте освещаемые жезлы или переносные
электрофонари с зеленым и красным светофильтрами.

3. Проследите за выруливанием самолета с места запуска двигателей.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Жезлы; электрофонари с зеленым и красным
светофильтрами.

ТУ ВЫПУСК 1.20

На страницах 641

Трудоемкость чел- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Если при выруливании самолета
возникнут какие-либо отклонения
от нормы в работе двигателей, ко-
лес шасси и т. д. примите любые
меры для предотвращения вылета
неисправного самолета.

Конт-
роль

Т

т
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23.05.06 641



САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.20

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.04.27
(3.01.47)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 27

Осмотр створок грузолюка после каждой загрузки
на самолете Ан-24Т(РТ)

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Осмотрите створки грузолюка снаружи и изнутри.
Убедитесь в отсутствии:

1.1. Трещин, забоин, вмятин, пробоин и "хлопунов", среза и ослабления заклепок на обшив-
ке створок.

Допускаются без ремонта забоины глубиной не более 0,35 мм, вмятины глубиной не
более 2,5 мм и диаметром до 7 мм.

1.2. Разрушений настила (трещин, вмятин, пробоин).
Допускаются без ремонта забоины глубиной не более 0,35 мм, вмятины глубиной не

более 2,5 мм и диаметром до 7 мм.
1.3. Растрескивания, вырывов на профиле герметизации по периметру створок.

1.4. В надежности закрытия крышки лючков на створках.

На страницах 642...643

Трудоемкость 0,07 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При наличии забоин и вмятин,
выходящих за пределы допусков,
а также пробоин и трещин произ-
ведите ремонт обшивки, как ука-
зано в ТУ, Выпуск 26.

Срезанные заклепки замените,
ослабленные подтяните.

При наличии трещин, вмятин,
пробоин произведите ремонт, как
указано в ТУ, Выпуск 26.

Продольные разрывы и трещины
на профиле герметизации длиной
более 50 мм подклейте.

Поврежденные замки крепления
крышек замените. При неплотном
закрытии крышки лючка подтяни-
те замки крепления.

Конт-
роль

Т
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.20

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 27

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Приспособление для замера забоин,
рисок, царапин (см. Приложение № 3).

Инструмент и приспособления

Отвертка слесарно-монтажная, ГОСТ 17199-88;
лампа переносная ПЛ36-20; линейка металличе-
ская -300, ГОСТ 427-75.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходуемые материалы
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.20

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.20.28
(3.01.40)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 28

Проверка положения каретки и подвижного блока с грузовым
крюком погрузочно-разгрузочного устройства

на самолете Ан-24Т(РТ)

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Убедитесь, что каретка погрузочно-разгрузочного устройства находится в крайнем зад-
нем положении и застопорена.

Стопор должен надежно стопорить каретку: при заторможенном стопоре и приложении
усилия руки к каретке вдоль монорельса перемещения каретки не должно быть.

2. Убедитесь в том, что подвижный блок с грузовым крюком находится в поднятом поло-
жении (поднят вверх до упора).

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

На страницах 644

Трудоемкость 0,02 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При ненадежном стопорении ка-
ретки проверьте кинематическую
цепь привода упора стопора и на-
дежность прижима его к нижней
поверхности монорельса.

Неисправные детали стопора за-
мените.

Если крюк подвижного блока
каретки не поднят вверх до упора,
поднимите его плавным поворо-
том рукоятки пульта управления,
после чего верните рукоятку в ис-
ходное положение.

Конт-
роль

Т

Т
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К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.20.29
(3.01.39)

САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 29

Осмотр обшивки рампы и наезда после каждой загрузки
грузов, колесной и гусеничной техники на самолете Ан-26

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. При опущенной рампе после каждой загрузки колесной и гусеничной техники осмотри-
те обшивку рампы и проема грузового люка.

Убедитесь в отсутствии:
1.1. Трещин, деформаций, пробоин, ослабления и среза заклепок на следующих деталях и

элементах конструкции:
- обшивке рампы и наезда;
— шпангоуте № 33, обратив особое внимание на его часть за мостиком;
— защитных крышках (съемных панелях) боковых замков рампы и внутренней облицов-

ке фюзеляжа между шпангоутами № 33... 36;
— обшивке силового настила рампы.
На всех вышеперечисленных элементах конструкции допускаются без ремонта забоины

глубиной не более 0,35 мм, вмятины глубиной не более 2,5 мм и диаметром до 7 мм.
1.2. Вырывов и разрывов резиновых профилей герметизации по периметру грузового люка,

в колодцах замков подвижного и боковых рельсов.
Допускаются продольные разрывы и трещины на профиле герметизации длиной

до 50 мм.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Приспособление для замера забоин,
рисок, царапин (см. Приложение № 3).

Инструмент и приспособления

Отвертка слесарно-монтажная, ГОСТ 17199-88;
лампа переносная ПЛ36-20; линейка металличе-
ская -300, ГОСТ 427-75.

ТУ ВЫПУСК 1.20

На страницах 645

Трудоемкость 0,10 чел.-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При наличии забоин и вмятин,
выходящих за пределы допусков,
а также пробоин и трещин произ-
ведите ремонт обшивки, как ука-
зано в ТУ, Выпуск 26.

Срезанные заклепки замените,
ослабленные подтяните.

При разрывах профиля в колод-
цах замков профиль замените.

Продольные разрывы и трещины
на профиле герметизации длиной
более 50 мм подклеите.

конт-
роль

Т
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.20

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.20.30
(3.01.40)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 30

Проверка положения каретки и подвижного блока с грузовым
крюком погрузочно-разгрузочного устройства

на самолете Ан-26

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Выполните работу, как указано в ТК № 28 настоящего выпуска.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и приспособления

На страницах 646

Трудоемкость 0,02 чел.- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Т

Расходуемые материалы
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.20

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.20.31
(3.01.42)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 31

Проверка надежности закрытия боковых замков рампы
на самолете Ан-26

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Проверьте надежность закрытия боковых замков по красным контрольным меткам 20
(см. рис. 43), нанесенным на крюках. Контрольные метки на крюках должны просматри-
ваться из вилок на рампе. Контрольные метки на крюках должны выступать за серьгу вил-
ки на3.. .4 мм.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

На страницах 647

Трудоемкость 0,12 чел.-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При выступании контрольных
меток на крюках за серьгу вилки
более чем на 4мм или менее чем
на 3 мм произведите регулировку
системы управления замками, как
указано в ТК № 99, Выпуск 2.04.

Конт-
роль

Т

Расходуемые материалы
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К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.20.32
(3.01.43)

САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 32

Осмотр обшивки рампы и напольного устройства
после каждой загрузки колесной техники или грузов

на поддоне на самолете Ан-26Б

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. После каждой загрузки колесной техники или грузов на поддоне осмотрите:
1.1. Обшивку рампы.

Убедитесь в отсутствии трещин, деформаций, пробоин, ослабления и среза заклепок.
На обшивке силового настила рампы допускаются без ремонта забоины глубиной не

более 0,35 мм, вмятины глубиной не более 2,5 мм и диаметром до 7 мм.

1.2. Напольное устройство (упор остановки поддона, захват с тягой, роликовые дорожки,
рельсы, рельсовые замки и пороговые ролики).

Убедитесь в отсутствии повреждений.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Приспособление для замера забо-
ин, рисок, царапин (см. Приложение
№3).

Инструмент и приспособления

Линейка металлическая -300, ГОСТ 427-75.

ТУ ВЫПУСК 1.20

На страницах 648

Трудоемкость 0,10 чел,- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При наличии забоин и вмятин,
выходящих за пределы допусков,
а также пробоин и трещин произ-
ведите ремонт обшивки силового
настила рампы, как указано в ТУ,
Выпуск 26.

Срезанные заклепки замените,
ослабленные подтяните.

При наличии повреждений уст-
раните их, как указано в ТК № 51,
Выпуск 1.04.

Конт-
роль

Т

Расходуемые материалы
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К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-30
всех модификаций

Пункт РО 1.20.33
(4.01.44,3.01.45)

САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 33

Проверка надежности стопорения кареток на монорельсе
и верхнего положения грузовых крюков подвижных блоков

на самолете Ан-26Б

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Проверьте надежность стопорения кареток при заторможенном стопоре передней ка-
ретки, потянув лямку 26 (см. рис. 48) каретки усилием руки в направлении движения каре-
ток вдоль монорельса. Перемещения кареток не должно быть.

2. Убедитесь в том, что подвижные блоки с грузовыми крюками находятся в поднятом
вверх до упора положении.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

ТУ ВЫПУСК 1.20

На страницах 649

Трудоемкость 0,03 чел- ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При перемещении кареток уст-
раните неисправность в стопоре.

Если крюки подвижных блоков
не подняты, поднимите их вверх
плавным поворотом рукоятки
пульта управления, после чего
верните рукоятку в исходное по-
ложение.

Конт-
роль

Т

т

Расходуемые материалы
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-ЗО всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.20

К РО самолетов
Ан-24, Ан-26, Ан-ЗО
всех модификаций

Пункт РО 1.20.34

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 34

Проверка надежности закрытия боковых замков рампы
на самолете Ан-26Б

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Проверьте надежность закрытия боковых замков, как указано в ТК № 31 настоящего
выпуска.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

• ~ " ' " '

Инструмент и приспособления

На страницах 650

Трудоемкость 0,12 чел.-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Выполните работы, как указано
в ТК № 31 настоящего выпуска.

ГКонт-
роль

Т
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650 23.05.06



ПРИЛОЖЕНИЯ

К ВЫПУСКАМ
1.00. 1.13., 1.20

(П





САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.00... 1.13, 1.20

Правила и перечень характерных видов стонорення разъемных соединений ,, .
деталей самолетов Ан-24, Ан-26 и Ан-30

Стопорение деталей на самолетах осуществляется стопорными шайбами, шплинтами, проволокой и деформацией металла (кернени-
ем) согласно рис. 1... 32 настоящих ТУ.

1. Стопорение стопорными шайбами.
1.1. Стопорение стопорными шайбами должно соответствовать указанному на рис. 1... 6 данных ТУ.
1.2. Загиб лепестков шайбы на грани шестигранника гайки (болта) производите в положении шайбы, развернутой в сторону отвинчива-

ния до ее упора носком в гнезде детали (рис. 4) или лапкой в торец детали (рис. 5).
1.3. Загнутая лапка шайбы должна плотно сопрягаться с деталью. Допускается зазор между шайбой и деталью в месте изгиба лапки шай-

бы.
1.4. Установка шайб на фланце и загиб лапок шайб или их упор в торец бурта должны исключать возможность разворота шайб в сторону

отвинчивания.
1.5. Подгонку совпадения лепестков шайбы с гранями гайки (болта) производите подтягиванием гайки (болта) на угол не более 30° или

заменой гайки (болта).
1.6. Лепестки шайб должны быть поджаты к граням гаек.
1.7. Загиб лепестков шайбы может производиться как на одну, так и па две грани гайки (болта). Загиб на фань усиленных лепестков

производите той частью отгибаемого лепестка, которая обеспечивает наибольшую площадь контакта с гранью болта (гайки).
1.8. Не допускаются:

- срез или сдвиг материала, трещины и надрывы в месте загиба лепестков шайбы;
- забоины и расплющивание лепестков шайбы при загибе;
- загиб лепестков более одного раза;
- выступание лепестков над гайкой (болтом) более чем на 2 мм;
- удары молотком по месту загиба лепестков шайбы;
- незагнутые лепестки шайбы.

1.9. Загиб лепестков шайбы должен производиться специальными щипцами. В труднодоступных местах разрешается производить загиб
лепестков шайбы с помощью специальных оправок или выколоток из меди или алюминиевых сплавов.

2. Стопорение шплинтами.
2.1. Стопорение шплинтами должно соответствовать указанному на рис. 7 . 9 настоящих ТУ.
2.2. Совмещение отверстия под шплинт в болте, винте и шпильке с прорезью в гайке должно производиться подтягиванием гайки на

угол не более 30°, заменой гайки или болта, винта, шпильки или подбором толщины шайб. Подгонка путем отворачивания гайки не до-
пускается.

2.3. Шплинт должен входить в отверстие свободно или под незначительной безударной нагрузкой.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.00... 1.13, 1.20

Правила и перечень характерных видов стопорения разъемных соединений ,, .
деталей самолетов Ан-24, Ан-26 и Ан-30

2.4. Шплинт должен утопать в прорези гайки. Допускается выступание шплинта над прорезью гайки на величину не более 0,4 от номи-
нального диаметра шплинта.

- неплотное прилегание концов шплинта к поверхности гайки в пределах 0,1... 0,3 мм;
- касание отогнутых концов шплинта резьбы болта, винта, шпильки;
- откусывание шплинтов с последующим снятием заусенцев. При необходимости на нарушенные в результате откусывания места

наносится лакокрасочное покрытие, назначаемое разработчиком изделия.
2.6. Не допускаются:

- смятие головки шплинта;
- надрывы и трещины на концах шплинта;
- расплющивание и перекручивание концов шплинта;
- раскачивание шплинта после установки;
- использование шплинта более одного раза.

2.7. Загиб концов шплинта на грани гайки должен производиться выколоткой из меди или алюминиевых сплавов, заправка концов
шплинта в прорези гаек - тупой отверткой.

3. Стопорение проволокой.
3.1. Стопорение проволокой должно соответствовать указанному на рис. 10... 30.
3.2. Проволока должна располагаться таким образом, чтобы при приложении к ней произвольно ориентированной нагрузки происходила

затяжка резьбового соединения.
3.3. Проволока должна быть перевита без зазоров между витками. Количество витков должно быть от 3 до 5 на длине 10 мм для прово-

локи диаметром до 0,8 мм включительно и от 2 до 4 на длине 10 мм для проволоки диаметром более 0,8 мм.

3.4. В труднодоступных местах при малых расстояниях между стопорящимися деталями допускается проволоку не перевивать.

Примечание. Труднодоступные места устанавливаются по эталонным образцам изделий.

3.5. Концы проволоки должны быть перевиты 3... 4 витками и поджаты.
3.6. При выполнении стопорения надрывы и перекручивание проволоки не допускаются.
3.7. Проволока должна быть туго натянута, прогибы и слабина не допускаются.
3.8. Применяемый тип и ГОСТ проволоки должен соответствовать указанному в ТУ по выполнению регламентных работ на самолетах

Ан-24, Ан-26, Ан-30.
4. Стопорение деформацией металла (кернением).

4.1. Стопорение деформацией металла (кернением) гаек должно соответствовать, указанному на рис. 31, 32 настоящего Приложения.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.00... 1.13, 1.20

Правила и перечень характерных видов стопорения разъемных соединений
деталей самолетов Ан-24, Ан-26 и Ан-30

Приложение 1

Исполнение 1.1

Рис. 1. Стопорение одиночной шайбой, узкий усик которой, отогнутый перпендикулярно плоскости шайбы, вставляется в специ-
альное отверстие, а широкий усик плотно подгибается к грани гайки
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.00... 1.13, 1.20

Правила и перечень характерных видов стопорения разъемных соединений
деталей самолетов Ан-24, Ан-26 и Ан-30

Приложение 1

Исполнение 1.2

JE3Lшю

((с

Рис. 2. Стопорение одиночной шайбой, один усик которой плотно подгибается на торец детали,
а второй усик - к грани гайки
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.00... 1.13, 1.20

Правила и перечень характерных видов стопорсния ратьемных соединений
деталей самолетов Ан-24, Ан-26 и Ан-30

Приложение 1

Исполнение 1.3

Рис. 3. Стопорение двойной шайбой
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.00... 1.13, 1.20

Правила и перечень характерных видов стопорения разъемных соединений
деталей самолетов Ан-24, Ан-26 и Ан-30

Приложение 1

Рис. 4. Загиб лепестков шайбы на грани шестигранника
гайки (болта) в положении шайбы, развернутой в сторону от-
винчивания до ее упора носком в гнезде детали

ппотное

Рис. 5. Загиб лепестков шайбы на грани шестигранника
гайки (болта) в положении шайбы, развернутой в сторону отвин-
чивания до ее упора лапкой в торец детали
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.00...1.13, 1.20

Правила и перечень характерных видов стопореиия разъемных соединений
деталей самолетов Ан-24, Ан-26 и Ан-30

Приложение 1

Прилегание

Неправильно Правильно

Рис. 6. Установка шайб на фланце

При стопорении без
отгиба лапки шайбы

Прилегание

Вид А повернуто

Торец
рупорного бурта
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.00... 1.13, 1.20

Правила и перечень характерных видов стопорения разъемных соединений
деталей самолетов Ан-24, Ан-26 и Ан-30

Приложение 1

Исполнение 2.1 Исполнение 2.2

Рис. 7. Стопорение шплинтом, концы которого разводятся,
плотно прижимаются к граням (цилиндрической части) гайки и за-
гибаются в пазы гайки

Рис. 8. Стопорение шплинтом, один ус которого плотно
прижимается к торцу болта, а другой — к грани гайки
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.00... 1.13, 1.20

Правила и перечень характерных видов стопорепия разъемных соединений
деталей самолетов Ан-24, Ан-26 и Ан-30

Приложение 1

Исполнение 2.3

Применять б труднодоступных местах

Рис. 9. Стопорение шплинтом, усы которого разводятся, плотно прижимаются к граням (цилиндрической части) гайки и долж-
ны быть загнуты на следующую грань не менее 2 мм
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деталей самолетов Ан-24, Ан-26 и Ан-30

Приложение 1

Исполнение 4.1

При стопорении трех и более деталей

Рис. 10. Стопорение проволокой винтов
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.00... 1.13, 1.20

Правила и перечень характерных видов стонорения разъемных соединений
деталей самолетов Ан-24, Ан-26 и Ан-30

Приложение 1

Исполнение 4.2

Рис. 11. Стопорение проволокой двух болтов
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.00... 1.13, 1.20

Правила и перечень характерных видов стопорения разъемных соединений
деталей самолетов Ан-24, Ан-26 и Ан-30

Приложение 1

Исполнение 4.3

5°лил

Рис. 12. Стопорение проволокой группы болтов
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.00... 1.13, 1.20

Правила и перечень xapaicrepiibix видов стопорения разъемных соединеиий
деталей самолетов Ан-24, Ан-26 и Ан-30

Приложение 1

Исполнение 4.4

При стопорении трех и бопее деталей

Рис. 13. Сгопорение проволокой гаек
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.00... 1.13, 1.20

Правила и перечень характерных видов стопорения разъемных соединений
деталей самолетов Ан-24, Ан-26 и Ан-30

Приложение 1

Исполнение 4.5 Исполнение 4.6

Рис. 14. Стопорение проволокой одиночной гайки Рис. 15. Стопорение проволокой болтового соединения
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.00... 1.13. 1.20

Правила и перечень характерных видов стопорения разъемных соединений
деталей самолетов Аи-24, Ан-26 и Ан-30

Приложение 1

Ушко под коуш

"V V/////I

1////Ч

ми/

Рис. 16. Стопорение проволокой тандерного соединения

Ушко под Ьалик

Ж

Рис. 17. Стопорение проволокой тандерного соединения
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.00... 1.13, 1.20

Правила и перечень характерных видов стопорения разъемных соединений
деталей самолетов Ан-24, Ан-26 и Ан-30

Приложение 1

Рис. 18. Стопорение стяжных болтов хомутов
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.00... 1.13, 1.20

Правила и перечень характерных видов стопорения разъемных соединений
деталей самолетов Лн-24, Ан-26 и Ан-30

Приложение 1

Рис. 19. Стопорение проволокой соединения труб с тройником

Рис. 20. Стопорение проволокой соединения двух труб
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.00... 1.13, 1.20

Правила и перечень характерных видов стопорения разъемных соединений
деталей самолетов Ан-24, Ан-26 и Ан-30

Приложение 1

Рис. 21. Стопорение проволокой ниппельного соединения труб

РИС. 22. Стопорение проволокой труб с угольником
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.00... 1.13, 1.20

Правила и перечень характерных видов стопорения разъемных соединений
деталей самолетов Ан-24, Ан-26 и Ан-30

Приложение 1

Рис. 23. Стопорение проволокой гибкого соединения двух труб двумя хомутами

Рис. 24. Стопорение проволокой гибкого соединения трубы с арматурой
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.00... 1.13, 1.20

Правила и перечень характерных видов стопорения разъемных соединений
деталей самолетов Ан-24, Ан-26 и Ан-30

Приложение 1

Рис. 25. Стопорение проволокой гибкого соединения двух труб муфтой и двумя хомутами

Рис. 26. Стопорение проволокой гибкого соединения трубы с арматурой
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Аи-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.00... 1.13, 1.20

Правила и перечень характерных видов стопорения разъемных соедииений
деталей самолетов Ан-24, Ан-26 и Ан-30

Приложение 1

Рис. 27. Стопорение проволокой гибкого соединения трубопровода муфтой и четырьмя хомутами
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.00...J.13, 1.20

Правила и перечень характерных видов стопорения разъемных соединений
деталей самолетов Ан-24, Лн-26 и Ан-30

Приложение 1

Рис. 28. Стопорение проволокой гибкого соединения двух труб муфтой и четырьмя хомутами

Рис. 29. Стопорение проволокой гибкого соединения трубы с арматурой муфтой и четырьмя хомутами
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.00...1.13, 1.20

Правила и перечень характерных видов стопорения разъемных соединений
деталей самолетов Ан-24, Ан-26 и Ан-30

Приложение 1

а - экранированные типа ШР, ШРГ, ШРГП

6 - неэкранированные типа ШР, ШРГ, ШРГП
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.00... 1.13, 1.20

Правила и перечень характерных видов стопорения разъемных соединений
деталей самолетов Ан-24, Ан-26 и Ан-30

Приложение 1

10 х 2
10 '-2

В - экранированные типа 2PM, 2PMT, 2РММ. 2РМДТ, 2РМГ, 2РМГД

U x v I В>12

г - неэкранированные типа 2PM, 2PMT, 2РММ, 2РМДТ, 2РМГ, 2РМГД

Рис. 30. Стопорение штепсельных разъемов различных типов
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САМОЛЕТЫ Аи-24, Ан-2б, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.00... 1.13, 1.20

Приложение 1

Вид А

Для деталей
с резьбой М4...М8

Для деталей
с резьбой свыше Ш

h = hi* o,5
Р - шаг резьбы.

* Размер, обеспеч. инстр.

" Размеры не контролировать.

Рис. 31. Кернение гаек с торца
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.00... 1.13, 1.20

Приложение 1

1 -

А-А

Для деталей Для деталей
с резьбой М4...М8 с резьбой свыше М8

Р • шаг резьбы.

* Размер, обеспеч. инстр.
* Размеры не контролировать.

Рис. 32. Кернение гаек в резьбу.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.00... 1.13, 1.20

Инструкция но буксировке самолетов Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций Приложение 2

1. Общие указания по буксировке
1.1. Решение о возможности буксировки самолета принимает начальник (инженер) смены АТБ (АТК, ИАС).
1.2. Буксировка самолета должна производиться в соответствии со схемой движения самолетов и транспорта на данном аэродроме,

утвержденной руководителем предприятия.
Скорость буксировки по сухой бетонной дорожке не должна превышать 10 км/ч.

1.3. В качестве средств, обеспечивающих необходимое тяговое усилие для буксировки самолетов, используются специализированные
тягачи типа БелАЗ, а также приспособленные аэродромные тягачи на автомобильных и тракторных шасси КрАЗ-255Б, КрАЗ-214,
БелАЗ-6411, БелАЗ-7421.

1.4. Самолеты на территории аэропорта буксируются в следующих случаях:
- при установке на место стоянки после заруливания на перрон;
- от места стоянки к перрону аэровокзала перед вылетом;
- от перрона аэровокзала к месту стоянки после прилета;
- от перрона аэровокзала на предварительный старт;
- при изменении места стоянки самолета;
- при буксировке в ангар и из ангара.

1.5. Буксировку самолета разрешается производить носом вперед (за переднюю опору) по бетонному и твердому грунтовому покрытию
аэродрома, выдерживающему давление 5 кгс/см2 с помощью жесткого водила 24-9103-700 (см. рис. 4) с предохранительными срезны-
ми (контрольными) болтами 24-9103-505 (2)и 24-9103-514 (9). Комплект запасных срезных болтов (пять передних и пять задних кон-
трольных болтов) должен храниться в специальном футляре, закрепленном на водиле. Срезной болт 24-9103-505 ( 0 5,5 мм, / = 74 мм)
изготовлен из стали 30ХГСНА а, = 160... 180 кгс/мм2 и рассчитан на срезное усилие (5000±200) кг. Срезной болт 24-9103-514 (0 8 мм,
/ = 109 мм) изготовлен из стали ЗОХГСНА о„ = 152... 167 кгс/мм2 и рассчитан на срезное усилие 1 0 2 0 0 ^ кг. Головки срезных болтов
должны быть окрашены в красный цвет.

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. ЗАПРЕЩАЕТСЯ ИЗГОТАВЛИВАТЬ И УСТАНАВЛИВАТЬ СТРЕЗНЫЕ (КОНТРОЛЬНЫЕ_ БОЛТЫ ИЗ
БОЛЕЕ ПРОЧНЫХ МАТЕРИАЛОВ ИЛИ УВЕЛИЧЕННЫМИ ПО ДИАМЕТРУ, ТАК КАК ЭТО ПРИВОДИТ К ПОВЫШЕНИЮ
УСИЛИЯ СРЕЗА И МОЖЕТ СТАТЬ ПРИЧИНОЙ РАЗРУШЕНИЯ ПЕРЕДНЕЙ ОПОРЫ САМОЛЕТА ПРИ БУКСИРОВКЕ.

1.6. Буксировку самолета по мягкому грунту (застрявшего в грунте) разрешается производить за основные опоры самолета при помощи
буксировочного троса 24-9120-0 и жесткого водила 24-9103-700 для управления передними колесами, хвостом вперед. Скорость букси-
ровки должна быть не более 5 км/ч.
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1.7. При маневрировании на местах стоянки с бетонным покрытием разрешается буксировать самолет за переднюю опору самолета хво-
стом вперед с помощью жесткого водила 24-9103-700 без ограничения массы самолета. При этом самолет необходимо плавно осажи-
вать назад, принимая меры предосторожности во избежание его опрокидывания на хвост.

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. ЗАПРЕЩАЕТСЯ:
1. РАЗВОРАЧИВАТЬ КОЛЕСА ПЕРЕДНЕЙ ОПОРЫ САМОЛЕТА НА МЕСТЕ ВОДИЛОМ ИЛИ ВКЛЮЧЕНИЕМ КРАНА
УПРАВЛЕНИЯ КОЛЕСАМИ ИЗ КАБИНЫ ЭКИПАЖА, ТАК КАК ЭТО МОЖЕТ ПРИВЕСТИ К ПОЛОМКЕ УЗЛОВ ПЕРЕДНЕЙ
ОПОРЫ.
2. ОСАЖИВАТЬ САМОЛЕТ НАЗАД С ПОМОЩЬЮ ВОДИЛА ТЯГАЧОМ, ЕСЛИ ВЫСОТА ЕГО БУКСИРОВОЧНОГО КРЮКА
НАД ЗЕМЛЕЙ МЕНЕЕ 800 ММ, ТАК КАК ЭТО МОЖЕТ ПРИВЕСТИ К ОПРОКИДЫВАНИЮ САМОЛЕТА НА ХВОСТ.

1.8. Ответственным за буксировку является авиатехник, который руководит действиями всех должностных лиц, участвующих в выпол-
нении буксировки, и несет ответственность за ее безопасность. Авиатехник (командир воздушного судна, бортмеханик), находящийся в
момент буксировки в кабине экипажа, несет ответственность за своевременное принятие мер по остановке самолета при возникновении
аварийной ситуации.

1.9. Буксировка самолета производится специальной бригадой их четырех человек, подготовленной для выполнения этих работ и на-
значенной приказом по авиапредприятию:

- авиатехника, ответственного за буксировку;
- авиатехника, специально обученного и допущенного к выполнению работ в кабине экипажа при буксировке;
- двух авиамехаников.

1.10. При буксировке самолета вблизи препятствий члены бригады распределяются следующим образом:
- авиатехник, ответственный за буксировку, руководит буксировкой самолета и находится в зоне видимости членов бригады и води-

теля тягача (справа и слева на расстоянии 10... 15 м от самолета);
- авиатехник (командир воздушного судна, бортмеханик) находится в кабине экипажа и выполняет команды авиатехника, ответст-

венного за буксировку самолета;
- авиамеханики сопровождают самолет, находятся у правого и левого концевых обтекателей крыла (или у строп троса при буксиров-

ке самолета хвостом вперед)

Примечание. В тексте далее именовать: авиатехник — А/Т, командир воздушного судна — КВС, бортмеханик — Б/М.

1.11. Пользоваться самолетными тормозами при буксировке разрешается только в случаях крайней необходимости - при угрозе наката
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самолета на препятствия, разрушении буксировочного приспособления и других аварийных ситуациях, требующих немедленного тор-
можения.

1.12. Буксировку самолетов и расстановку их по стоянкам производите строго по разметкам, имеющимся на рулежных дорожках и стоян-
ках.

2. Правила техники безопасности при буксировке самолетов
2.1. Основным условием безопасности буксировки самолетов тягачами является высокая организованность, дисциплина, вниматель-

ность участвующих в работе авиаспециалистов, знание и соблюдение Инструкции по буксировке и требований по технике безопасно-
сти, НТЭРАТ-93ГА и Инструкции по эксплуатации самолета.

2.2. Начальник (инженер смены), ответственный за организацию, перед началом работ по буксировке самолета обязан:
- проверить у каждого авиаспециалиста бригады по буксировке и водителя тягача допуск к работе по буксировке самолетов;
- ознакомить членов буксировочной бригады с правилами техники безопасности и постоянно контролировать выполнение этих

правил в процессе рабочего дня (смены);
- распределить обязанности между членами буксировочной бригады и проработать основные положения Инструкции по буксиров-

ке;
- лично проверить наличие и исправность буксировочного инвентаря, запасного комплекта срезных (контрольных) болтов, сиг-

нальных жезл, оборудованных зеленым и красным светофильтрами;
- указать членам буксировочной бригады на особенности выполнения работ при данных условиях погоды (особенно при гололеде,

сильном ветре), размещения самолета и СНО на стоянке, состояния путей перемещения самолета и буксировочных средств.
2.3. При подготовке к буксировке А/Т, ответственный за буксировку, должен проверить и убедиться:

- в исправности буксировочного приспособления (приспособлений), в правильности подсоединения его (их) к тягачу и самолету;
- в исправности заземляющих устройств самолета;
- в наличии запасного комплекта срезных (контрольных) болтов;
- в том, что все СНО отсоединены от самолета и не находятся в зоне движения самолета и в возможности свободного вывода само-

лета со стоянки;
- в том, что все люки на самолете закрыты;
- в наличии давления в тормозной системе и ее исправности;
- в надежности связи по СПУ между А/Т (КВС, Б/М) в кабине экипажа и водителем тягача;

2.4. При буксировке самолета запрещается:
- приступать к буксировке самолета без разрешения диспетчерской службы аэропорта (службы движения);
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- разворачивать колеса передней опоры самолета на месте водилом;
- страгивать самолет с места раскачиванием тягача, поворачивать передние колеса до соприкасания упоров (35°) поворотного хо-

мута с ограничителями передней опоры самолета;
- находиться на поверхности самолета (крыле, фюзеляже, двигателе и др.);
- сидеть на буксировочном приспособлении;
- поправлять во время движения крепление буксировочного приспособления к самолету или тягачу;
- буксировать самолет с зачехленным фонарем кабины экипажа;
- находиться на бортах кузова тягача, на подножках и крыше кабины тягача, стоять в кузове, садиться в кузов или кабину и выса-

живаться при движении даже на самой малой скорости;
- толкать самолет с помощью водила хвостом вперед задним ходом тягача;
- вытаскивать самолет, застрявший в грунте, с помощью буксировочного водила за переднюю опору самолета.

2.5. Каждый член буксировочной бригады, участвующий в буксировке самолета, заметивший опасность, обязан подать команду (сиг-
нал) "Стоп" и немедленно доложить А/Т, ответственному за буксировку.

2.6. Во время буксировки форточка в кабине экипажа должна быть открыта со стороны КВС (с левой стороны).
2.7. При буксировке самолета следить за тем, чтобы расстояние между консолями крыла и различными препятствиями было

не менее 2м.
2.8. При буксировке самолета в ночное время:

- путь буксировки самолета должен быть хорошо освещен, на самолете должны быть включены аэронавигационные огни;
- команды голосом должны дублироваться световыми сигналами;
- у тягача должны быть включены габаритные огни, фары для освещения пути движения. Буксировочное приспособление и зона

между самолетом и тягачом должны быть освещены дополнительным подсветом от тягача.
2.9. Для регулирования движения (буксировки) самолета использовать команды и сигналы, приведенные в Приложениях 1.6, 1.7

НТЭРАТ ГА-93.

3. Подготовка самолета к буксировке а помощью водила 24-9103-700
3.1. А/Т (КВС, Б/М), допущенный к выполнению работ в кабине экипажа, готовит самолет и докладывает о готовности к буксировке А/Т,

ответственному за буксировку.
Подготовка самолета в кабине экипажа включает в себя:
- включение питания бортовой сети самолета от аккумуляторов ;
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- включение АЗС "АВАР. ТОРМОЖ. КОЛЕС", "АВАР. НАСОСН. СТАНЦИЯ", "ПО-750","КОЛ-ВО ГИДРОСМЕСИ", "СПУ-7",
"АНО";

- включение СПУ, установив на абонентском щитке левого пилота переключатель СПУ-РАДИО в положение СПУ;
- проверка наличия необходимого количества гидросмеси в гидробаке с места левого пилота;
- проверка давления в гидросистеме по показанию манометра ДАВЛ. В ОСНОВ. СИСТЕМЕ и ДАВЛЕНИЕ В ГИДРОАККУМ, как

указано в ТК № 16, Выпуск 11.Давление должно быть не менее 11 МПа (110 кгс/см2). При необходимости создать требуемое дав-
ление в гидросистеме;

- проверку исправности аварийной системы торможения;
- проверка положения переключателя РУЛЕНИЕ-ПОСАДКА. Переключатель должен находиться в положении ВЫКЛ;
- проверка положения стояночного тормоза. Стояночный тормоз должен находиться в положении ЗАТОРМОЖЕНО (без команды

стояночный тормоз не выключать);
- открытие левой форточки фонаря кабины экипажа для ведения визуальной связи с руководителем буксировки;
- проверка наличия двусторонней связи по СПУ между водителем тягача и кабиной экипажа;
- включение связной радиоаппаратуры (для ведения радиосвязи с диспетчерской службой аэропорта);
- включение аэронавигационных огней БАНО при буксировке в темное время суток или видимости менее 2 км;
- сообщение А/Т, ответственному за буксировку, о готовности к буксировке.

3.2. А/Т, ответственный за буксировку:
- проверяет, соответствует ли норме осадка стоек шасси и обжатие колес;
- убеждается, что от самолета отключен аэродромный источник электроэнергии и убрано все наземное оборудование;
- убеждается в исправности заземления на основных опорах самолета;
- убеждается, что трос заземления в хвостовой части фюзеляжа убран и закреплен;
- убеждается, что на пути буксировки нет препятствий;
- открывает лючок СПУ на левом борту самолета и подключает кабель СПУ-7.

3.3. Убедившись в готовности самолета к буксировке А/Т, ответственный за буксировку, совместно с авиамехаником подсоединяет бук-
сировочное водило к самолету (см. рис. 4), подсоединив скобу 15 водила к рычагу на стойке передней опоры с помощью пальца 14.

3.4. После проверки надежности подсоединения водила к самолету А/Т, ответственный за буксировку, подаст команду: "Занять рабочие
места".

По этой команде А/Т (КВС, Б/М), находящийся в кабине экипажа, садится в кресло левого пилота, водитель занимает свое место в
кабине тягача, а А/Т, ответственный за буксировку, совместно с авиамехаником, переходят к незакрепленному концу водила и готовят
его для соединения с тягачом.
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3.5. Убедившись, что все члены буксировочной бригады находятся на своих местах, а безопасность движения тягача в сторону самолета
обеспечена, А/Т, ответственный за буксировку подает команду: "На буксир" и руководит подъездом тягача. По этой команде водитель
тягача отвечает: "Есть на буксир" и медленно подает тягач задним ходом к самолету. При подходе тягача на расстояние, обеспечиваю-
щее возможность сцепления буксировочного приспособления с крюком тягача, ответственный за буксировку подает громко команду
(сигнал): "Стоп. Соединить тягач с водилом" (скрещивающиеся движения над головой, вытянутыми вверх руками). После команды во-
дитель отвечает: "Есть стоп", немедленно прекращает движение тягача и ставит его на тормоз. Авиамеханик соединяет буксировочное
водило с крюком тягача и застопоривает крюк тягача, отвечая при этом "Водило с тягачом соединено".

3.6. Для руководства буксировкой А/Т, ответственный за буксировку, организует двухстороннюю связь кабины тягача с кабиной экипа-
жа по СПУ и проверяет надежность связи водителя тягача и А/Т (КВС, Б/М) в кабине экипажа.

Примечание. При буксировке самолетов трактором "Беларусь", не оборудованным СПУ. передача команд осуществляется по ра-
диостанции "Ромашка".

3.7. Убедившись в надежности соединения водила с самолетом и тягачом, в исправности водила и надежности двусторонней связи по
СПУ А/Т, ответственный за буксировку громким голосом подает команду находящемуся в кабине экипажа: "Приготовиться к буксиров-
ке. Проверить работу тормозных систем". Находящийся в кабине экипажа после проверки отвечает: "Есть приготовиться к буксировке.
Давление в тормозных системах и работа тормозов проверены". После получения ответа из кабины самолета А/Т, ответственный за
буксировку, совместно с авиамехаником убирает упорные колодки из-под колес всех опор и занимает место у самолета слева впереди
на расстоянии 10... 15 м. Об уборке упорных колодок он подает сигнал А/Т (КВС, Б/М), находящемуся в кабине экипажа: "Колодки уб-
раны" (руки опущены вниз ладонями наружу, покачивая при этом руками в сторону и вниз).

Примечание. Сигналы и команды при выполнении буксировки отражены в НТЭРАТГА-93, Приложения 1.6, 1.7.

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЯ: 1. ПРИ БУКСИРОВКЕ В НОЧНОЕ ВРЕМЯ НА САМОЛЕТЕ ДОЛЖНЫ БЫТЬ ВКЛЮЧЕНЫ АЭРОНАВИ-
ГАЦИОННЫЕ ОГНИ "БАНО".
2. ДЛЯ ПОДАЧИ СИГНАЛОВ В НОЧНОЕ ВРЕМЯ СУТОК АЯ.ОТВЕТСТВЕННЫЙ ЗА БУКСИРОВКУ, ДОЛЖЕН ПРИМЕНЯТЬ
ФОНАРИКИ С ЗЕЛЕНЫМ И КРАСНЫМ СВЕТОФИЛЬТРАМИ.

4. Руководство буксировкой (с помощью водила 24-9103-700 носом вперед)
4.1. А/Т (КВС, Б/М), находящийся в кабине экипажа запрашивает у диспетчерской службы аэропорта разрешение на буксировку само-
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4.2. Убедившись в полной готовности самолета к буксировке А/Т, ответственный за буксировку, при наличии разрешения диспетчер-
ской службы аэропорта, подает команду (сигнал): "Отпустить тормоза" (согнуть правую руку в локте перед грудью со сжатой в кулак
кистью, затем разжать кулак и развести пальцы).

По этой команде А/Т (КВС, Б/М), находящийся в кабине экипажа, растормаживает колеса основных опор самолета и сообщает: "К
буксировке готов. Стояночный тормоз отпущен".

4.3. Получив ответ от А/Т (КВС, Б/М), А/Т, ответственный за буксировку подает команду: "Вперед" или "Назад" (в зависимости от поло-
жения и направления движения самолета), показывая рукой, а в темное время суток - фонарем в сторону буксировки, предварительно
убедившись в ее возможности. Водитель тягача отвечает: "Есть вперед (назад)". Подает звуковой сигнал, плавно начинает движение в
заданном направлении.

Примечание. Во избежание появления большой нагрузки на переднюю опору следует выбирать такое первоначальное направление
движения, которое составляло бы с продольной осью самолета угол не более 20°. В таком же направлении должны устанавливаться
тягач и водило.

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. 1. ЗАПРЕЩАЕТСЯ:
- СТРАГИВАТЬ САМОЛЕТ С МЕСТА НЕ ПО НАПРАВЛЕНИЮ ЕГО ПРОДОЛЬНОЙ ОСИ;
- СТРАГИВАТЬ САМОЛЕТА С МЕСТА ПУТЕМ РАСКАЧИВАНИЯ ЕГО ТЯГАЧОМ;
- ВЫТАСКИВАТЬ САМОЛЕТ,ЗАСТРЯВШИЙ В ГРЯЗИ ИЛИ ПОПАВШИЙ КОЛЕСАМИ В ЯМУ, С ПОМОЩЬЮ БУКСИРО-
ВОЧНОГО ВОДИЛА 24-9103-700 ЗА ПЕРЕДНЮЮ ОПОРУ САМОЛЕТА.
2. В ПРОЦЕССЕ БУКСИРОВКИ ВОДИТЕЛЬ ТЯГАЧА ОБЯЗАН СЛЕДИТЬ ЗА ОТСУТСТВИЕМ ПРЕПЯТСТВИЙ И ЛЮДЕЙ
НА ПУТИ ДВИЖЕНИЯ САМОЛЕТА, А АЯ, ОТВЕТСТВЕННЫЙ ЗА БУКСИРОВКУ - ЗА ИСПРАВНОСТЬЮ ВОДИЛА И
КОНТРОЛЬНЫХ БОЛТОВ. В СЛУЧАЕ СРЕЗА КОНТРОЛЬНОГО БОЛТА БУКСИРОВКУ НЕМЕДЛЕННО ПРЕКРАТИТЕ.
РАССТОЯНИЕ МЕЖДУ КОНСОЛЯМИ КРЫЛА БУКСИРУЕМОГО САМОЛЕТА И РАЗЛИЧНЫМИ ПРЕПЯТСТВИЯМИ
ДОЛЖНО БЫТЬ НЕ МЕНЕЕ 3 МЕТРОВ.

4.4. А/Т, ответственный за буксировку, при необходимости изменить направление движения подает команды (сигналы):
— "Разворачиваться влево" (правая рука опущена вниз, а левая совершает качание вверх и назад);
- "Разворачиваться вправо" (левая рука опущена вниз, а правая совершает качание вверх и назад). Скорость движения руки указыва-

ет темп разворота.
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ВНИМАНИЕ. ПРИ РАЗВОРОТЕ САМОЛЕТА - СЛЕДИТЕ, ЧТОБЫ УГОЛ ПОВОРОТА ПЕРЕДНЕЙ ОПОРЫ ОТНОСИТЕЛЬНО
ПРОДОЛЬНОЙ ОСИ САМОЛЕТА НЕ ПРЕВЫШАЛ 35°.

4.5. Перед окончанием буксировки самолета (перед установкой на стоянку, на место запуска двигателей) А/Т, ответственный за букси-
ровку, указывает водителю тягача место установки самолета.

4.6. При завершении установки самолета на место стоянки А/Т, ответственный за буксировку, громким голосом подает команду (сигнал):
"Стоп" (скрещивающиеся движения над головой, вытянутыми вверх руками. Скорость движения рук указывает на срочность оста-
новки). Водитель тягача отвечает: "Есть стоп" и останавливает тягач.

Примечание. При появлении опасности для людей или повреждения ВС команду "Стоп"подает любой член бригады, заметивший
опасность. Водитель тягача обязан прекратить движение.

4.7. После остановки самолета А/Т, ответственный за буксировку подает громким голосом команду (сигнал): "Включить тормоза" (пра-
вая рука согнута перед грудью, пальцы вытянуты и разведены, затем их сжимают в кулак).

А/Т (КВС, Б/М) ставит самолет на стояночный тормоз и громким голосом через открытую форточку или по СПУ отвечает: "Тормоза
включены". Получив сообщение об установке самолета на стояночный тормоз, А/Т, ответственный за буксировку, совместно с авиаме-
хаником устанавливает упорные колодки под колеса основных опор, отсоединяет буксировочное водило от тягача и от передней опоры
и проверяет, не страгивается ли самолет с места.

Буксировочное водило необходимо отсоединять от самолета в следующей последовательности:
- авиамеханик, расстопоривает и открывает крюк на тягаче;
- А/Т, ответственный за буксировку, совместно с авиамехаником выводит из зацепления серьгу / водила с крюка тягача и отпускает

конец его на грунт (бетон);
- А/Т, ответственный за буксировку отсоединяет кабель СПУ-7, закрывает лючок СПУ и подает сигнал: "Тягачу отойти от самолета".

Водитель отвечает: "Есть отойти от самолета" и после подачи звукового сигнала тягач отъезжает от самолета;
- авиамеханик отсоединяет вилку водила от рычага передней опоры самолета.
- авиамеханик устанавливает и фиксирует палец 14 в отверстия скобы 15 и вместе с А/Т, ответственным за буксировку, откатывает

(или отвозит на тягаче) водило на место хранения наземного оборудования.
4.8. В ночное время выключите БАНО и источник электропитания.
4.9. Закройте самолет и передайте его дежурному авиамеханику в установленном порядке.
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5. Особенности буксировки самолета в зимний период
5.1. А/Т, ответственный за буксировку должен убедиться, что колеса опор самолета не примерзли к грунту или бетону. В случае пример-

зания колес опор самолета к грунту или бетону их следует перед буксировкой отогреть горячим воздухом. При необходимости следует
удалить снег и лед с места установки колодок. Температура воздуха на выходе из рукава подогревателя должна быть не более 80 °С.

5.2. Начальник (инженер) смены АТБ (АТК, ИАС) обязан перед началом проведения работ по буксировке самолета в сложных метеоус-
ловиях (гололед, сильный ветер) получить информацию от аэродромной службы о состоянии РД и перрона и принять решение о воз-
можности буксировки, обращая особое внимание на места гололеда и снежных заносов.

5.3. Перед буксировкой самолета в сложных метеоусловиях начальник (инженер) смены АТБ (АТК, ИАС) обязан на разборе предупре-
дить ответственного за проведение буксировок о соблюдении повышенных мер предосторожности, особенностях выполнения работ в
данных условиях погоды, проявлении осмотрительности в оценке обстановки при буксировке или проводить буксировку при своем лич-
ном участии.

5.4. При буксировке самолета в гололед:
- в хвостовой части кузова тягача должен находиться комплект колодок буксируемого самолета;
- в кузове тягача должны находиться также лопаты и песок, которые, при необходимости, должны использоваться для устранения

пробуксовки тягача.
- скорость буксировки не должна превышать 5 км/ч.

6. Подготовка к буксировке самолета с помощью троса 24-9120-0 хвостом вперед
6.1. А/Т (КВС, Б/М), допущенный к выполнению работ в кабине экипажа и А/Т, ответственный за буксировку готовят самолет к букси-

ровке, как указано в п. 2.1 и 2.2 настоящего приложения.

Примечания: 1. Буксировка самолета по мягкому или размокшему грунту производится с помощью буксировочного троса
24-9120-0, а поворот колес передней опоры осуществляется с помощью водила 24-9103-700.

2. При буксировке с помощью троса необходимо принимать особые меры предосторожности, так как в отличие от буксировки
только при помощи буксировочного водила (носом вперед), представляющего собой жесткое звено между самолетом и тягачом, трос
является гибкой связующей между ними. Если у тягача высокие борта, перед началом буксировки самолета их необходимо снять.

6.2. А/Т, ответственный за буксировку, совместно с авиамехаником подсоединяет трос 24-9120-0 к основным опорам самолета
(см. рис.5). Трос крепится к ушкам амортизационных стоек с помощью вилок 5 и болтов б. Крепление водила к рычагу передней опоры
производится, как указано в п. 2.3 настоящего приложения.
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6.3. После проверки надежности подсоединения троса к самолету А/Т, ответственный за буксировку, подает команду: "Занять рабочие
места".

По этой команде А/Т (КВС, Б/М), находящийся в кабине экипажа, садится в кресло левого пилота, водитель занимает свое место в
кабине тягача, а А/Т, а авиамеханик, переходит к незакрепленному концу троса и готовят его для соединения с тягачом.

6.4. Убедившись, что все члены буксировочной бригады находятся на своих местах, а безопасность движения тягача в сторону самолета
обеспечена, А/Т, ответственный за буксировку подает команду: "На буксир" и руководит подъездом тягача. По этой команде водитель
тягача отвечает: "Есть на буксир" и медленно подает тягач задним ходом к самолету. При подходе тягача на расстояние, обеспечи-
вающее возможность сцепления буксировочного троса с крюком тягача, ответственный за буксировку подает громко команду (сиг-
нал): "Стоп. Соединить тягач с тросом" (скрещивающиеся движения над головой, вытянутыми вверх руками). После команды води-
тель отвечает: "Есть стоп", немедленно прекращает движение тягача и ставит его на тормоз. Авиамеханик соединяет буксировочный
трос с крюком тягача и застопоривает крюк тягача, отвечая при этом "Трос с тягачом соединен".

6.5. Для руководства буксировкой А/Т, ответственный за буксировку, организует двухстороннюю связь кабины тягача с кабиной экипа-
жа по СПУ и проверяет надежность связи водителя тягача и А/Т (КВС, Б/М) в кабине экипажа.

Примечание. При буксировке самолетов трактором "Беларусь", не оборудованным СПУ. передача команд осуществляется по ра-
диостанции "Ромашка".

6.6. Убедившись в надежности соединения буксировочного троса с самолетом и тягачом, в исправности буксировочного троса и надеж-
ности двусторонней связи по СПУ А/Т, ответственный за буксировку громким голосом подает команду находящемуся в кабине эки-
пажа: "Приготовиться к буксировке. Проверить работу тормозных систем". Находящийся в кабине экипажа после проверки отвечает:
"Есть приготовиться к буксировке. Давление в тормозных системах и работа тормозов проверены". После получения ответа из кабины
самолета А/Т, ответственный за буксировку, совместно с авиамехаником убирает упорные колодки из-под колес всех опор и занимает
место у самолета слева впереди( у носа самолета) на расстоянии 10... 15 м. Об уборке упорных колодок он подает сигнал А/Т (КВС,
Б/М), находящемуся в кабине экипажа: "Колодки убраны" (руки опущены вниз ладонями наружу, покачивая при этом руками в сторо-
ну и вниз).

Примечание. Сигналы и команды при выполнении буксировки отражены в НТЭРАТГА-93, Приложения 1.6, 1.7.

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЯ: 1. ПРИ БУКСИРОВКЕ В НОЧНОЕ ВРЕМЯ НА САМОЛЕТЕ ДОЛЖНЫ БЫТЬ ВКЛЮЧЕНЫ АЭРОНАВИ-
ГАЦИОННЫЕ ОГНИ "БАНО".
2. ДЛЯ ПОДАЧИ СИГНАЛОВ В НОЧНОЕ ВРЕМЯ СУТОК А/Т,ОТВЕТСТВЕННЫЙ ЗА БУКСИРОВКУ, ДОЛЖЕН ПРИМЕНЯТЬ
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ФОНАРИ С ЗЕЛЕНЫМ И КРАСНЫМ СВЕТОФИЛЬТРАМИ.

7. Руководство буксировкой (с помощью троса 24-9120-0 хвостом вперед)
7.1. АУТ (КВС, Б/М), находящийся в кабине экипажа запрашивает у диспетчерской службы аэропорта разрешение на буксировку само-

лета.
7.2. Убедившись в полной готовности самолета к буксировке АУТ, ответственный за буксировку, при наличии разрешения диспетчер-

ской службы аэропорта, подает команду (сигнал): "Отпустить тормоза" (согнуть правую руку в локте перед грудью со сжатой в кулак
кистью, затем разжать кулак и развести пальцы).

По этой команде АУТ (КВС, БУМ), находящийся в кабине экипажа, растормаживает колеса основных опор самолета и сообщает: "К
буксировке готов. Стояночный тормоз отпущен".

7.3. Получив ответ от АУТ (КВС, БУМ), АУТ, ответственный за буксировку подает команду: "Вперед" или "Назад" (в зависимости от по-
ложения и направления движения самолета), показывая рукой, а в темное время суток — фонарем в сторону буксировки, предваритель-
но убедившись в ее возможности. Водитель тягача отвечает: "Есть вперед (назад)". Подает звуковой сигнал, плавно начинает движение
в заданном направлении.

7.4. АУТ, ответственный за буксировку, при необходимости изменить направление движения подает команды (сигналы):
- "Разворачиваться влево" (правая рука опущена вниз, а левая совершает качание вверх и назад);
— "Разворачиваться вправо" (левая рука опущена вниз, а правая совершает качание вверх и назад). Скорость движения руки указы-

вает темп разворота.
Изменение направления движения самолета при буксировке должно осуществляться вручную, разворотом передних колес при по-

мощи водила. Во время разворотов усилие тягача должно быть приложено к внешнему тросу (по отношению к центру осуществляемо-
го разворота). Внутренний трос должен провисать.

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЯ: 1. УЧИТЫВАЯ, ЧТО ПРИ ПОВОРОТАХ УСИЛИЕ ТЯГАЧА ПРИЛАГАЕТСЯ К ОДНОЙ ОПОРЕ, ЗАПРЕ-
ЩАЕТСЯ ДЕЛАТЬ РЕЗКИЕ ПОВОРОТЫ САМОЛЕТА.
2. ПРИ ОСЛАБЛЕНИИ ТРОСА ВО ВРЕМЯ БУКСИРОВКИ НЕОБХОДИМО ОТТЯГИВАТЬ СТРОПЫ ТРОСА ЗА СПЕЦИАЛЬ-
НЫЕ ТРОСИКИ С РУЧКАМИ ДЛЯ ПРЕДОХРАНЕНИЯ ОТ ПОПАДАНИЯ СТРОП ПОД КОЛЕСА.
3. ВО ИЗБЕЖАНИЕ ПОВРЕЖДЕНИЯ ПОКРЫШЕК КОЛЕС НЕ ДОПУСКАЕТСЯ КАСАНИЕ О НИХ ТРОСА.

7.5. В случае внезапной остановки тягача во время буксировки самолета, когда самолет накатывается на тягач, любое лицо, сопровож-
дающее самолет, кто первым заметит опасность наезда, немедленно обязано подать громким голосом команду (сигнал) "Стоп" (скрещи-
вающиеся движения над головой, вытянутыми вверх руками). Скорость движения рук указывает на срочность остановки, быстрое
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движение рук означает, что остановка должна быть немедленной.

Примечание. Во всех случаях отклонения от нормального процесса буксировки — необходимости ее прекращения, срочного тормо-
жения и т.д. полную ответственность за своевременную подачу команд и безопасность буксировки несет А/Т, ответственный за
буксировку.

При двухсторонней связи команда (сигнал) "Стоп" подается в кабину экипажа и в СПУ из кабины тягача. По этой команде А/Т
(КВС, Б/М), находящийся во время буксировки в кабине экипажа, осуществляет плавное торможение колес и остановку самолета.

Запрещается производить резкое торможение, так как это может привести к опрокидыванию самолета на хвост.
7.6. Перед окончанием буксировки самолета (перед установкой на стоянку, на место запуска двигателей) А/Т, ответственный за букси-

ровку, указывает водителю тягача место установки самолета.
7.7. При завершении установки самолета на место стоянки А/Т, ответственный за буксировку, громким голосом подает команду (сигнал):

"Стоп" (скрещивающиеся движения над головой, вытянутыми вверх руками. Скорость движения рук указывает на срочность останов-
ки). Водитель тягача отвечает: "Есть стоп" и плавно останавливает тягач, а находящийся в кабине экипажа А/Т (КВС, Б/М) осуществля-
ет плавное торможение и остановку самолета.

7.8. После остановки самолета А/Т, ответственный за буксировку подает громким голосом команду (сигнал): "Включить тормоза" (пра-
вая рука согнута перед грудью, пальцы вытянуты и разведены, затем их сжимают в кулак).

АУТ (КВС, Б/М) ставит самолет на стояночный тормоз и громким голосом через открытую форточку или по СПУ отвечает: "Тормоза
включены". Получив сообщение об установке самолета на стояночный тормоз, А/Т, ответственный за буксировку, совместно с авиаме-
хаником устанавливает упорные колодки под колеса основных опор, отсоединяет буксировочное водило от передней опоры и буксиро-
вочный трос от основных опор и проверяет, не страгивается ли самолет с места, после чего транспортирует водило и трос на место хра-
нения наземного оборудования.

7.9. А/Т, ответственный за буксировку отсоединяет кабель СПУ-7, закрывает лючок СПУ и подает сигнал: "Тягачу отойти от самолета".
Водитель отвечает: "Есть отойти от самолета" и после подачи звукового сигнала тягач отъезжает от самолета.

7.10. В ночное время выключите БАНО и источник электропитания.
7.11. Закройте самолет и передайте его дежурному авиамеханику в установленном порядке.
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.00... 1.13, 1.20

Приспособление для измерения глубины рисок, забоин, царапин
Приложение 3

Приспособление предназначено для измерения мелких меха-
нических повреждений и коррозии глубиной 0,1...2 мм.

Глубину повреждений определяйте в следующем порядке:
1. Установите приспособление на участок поверхности рядом с

повреждением;
2. Вращая обод циферблата, установите "0" шкалы против

стрелки;
3. Установите приспособление так, чтобы щуп попал в повре-

жденный участок поверхности;
4. Определите глубину повреждения по показанию стрелки ин-

дикатора.

Примечания. 1. Для определения глубины коррозии на повреж-
денной поверхности зачистите шлифовальной шкуркой № 5... 12
участок в поперечнике 3... 5 мм. Полноту удаления продуктов
коррозии на зачищаемом участке контролируйте с помощью лупы
4... 1—кратного увеличения.

2. При определении глубины повреждений на поверхностях с
ЛКП "0" шкалы устанавливайте после снятия растворителем
ЛКП.

Приспособление для измерения глубины рисок, забоин, царапин:

/ — индикатор часового типа ИЧ02 кл. 0, ГОСТ 577-68; 2 — щуп с
радиусом закругления рабочей части 0,03мм; 3 — основание из
оргстекла; 4— стопорный винт
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САМОЛЕТЫ Ан-24, Ан-26, Ан-30 всех модификаций ТУ ВЫПУСК 1.00... 1.13, 1.20

Эскизы приспособлений к ТК № 26, Выпуск 1.02
Приложение 4
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Эскиз 1. Решетка для удерживания упорной колодки

690

АО

Примечания: 1. Отв. 016Аз в дет. 1 сверлите совместно
с дет. 2 после сварки.

2. Радиусы скругления 5 мм.
3. Материал: сталь ЗОХГСА. Калить а, = 110 кгс/см2.
4. Длина заготовки дет. 11= 140 мм.

Эскиз 2. Серьга швартовки самолета
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	ТК №7 Слив и контроль отстоя топлива из топливных баков самолета
	ТК №8 После дозаправки самолета топливом: осмотр бортового штуцера системы централизованной заправки (при централизованной заправке), проверка надежности закрытия пробок заливных горловин топливных баков (при заправке сверху и отсутствии во время заправки бортмеханика) 
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