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1. Обшивка
Обшивка фюзеляжа выполнена в виде отдельных панелей. Панели обшивки представляют собой дюралевые листы толщиной 1,2-4мм с приклепанными или приваренными к ним стрингерами и частями промежуточных шпангоутов. Сварка применена при сборке панелей обшивки средней части фюзеляжа между шпангоутами 16 и 59, клепка - в носовой и хвостовой частях фюзеляжа. После сварки листов обшивки со стрингерами и шпангоутами зазоры между элементами каркаса и обшивкой заполняются клеем ВК-1МС. Боковые панели, имеющие вырезы под окна и двери, облегчены химическим фрезерованием на участках- между стрингерами и шпангоутами.
Панели между собой и с силовыми шпангоутами и лонжеронами соединяются потайными заклепками. Для обслуживания систем, их агрегатов и среднего двигателя в обшивке сделаны эксплуатационные люки.
На нижней обшивке фюзеляжа между шпангоутами 14 и 32 имеются вырезы для антенн радиооборудования. По местам вырезов обшивка усилена окантовками. С внутренней стороны вырезы закрыты нишами, которые обеспечивают герметичность фюзеляжа. После установки антенны ниши закрываются снаружи стеклотекстолитовыми крышками на винтах.
В обшивке и конструктивных элементах каркаса фюзеляжа (в стрингерах и некоторых лонжеронах) для стока конденсированной влаги просверлены дренажные отверстия.
1. Технологические люки
Технологические люки предназначены для обеспечения доступа в технические отсеки для обслуживания систем и оборудования самолета.
Наиболее часто открываются и закрываются в процессе эксплуатации или имеют какие-либо конструктивные особенности: 
- люки приборного отсека в тамбуре экипажа; 
- люки в нише трапа; 
- люки в нише передней опоры шасси; 
- люк в переднем грузовом отсеке на стенке шпангоута 35.


Люки приборного отсека в тамбуре экипажа
С левой стороны тамбура экипажа между шп. 7 и 10 находится приборный отсек. Боковая зашивка этого отсека состоит из легкосъемных панелей (4, 9) и трех створок, имеющих одну общую петлю (8).
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Створка 5 обеспечивает доступ к блокам САУ-42, створка 6 - к этажерке с блоками оборудования, створка 7 - к распределительным устройствам РУ36В и РУ115В. Все створки имеют поворотные замки одинаковой конструкции и запираются спецключом. Торцовая зашивка отсека по шп 10 состоит из трех легкосъемных панелей (1,2,3). Каждая панель крепится к каркасу винтовыми замками.
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Люки в нише трапа
В боковых зашивках имеется по два люка для подхода к. агрегатам, оборудованию и коммуникациям, расположенным по бортам фюзеляжа в заднем техническом отсеке. Люки закрыты створками 5 и 7, которые крепятся к шп 60 и 62 с помощью шомпольных соединений. На створках, по обоим бортам, установлены глазок 9 и люк с нажимным замком 10. Люк и глазок служат для тушения пожара в отсеках на стоянке самолета.
[image: ]
Между шп 61 и 62 справа и слева в нише расположены короба под АКБ. Короба закрываются крышками 13. Внутренняя поверхность короба для защиты от воздействия паров электролита покрыта герметиком УЗОмэс5. В потолке ниши над трапом между шп 66 и 68 люк 3 для осмотра лопаток компрессора среднего двигателя. В верхней левой части ниши между шп 59 и 60 люк 8 подхода к ручке ручного выпуска трапа.
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Люки в нише передней опоры шасси
Подход к оборудованию, расположенному под полом кабины экипажа, осуществляется через три технологических люка в нише ПОШ. Каждый люк имеет ширину 552 мм и высоту 500 мм. Один люк – торцовый, сделан в нижней части шпангоута 4, а два других – в правой и левой продольных балках в районе шпангоутов 5 и 6. Люки закрываются герметическими крышками одинаковой конструкции. 
[image: ]
Крышка торцового люка в открытом положении является площадкой, на которую можно сесть при осмотре качалок и тяг систем управления самолетом, расположенных под полом кабины экипажа.
Люк состоит из окнтовки, крышки, 2-х штырьевого замка и двух упоров.




[image: ]Люк в переднем грузовом отсеке на стенке шп 35
Для подхода из грузового отсека к коммуникациям, выходящим из фюзеляжа в носовую часть крыла, в стенке шп 35 сделан герметичный люк шириной 476 мм и высотой 596 мм. Люк закрывается крышкой, выполненной аналогично крышкам люков в нише ПОШ, за исключением замка, который сделан трехштыревым.









2. Левая входная дверь
 Расположена в передней части фюзеляжа между шпангоутами 10 и 13 и открывается наружу. Размер дверного проема 700х1500мм. Дверь открывается и закрывается вручную как изнутри, так и снаружи самолета.
Дверь состоит из основной двери (6) и верхней (8) и нижней (1) отклоняющихся створок, соединенных с основной дверью шомпольными шарнирами.
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Основная дверь клепаной конструкции, состоит из набора горизонтальных балок, вертикальных диафрагм и декоративной зашивки. Горизонтальные балки выполнены из сплава АК6, имеют швеллерное сечение и ребра жесткости. Вертикальные диафрагмы выполнены из листового дюраля имеют отбортованные отверстия и подкреплены прессованными профилями. 
Передняя и задняя кромки основной двери образованы гнутыми дюралевыми профилями, а верхняя и нижняя - горизонтальными балками. На задней кромке основной двери имеются два конусных штыря (2), которые в закрытом положении двери входят в гнезда (16) окантовки дверного проема. 
Наружная обшивка основной двери выполнена из листового дюраля, имеет вырез под смотровое окно (7) диаметром 150мм и вырез, закрытый штампованной чашкой, в которой утоплена наружная рукоятка открытия двери.
Со стороны салона к основной двери прикреплена винтами с самоконтрящимися гайками зашивка (5) с кожухом под надувной трап из комплекта аварийно-спасательного оборудования (3). Зашивка изготовлена из стеклоткани, подкрепленной по периметру утолщениями из того же материала шириной до 30мм.
Герметизация левой входной двери достигается резиновыми профилями лепесткового типа, прикрепленными к окантовке дверного проема.
В закрытом положении дверь и створки прижаты к окантовке проема и зафиксированы штыревым замком. Открытие замка производится внутренней или наружной рукоятками. Внутренняя рукоятка снабжена гашеткой-фиксатором, который удерживает ее в открытом или закрытом положении.
Для открытия двери:
- Нажать гашетку-фиксатор и повернуть ручку вправо до упора. При этом открывается штыревой замок и складываются створки. Высота двери становится меньше высоты проёма.
- вывести дверь наружу, развернуть на 180° относительно оси петли и зафиксировать стопорным устройством.
- Зафиксировать рукоятку пином.
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