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ОБЩАЯ ЧАСТЬ

1. Все работы (операции), перечисленные в настоя^,
щей.технологии, выпЪлняются авиаспециалистами, допу-
щенными к обслуживанию самолетов Ан-2 и сдавшими
зачет по настоящей технол&гаи.

2. Операции выполняются неравными и маркирован-
ными инструментами и приспособлениями, указанными
в технологических картах.

.3. Перед началом и по оконча^ии'^^бот проверьте
наличие всего инструмента, для исключения^озможности
утери его в самолете.' ,

4. Гайки и винты затягивайте равномерно sp
ру фланца (крышки) в диаметрально противопол
ном порядке.

5. Контровку Проволокой производите так, чтобы^ее
натяжение предотвращало • отворачивание гаек, >интов
н_ т. д. - / * v '

6. Коррозию устраняйте согласно тех>»блогической
карте № 1, вып. 7.

7. При выполнении мрнтажно-дембнтажных работ
по АиРЭО на самолете, при осмотра внутреннего мон-
тажа распределительных устро^ета, при определении и
устранении неисправностей ^/электрических цепях, а
также при выполнении райбт с использованием пожа-
роопасных элементов (м4ика двигателя, промывка эле-
ментов управления и^т. д.) бортсеть самолета ОБЕ-
СТОЧЬТЕ.

В кабине экди(ажа, у переключателя «BODT—Аэро-'
дром», а также у разъемов подключения наземных

источников электроэнергии вывесить таблички: «ИДУТ
РАБОТЫ, ПОД ТО1СЙЕ ВКЛЮЧАТЬ!»

8. З А П Р Е Щ А Е Т С Я :
8.1-.-применять дополнительные рычаги для завора-

чивания игек, болтов, и винтов;
8.2^'срывать шплинты, контровочную проволоку или

отп*бать усики замков проворачиванием винтов или га-
(это может привести к срыву резьбы или вывора-

чиванию'шпильки);
8.3. повторно использовать шплинты, контровочную

проволоку и пластинчатые замки.
9. Качество выполнения работ контролируется, тех-

ником-бригадиром, инженером смены или инженером
ОТК, в соответствии с требованиями регламента и ука-

аниями в колонке «контроль» технологических карт.
[I Все операции по устранению выявленных дефек-

тов иЧнеисправностей, замене, агрегатов, не указанные
в соответствующих раздела.х технологических карт, из-
ложены в вЫп^ 25, 26, 27.

11. Подъездам спецавтотранспорта ; руководит ИТС,
изучивший инструкцию по подъезду спецмашин к са-
молету и сдавший псКней зачет.

12. При выполнении^цхобслуживания самолет дол-
жен быть заземлен с помодшо дополнительного зазем-.
ления, расположенного в -двухстворчатом лючке.



ОБЩАЯ ЧАСТЬ

1. Все работы (операции), перечисленные в настоя-
щей технологии, выполняются авиаспециалистами, до-
пущенными к обслуживанию самолетов Ан-2 и сдав-
шими зачет по настоящей технологии.

2. Операции выполняются исправным и маркирован-
ным инструментом и приспособлениями, указанными
в технологических картах.

3. Перед началом и после окончания работ про-
верьте наличие всего инструмента для исключения
возможности утери его в самолете.

4. Гайки и винты затягивайте равномерно по конту-
ру фланца (крышки) в диаметрально противоположном
порядке.

5. Контровку проволокой выполняйте так, чтобы ее
натяжение предотвращало отворачивание гаек, винтов
и т. д.

6. При проверке болтовых соединений в сочлене-
ниях и узлах крепления, гайки проворачивайте только
в сторону увеличения затяжки:

— от руки, если нет специальных указаний в регла-
менте, технологических картах;

— с помощью гаечных ключей, при соответствующих
указаниях.

Правильность контровки проверяйте визуально,
а установку шплинтов — дополнительно рукой. Крепле-
ние должно соответствовать требованиям указания
МГА № 23.1.7.—28 от 22.03.85.

7. Продукты коррозии удаляйте согласно ТК № 1,
вып. 7.

8. ЗАПРЕЩАЕТСЯ;
8.1. применять дополнительные рычаги для завора-

чивания гаек, болтов и винтов;
8.2. срывать шплинты, контровочную проволоку или

отгибать усики замков проворачиванием винтов или
гаек (это может привести к срыву или выворачиванию
шпильки);
6

8.3. повторно использовать шплинты, контропочную
проволоку и пластинчатые замки.

9. Качество выполнения работ контролируется авиа-
техником-авиабригадиром (авиатехником) инженерами
смены или инженером ОТК, в соответствии с требова-
ниями регламента и указаниями в колонке «Конт-
роль» технологических карт.

10. Все операции по устранению выявленных де-
фектов и неисправностей, замене агрегатов, не ука-
занные в соответствующих разделах технологических
карт, изложены в вып. 25, 26, 27.

11. Подъездом спецавтотранспорта руководит ИТС,
изучивший инструкцию по подъезду спецмашин к са-
молету и сдавший по ней зачет.

12. При выполнении периодических форм ТО само-
лет должен быть заземлен с помощью дополнительного
заземления, расположенного в двустворчатом лючке.

13. При выполнении технического обслуживания
обесточьте самолет и установите предупредительные
вымпелы «НЕ ВКЛЮЧАТЬ!» на выключатели аккуму-
ляторов и выключатели включения на бортсеть аэро-
дромных источников электроэнергии при:

— демонтаже (монтаже) электрифицированных
агрегатов, не имеющих выключателей системы;

— демонтажных и монтажных работ в электросети;
— отыскании и устранении неисправностей в элек-,

тросети;
— замене в электросетях коммутационных аппара-

тов;
— осмотре внутреннего монтажа распределительных

устройств, панелей, электрощитков, пультов;
— выполнении работ, связанных с применением

огнеопасных жидкостей (бензин, керосин, растворите-
лей, краски и др.);

— наличии паров огнеопасных жидкостей на само-
лете;



— устранении неисправностей в бортовой кислород^ агрегаты, которые подлежат демонтажу и установите
ной системе (негерметичности, замене элементов на эти выключатели и АЗС предупредительные вымпе-
и агрегатов системы). лы «НЕ ВКЛЮЧАТЬ!» на все время отсутствия

14. Установите в положение «ВЫКЛЮЧЕНО» все на борту снятых агрегатов.
выключатели и АЗС системы, электрифицированные

6а



Основание: У к. ГУЭРАТ МГА №23.1.7-11 \ от 22.08-.&4 г
В раздел «Общая часть» всех'выпусков технологических указаний по техническому обслуживанию самолетов и
вертолетов внести следующие дополнения:
«Для обеспечения пожарной безопасности при техническом обслуживании самолета (вертолета) необходимо;

а) ОБЕСТОЧИТЬ самолет (вертолет) и установить предупредительные вымпелы «НЕ ВКЛЮЧАТЬ» на
выключатели аккумуляторов и выключатели включения на бортсеть аэродромных источников электроэнергии
при: '

демонтаже (монтаже) алектрофилированных агрегатов, не имеющих выключателей систем:;
демонтажные и монтажные работ в электросети;
отыскании и устранении неисправностей в электросети;
замене в электросетях коммутационных аппаратов;
осмотре внутреннего монтажа распределительных устройств, панелей, электрошитков, пультов;
выполнении работ, связанных'с применением огнеопасных жидкостей: бензин, керосин, растворителей,
краски и пр.);
наличии паров огнеопасных жидкостей на самолете (вертолете);

- устранении неисправностей в бортовой кислородной системе (негерметичности, замене элементов и
агрегатов системы).
б).Установите в положение «ВЫКЛЮЧЕНО» все выключатели и АЗС системы, электрофшкрованные

агрегаты которые подлежат демонтажу и установить на эти выключатели и АЗС предупредительные вымпелы
«НЕ ВКЛЮЧАТЬ!» на все время отсутствия на борту снятых агрегатов».
Основание: РД ГУЭРАТ № 240937 от 24.04.85 г.
В связи с запросом о порядке выполнения требований указания МГА от 22.08.S4 HP 23.1.7-Н1ГУЭРАТ ГА
разъясняет своей РД HP 240937 от 24.04.85 г.:
«Допускается производить замену готовых изделий АиРЭО при включенной бортсети самолета если заменяемый
агрегат или система в которую он входит полностью обесточивается при установке в положение
«ВЫКЛЮЧЕНО» всех автоматов защиты и в: гключателей этой системы соблюдая требования п. «Б» указания во
время замены. На все выключенные АЗС и выключатели установить вымпелы «НЕ ВКЛЮЧАТЬ» при
выполнении других работ пункта «А» указания самолет обесточить и установить вымпелы «НЕ ВКЛЮЧАТЬ» на
выключатели аккумуляторов t* аэродромных источников». £ С~





Технологические указания по выполнению регламентных работ на самолете Ан-2 состоят из следующих
выпусков:

1. Работы по встрече, обеспечению стоянки и обес-
|ечению вылета;

2, 3, 4. Оперативные виды технического обслужива-
шя;

5. Предварительные и заключительные работы пе-
нодического технического обслуживания;

6. Силовая установка; •
7. Планер и сельскохозяйственное оборудование;'
8. Управление самолетом;
-1-1. Шасси;
'2. Отопление и вентиляция;

I А. Воздушная система;
17. Бытовое оборудование (включая средства швар-

«ки груза);

18. Электрооборудование;
19. Радиооборудование;
20. Приборное оборудование;
21. Самописцы; :
22. Пожарное оборудование;
23. Кислородное оборудование;
24. Замена двигателя;

• 25. Замена агрегатов;
26 Текущий ремонт самолета; /
2J. Дополнительные работы, не предусмотренные ре-

гламентом.
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ВЫПУСК 7. ПЛАНЕР И СЕЛЬСКОХОЗЯЙСТВЕННОЕ ОБОРУДОВАНИЕ

К РО самолета Ан-2

Пункт РО
Планер

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

Выявление и устранение коррозии

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Произведите дефектацию деталей на наличие коррозии визуальным осмо-
тром. В сомнительном случае применяйте электромагнитный или др. методы не-
разрушающего контроля.

Примечание. Перед началом осмотра контролируемые поверхности должны
быть очищены от пыли, грязи и других загрязнений с помощью пылесосов
и чистых х/б салфеток, смоченных BOA9lLJ^4Q«naHbie загрязнения удалите
чистыми х/б салфетками, смоченными ~в€^щрВя.

1.1. Визуальный осмотр выполняйте с применением лупы и неметаллического
ножа. При осмотре затемненных мест пользуйтесь переносной „лампой. Трудно-
доступные места осматривайте с помощью зеркал. Визуальный осмотр приме-
няйте в качестве основного метода дефектации.

1.2. Электромагнитный метод неразрушающего контроля проводите с по-
мощью дефектоскопов типа ВД-1ГА, ВДЦ-1, ВДЦ-2 при наличии лакокрасоч-
ного покрытия толщиной не более 100 мкм.

Настройку приборов производите по контрольным образцам с дефектами кор-
розионного происхождения. Метод применяется для выявления в сомнительных
местах на деталях из алюминиевых сплавов коррозионных повреждений в виде
местной, подповерхностной, межкристаллитной коррозии, коррозионного раст-
рескивания. '

2. Прианаки и виды коррозии. Методы ее устранения. . -
2Х Признаками начальной стадии ..коррозии являются: '••" i

На страницах 8 — 12

Трудоемкость — чел.-ч
i

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Электромагнитный дефек-
тоскоп настройте на макси-
мальную чувствительность на
бездефектном участке контро-
лируемой детали, произведите
сканирование по поверхности
в двух взаимно перпендикуляр-
ных направлениях. Отклонение
стрелки от «0» указывает на
наличие коррозии.

Конт-
роль

Т

т



1; 8 Доп. 1; п. 1.2; к. 1;
12 с. сверху и к. 2; 1 с.
сверху

Слово «электромагнитный» заменить на «токовихрё'вой».





К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

Содержание операции и технические требования (ТТ)

2.1.1. исчезновение металлического блеска или потемнение металла под- раз-
рушенным покрытием;

2.1.2. разрушение анодной пленки (исчезновение желто-зеленого ueefa плен-
ки);

2.1.3. вспучивание (вздутие), шелушение, растрескивание или отслоение ЛКП.
Примечание. Признаками разрушения ЛКП, предшествующего коррозии, явля-

ются изменение цвета покрытия, появление сетки мелких трещин, резкое
. уменьшение адгезии (покрытие легко шелушится или счищается при при-

косновении неметаллическим ножом);
2.1.4. характерный цвет продуктов коррозии:

для алюминиевых сплавов — белый и серый;
для магниевых — грязно-белый;
для стальных — бурый цвет.

* Здесь и далее — лакокрасочное покрытие.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Удалите ЛКП* на поражен-
ном коррозией участке с пб-
мощью«смывки АФТ-1, неме-
таллического ножа, шлифоваль-
ной шкурки, жестких волося-
ных щеток, салфеток на 30—
50 мм во все стороны от пора-
женного участка.

Примечание. В случае обнару-
жения коррозии, в местах
расположения деталей кре-
пления: заклепки высвер-
лите, резьбовые детали
крепления вывинтите. По-
сле удаления очагов кор-
розии установите детали
крепления на место. .

ч

• \

Конт-
роль

. I 9"



• К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1 ' ' ]

Содержание операции и технические требования (ТТ)

2.2. По характеру коррозионного разрушения различают следующие виды
коррозии*. • " • •

2.2.1. местная коррозия. Она возникает на поверхности металла от воздей-
ствия агрессивных сред в местах разрушения защитного покрытия.

Проявляется в виде порошка или серого цвета, иногда — в виде влажной
студенистой массы того же цвета на деталях из алюминиевых сплавов. Пора-
жение стальных деталей сопровождается появлением сплошного коричневато-
красного налета (ржавчины) на поверхности; .

\ • > '

\ -

2.2.2. Подповерхностная коррозия. Она вызывает вспучивание и расслоение
металла. Возникает в основном в деталях, изготовленных из прессованных полу-
фабрикатов (лонжероны, стрингеры, профили), в местах нарушения защитного
покрытия, по местам запиловок, в местах установки деталей крепления, в зазо-
рах при воздействии влаги, атмосферных осадков, различных загрязнений и аг-
рессивных сред. ,

Внешне проявляется появлением неровностей в виде бугров и трещин, иду-
щих от торцов и отверстий, вспучиванием и расслоением металла под покры-
тием. При вскрытии очагов коррозии обнаруживается порошок белого или се-
рого цвета и продукты коррозионного расслоения металла в виде жестких хруп-
ких чешуек, пластин или волокон серого цвета. В начальной стадии коррозион-
ного расслоения чешуйки могут сохранять металлический блеск;

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Участки, пораженные мест?
ной коррозией протрите сал-
феткой, смоченяой керосином
и очистите волосяной кистью.
Если в результате такой очи-
стки удалить коррозию не уда-
ется, участок, пораженный кор-
розией и прилегающие к нему
на 5—ilQ мм поверхности, за-
чистите шлифовальной • шкур-
кой до получения блестящей
однородной металлической по-
верхности.

i * •

, Удалите очаги коррозии спе-
циально заточенным по форме
очага коррозии шабером с за-
кругленными краями на всю
глубину и - ширину поражения.
Работайте шабером осторожно,
постепенно' снимая слой за сло-
ем; пораженные коррозией
слои металла, во избежание

Конт-
роль

10



Т; II
«электромагнитного» заменить на «токовихревого».





К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА J* I

Содержание операции и технические требования (ТТ)
* • .

2.2.3. сквозная коррозия (устранению не подлежит).

3. Произведите контроль полноты удаления коррозии.
.3.1. Удалите продукты зачистки очагов коррозни^абпазивную пыль, метал-

лическую стружку и пр.) салфетками, смоченными -йадаКб«ГСЛ*г

3.2. Определите полноту удаления очагов коррозии визуально, с примене-
нием, лупы' или с помощью электромагнитного дефектоскопа. Продуктов корро-
зии, трещин и расслоения металла не должно быть.

, . -и'

" * - • • « •

Работы, выполняемые
при отклонениях от.ТТ

случайного повреждения дета-
лей и излишнего удаления не-
поврежденных коррозией слоев
металла. Зачистите поверх-
ность очага коррозии шабером,
затем шлифовальной шкуркой.
Между зачищенной поверх-
ностью и Чповерхностью,
не затронутой коррозией, дол-
жны быть плавные переходы.

Замените поврежденную де-
таль. В случае поражения скво-
зной коррозией обшивки, вы-
режьте поврежденный участок
и наложите накладку. Перед
наложением накладки тща-
тельно проверьте1 расположен-
ные рядом листы обшивки и де-
тали конструктивного'набора
на отсутствие повреждения их
коррозией. При возможности,
высверлите одну-две заклепки
и проверьте состояние металла
под головками заклепок.

В случае неполного удале-
ния очага коррозии произведи-
те повторную очистку.

i , < » • • ' • - ' ' . • •,

Конт-
роль

\
1

. К
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

Содержание операции и технические'требования (ТТ)
Работы, выполняемые

при отклонениях от ТТ
Конт-
роль

3.3. После полного удаления очага коррозии замерьте глубину очага с по-
мощью щупов, индикаторных глубиномеров, микрометрических, глубиномеров
или др. приборов. .

• Глубина очага коррозии не должна превышать допустимых пределов к уст-
ранению, указанных в технологической карте по осмотру детали.

4. Восстановите защитное лакокрасочное покрытие согласно ТК вып. 26.
Рекомендуется наносить одно из следующих стойких против коррозии систем
ЛКП:

грунт АК-069, ОСТ 6-10-401—76; эмаль ХВ-16, ТУ 6-10-1301—78;
для алюминиевых сплавов: грунт ВЛ-02, ГОСТ 12707—77; грунт АК-069,
эмаль ЭП-140.

В случае превышения допу-
стимых пределов замените де-
таль.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

- Инструмент и приспособления Расходные материалы

Индикаторный глубиномер,
ГОСТ 7561—67; микрометри-
ческий глубиномер, ГОСТ
7470—78; электромагнитный
дефектоскоп, ВД-1ГА, ВДЦ-1;
Щупы, ГОСТ 882—75; лупа 4—
10-кратного увеличения, ГОСТ
7594—75.

Зеркало; • кисть волосяная, ГОСТ
10597—80; шабер; нож неметаллический
(текстолит или т. п.); ведро вместимостью
8 л.

Шкурка шлифовальная № 5—6, ГОСТ
6456—75; 6еТШи*~-дан1-1ф««вппле1п1о т̂ё1ани-
деских целей, ГОСТ 8505—80; растворитель
№ 645 (бывш. «РДВ»), ГОСТ 18188—72;
смывка АФТ-1, ТУ 6-10-1202—76; керосин
для технических целей, ГОСТ 18499—73;
салфетки х/б, ГОСТ 7138—73; ветошь об-
тирочная, ГОСТ 5354—79; грунт ВЛ-02,
ГОСТ 12707—77; грунт АК-069, ОСТ 6-10-
401—76; эмаль ХВ-16, ТУ 6-10-1301—78;
эмаль ЭП-.140, МРТУ 6-10-599—66.

Нефрас С50/170, ГОСТ 8505-80, С2-80/120

СЗ-80/120 (ТУ38.401-67-108-92); А63/75 и А65/75

(ОСТ38011998МГСГАУм|0^



1; 12 Доп. 1; к. «КПА» 5 с.
снизу

Слово «электромагнитный» заменить на «токовихревой».
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К РО самолета Ан-2
r v j ; • , . ' . •.*—. ! * _ ^ ,

'••--•-'•• Пункт РО
< Планер

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 2

Осмотр обшивки самолета. Проверка чистоты
дренажных отверстий

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Осмотрите обшивку, фюзеляжа, крыльев, центроплана, киля, стабилизато-
ра, элеронов, предкрылков, триммеров, закрылков, рулей и зализы. Убедитесь
в отсутствии пробоин, трещин, вмятин, хлопунов, деформаций, коррозии, ослаб-
ления винтов крепления зализов, заклепочных швов, а также ослаблении натя-
жения полотняной обшивки.

1.1. На обшивке допускаются без ремонта:
1.1.1. вмятины площадью не более 50 см2, глубиной до 2%- от наибольшей

ширины вмятины. Размеры вмятин измеряйте с помощью линейки и штанген-
циркуля. Количество плавных вмятин, допустимых без правки, не должно пре-
вышать десяти на каждом борту; ' '

1.1.2. забоины и царапины не вызывающие трещин, имеющие глубину не бо-
лее 20°/« от толщины листа, но не более 0,2 мм. При подозрении на отклонение
от ТТ глубину повреждения замерьте с помощью приспособления для измере-
ния глубины рисок, забоин.

1.2. На обшивке не допускаются:
И.2.1. трещины на металлической обшивке;

На страницах 13—18

Трудоемкость — 0,58 чел.-ч

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При обнаружении повреж-
дений обшивки определите воз-
можность ее ремонта в усло-
виях эксплуатации.

Вмятины недопустимых раз-
меров выправите. Если после
правки вмятины появились хло-
пуны, то на. внутреннюю сто-
рону обшивки приклепайте под-
крепляющие профили, при по-
явлении трещин — приклепайте
накладку.

ч

Концы трещин засверлите
сверлом 0 2 мм с обоих кон-
цов и поставьте усиливающую
накладку так, чтобы края на-
кладки перекрывали засверлен-
ную трещину не менее чем на
15 мм. Для накладок приме-
няйте дуралюмин Д16АТ тол-
щиной листа, равной толщине
листа поврежденной обшивки.

Конт-
роль

Т

13



К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 2

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1.2.2. хлопуны, деформация, ослабление заклёпочных швов. Признаками ос-
лабления заклепочных швов являются: качание заклепки, образование «венчика»
вокруг закладной головки; •

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

С краев накладки снимите за-
усенцы, а углы закруглите.
Зачистите поверхности сопри-
косновения обоих листов шли-
фовальной шкуркой № 6—12,
удалите продукты зачистки во-
лосяной щеткой или сухими чи-
стыми салфетками, покройте
грунтом АК-070 и просушите
при температуре 12—35°С в те-
чение 1—2 ч. Приклепайте' на-
кладку к обшивке. Для клепки
применяйте дуралюминиевые
заклепки Д-18, диаметром, рав-
ным 3—5-кратной толщине по-
врежденной обшивки. Длина
заклепки должна быть равна
сумме толщин листов плюс 1,5
диаметра заклепки. Шаг закле-
пок не должен превышать
3Q мм. Перемычка (расстояние
от центра заклепки до края ли-
ста) у заклепок диаметром до
3 мм должна быть не менее
7 мм. Закрасьте заплату под
цвет обшивки.,

При появлении деформации
на металлической обшивке фю-
зеляжа вблизи шпангоутов
проверьте заклепочные швы.
При легком постукивании мо-
лотком по обшивке около за-

Конт-
роль



К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 2

Содержание операции и технические требования (ТТ)

t

*

4

1-2.3. ослабление винтов крепления зализов на обшивке фюзеляжа. Допус-
каются зазоры в отдельных местах стыка зализа с обшивкой крыла, фюзеляжа
или оперения величиной не более 1 мм по кромке зализа;,

1.2.4. коррозия металлической обшивки;

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

клепочного шва разрушенные
заклепки выпадают, а ослаб-
ленные вибрируют. Ослаблен-
ные заклепки подтяните. Под-
тяжку осуществляйте уменьше-
нием высоты замыкающей го-
ловки (осадки) с использова-
нием прямого или обратного
метода клепки. При появлении
на головке заклепки беловатого
налета, легко поддающегося за-
чистке шлифовальной шкуркой,
заклепку можно оставить, Если
же на головке заклепки обна-
ружены раковины, заклепку за-
мените новой большего диамет-
ра на 0,2—0,5 мм, в зависимо-
сти от выработки отверстий.

Примечание. Надо учитывать,
что при подтяжке заклепки
ее прочность уменьшается,
и при первой возможности
такую заклепку нужно за-
менить. >

Ослабленные винты подтя-
ните. Винты с поврежденной
резьбой замените.. 1

Удалите коррозию. В слу-
чае разрушения обшивки сквоз-
ной коррозией вырежьте пов-
режденный участок и наложи-

Конт-
роль

1
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К РО самолета Ан-2/ ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № / 2

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1.2.5. пробоины и разрывы полотняной обшивки;

- - • • / . •

е

1.2.6. ослабление натяжения полотняной обшивки. Натяжение полотняной
обшивки проверяйте нажатием пальцами на обшивку, тензометром или с по-
мощью груза весом 9,8 Н (1 кгс), который кладут на середину отсека между
нервюрами. На обшивке не должны оставаться вмятины от нажатия пальцами.
Стрелка прогиба обшивки от груза должна быть не более. 5—8 мм. Стрелу
прогиба измеряйте с помощью линейки и штангенциркуля.

/

- \ • ' . ' . - .

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

те в этом месте накладку или
замените частично или пол-
ностью лист обшивки согласно
ТК вып. 26.

Полотняную обшивку с про-
боинами площадью до 1 см2 и
разрезами длиной до 20 мм ре-
монтируйте, наклейкой заплаты
с зубчатыми краями. Полотня-
ную обшивку ' с пробоинами
площадью более 1, смг и разре-
зами длиной более 20 мм ре-
монтируйте вшиванием заплат
и наклейкой поверх заплаты
тканевой накладки с перекры-
тием шва на 40—50 мм. Рабо-
ты по ремонту полотняной об-
шивки производите согласно
ТК вып. 26.

При. ослаблении натяжения
обшивки на небольших участ-
ках — восстановите натяжение
путем нанесения на эти участ-
ки аэролака НЦ-551 (эмали-
та) и нового ЛКП. При нали-
чии на полотняной обшивке
признаков загнивания (черно-
ты) замените поврежденное по-
лотно. Если при нажатии паль-
цами обшивка продавливается,
сохраняет углубление от.нажа-
тия пальцев, что - свидетельст-

Конт-
роль

:'JiS



К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 2

Содержание операции и технические требования (ТТ)

2. Убедитесь в отсутствии нарушения ЛКП самолета. Шелушение и растрес-
кивание ЛКП не допускается. • • • ' .. : . .

3. УбедитесЬ в чистоте дренажных отверстий:
-3.1. в нижней части фюзеляжа перед шп. N» 4—6, 8—10, 15—23, 26;

3.2. перед законцовкой центральной части крыла;

3.3. перед законцовкой элеронов, закрылков., триммера элерона, стабплиза^;
тора, руля высоты и в нижней части руля направления.

Дренажные отверстия должны быть чистыми.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

вует о потере прочности, об-
шивку замените..

• Нарушите. ;"Л1Щ врсстана-
влт.е... При восстановлений Л KIT
руководствуйтесь ТК вып. 26.

В случае загрязнения дре-
нажных отверстий прочистите
их шомполом из проволоки
0 2 мм.

Если отверстия забиты
льдом или снегом, отогрейте их
теплым воздухом от подогрева-
теля.

Если обнаружено. полное
закупоривание дренажных- от-
верстий, прочистите их и тща-
тельно осмотрите внутреннюю
полость агрегата, удалите за-
грязнения и влагу. В случае об-
наружения очагов коррозии
удалите их и нанесите защит-
ное противокоррозионное по-
крытие.

Конт-
роль

•Л':
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 2

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Тензометр ТП; груз 1 кг;
линейка измерительная метал-
лическая, ГОСТ 427—75 (0—
500 мм); штангенциркуль ,ШЦ,
ГОСТ 1,66—80; приспособление
для измерения глубины рисок,
забоин.

Инструмент и приспособления

Пневмодрель, ГОСТ 10212—80; сверло
0 2 мм, ГОСТ 886—77; личной напильник,
ГОСТ 1465—80; ножницы по металлу,
ГОСТ 7210—75; чертилка; керн; ГОСТ
7213—72; молоток, ГОСТ 2310—80; поддер-
жка; кисть волосяная, ГОСТ 10597—80,
шомпол из проволоки 0 2 мм; подогрева-
тель МП-85 (МП-300); ведро вместимостью
8—10 л. ,

Расходные материалы

Дюралюмин листовой Д16АТ, ГОСТ
21631—76; шлифовальная шкурка № 6—12,
ГОСТ 6456—75, ветошь обтирочная, ГОСТ
5354-79

18



К РО самолет,а\Ан-2

Пункт РО
Планер

ЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 3

Осмотр заземления самолета

На странице 19

Трудоемкость — 0.069 чел.-ч

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях-от ТТ •:;;.:.!

Конт-
-рОЛБ-

1. Осмотрите заземление самолета на вилке хвостовой опоры самолета.
2.1. Винты крепления троса заземления к вилке хвостовой опоры самолета

должны быть затянуты и законтрены проволокой КО 1,0.

1.2. Раскрутка, скручивание, переломы троса заземления не допускаются.
Метелка заземления должна надежно касаться земли, бетона.

2. Осмотрите дополнительное заземление на створке двухстворчатого лючкг,
убедитесь в надежности его крепления и отсутствии повреждений.

Не допускаются:
2.1. поломка скоб, зажимов;

2.2. ослабление крепления троса заземления на шп. № 3;

2.3. повреждение троса заземления.

Оборванную контровку за-
мените, ослабленные винты
подтяните.

Неисправный трос заземле-
ния замените.

Поломанные скобы, зажимы
замените.

Ослабленное крепление под-
тяните.

При повреждении заделки
троса в штыре заземления уда-
лите остатки поврежденного
троса, вставьте трос в отвер-
стие штыря и опаяйте в задел-
ке. При переломах троса, об-
рыве прядей укоротите трос на
длину, достаточную для уста-
новки штыря заземления и гне-
здо на стоянке самолета. Трос-
недостаточной длины замените.

Коитрольио-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления Расходные материалы
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«ОРЕНБУРГСКИЕ АВИАЛИНИИ»

Пункт РО
Планер

ТЕ

: •

ХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 4

Осмотр остекления кабин

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Протрите окна кабин байковой салфеткой. Зимой убедитесь п. отсутствии
льда на стеклах. Наличие льда на стекла:; не допускается. '

2. Осмотрите остекление кабины экипажа. Убедитесь в отсутствии повреж-
дений па стеклах, надежности крепления стекол и нх герметизации.

Стекло должно быть тщательно герметизировано. Окантовочный профиль
герметизации не должен выступать за пределы контура рамки более чем на
2 мм.

2.1. 11а силикатных стеклах допускаются:
2.1.1. царапины шириной до 1 мм, если нх глубина не превышает 0,1 мм;

2.1.2. отлип склеивающего слоя члектрообогрсиателышго стекла, при условии
сохранения изделием требований по^сопротивлению изоляции и отсутствии ис-
крения: "*

2.1.3. пузырь в скленпающем слое размером не более 2 мм;
2.1.4. изменение цвета склеивающего слоя;
2.1.5. сколы диаметром поражения до 0,3 мм и сколы шириной поражения

до 2 мм, если нх глубина не превышает 0,1 мм.
2.2. На органических стеклах допускаются:
2.2.1. царапины, но не в виде сплошной сетки, глубиной не более 0,1 мм;

На страницах 20 — 21

Трудоемкость — 0,37 чел.-ч

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Лед со стекла удалите стру-
ей теплого воздуха температу-
рой не выше 50°С.; : ; \

Стекла с трещинами и по-
мутнениями замените.
В случае нарушения герметиза-
ции фонаря кабины экипажа
восстановите ее согласно ТК
№ 5 настоящего выпуска.

При обнаружении на стекле
повреждений, превышающих
допустимые, стекло замените.

При большом количестве
царапин, «серебра», мешающих
видимости, произведите поли-
ровку стекла полировочной па-
стой.

Конт-
роль

Т
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К РО самолета Ан-2
I

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 4

Содержание операции и технические требовани'я (ТТ)

2.2.2. поверхностные мелкие трещины, «серебро» в виде цепочки длиной не
более 60 мм при длине каждой трещины до 6 мм, в количестве не более трех
цепочек на стекле;

2.2.3. «серебро» в виде отдельных пятен общей площадью до 6 см2, не бо-
лее 5 шт. на поверхности стекла.

3. Проверьте состояние окон грузовой кабины и убедитесь в отсутствии
повреждений стекол.

Сквозные трещины на стеклах грузовой кабины не допускаются.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Приспособление для. измере-
ния глубины рисок, забоин; ли-
нейка измерительная (0—
300 мм), ГОСТ 427—75.

Инструмент и приспособления

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Примечание. Запрещается про-
изводить зачистку, царапин,
«серебра»,' независимо^ "да
их. расположения, я;"разне-
ров, шлифовальной шкур-
кой.

Стекла со сквозными тре-
щинами и потерявшие прозрач-
ность, замените. •;. '• .

Конт-
роль

Т

Расходные материалы

Салфетка байковая, ГОСТ 17244—71;
паста полировочная для оргстекла, ТУ 6-01-
353—76; тиоколовый герметик, ТУ 38-
105462—72.



ТКР; А * ;К^йР^саиюлета Ан-2.

Пункт РО
Планер

! ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 5

Проверка легкости открытия- аварийного люка фонаря
кабины экипажа

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Сорвите пломбы, повернув рукоятку открытия аварийного: люка; вверх* и;-
выведите люк из заце1тления с каркасом фонаря и фюзеляжа. Снимите •йва;рий<
ный люк с самолета.

Аварийный люк должен открываться легко, без приложения больших усилий
руки.

£2. Убедитесь в плотности прилегания окантовок (накладок) к стеклам на
аварийном люке.

Между стеклами и окантовкой (накладками) не "должно быть просветов.
Кромки стекол в местах посадки на окантовку должны быть оклеены уплотни-

: тельной тиоколовой лентой и* установлены на тиоколовом герметике.

\ •

На страницах 22 — 25 '

Трудоемкость — 0,58 чел.-ч

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

; : ; - ' ' • • ' • ' ; ; ; - ••••. .•• ; ; : ' " J V : J • . • - : ; . ; ; ' - ' ;

• ' •.•" '•'--Т •''• •""•' • • ^ : v - . : :•:. . . . • ; : ; ; : ;

Если люк открывается с
приложением больших усилий
или не открывается, осмотрите
стык люка изнутри к снаружи,
выясните причину и устраните
ее. Одной из причин неоткры-
тия люка может быть оклейка
переднего и боковых стыков
люка с каркасом фонаря лен-
той из материала АСТ-ЮО
(AM-93), что категорически заг
прещается. Ленту сорвите и
откройте люк..

При обнаружении просветов
между стеклами и окантовкой
выверните винты крепления на-
кладок к каркасу люка, сни-'
мите накладки, t выясните при-
чину образования просвета и
устраните.

При отсутствии части тио-
коловой ленты снимите стекло,
снимите старую ленту и по-
ставьте новую. Кромки стекол

Конт-
роль
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5; 23 Доп. 1; п. 3; к. 2 Дополнить текстом: «Замените поврежденные прокладки и профили»,





К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 5

i , • Содержание операции и технические требования (ТТ)

3. Убедитесь в целости резиновых прокладок и профилей *на аварийном люке.
Уплотнительная' резина не должна иметь разрывов и отставаний от мест

посадок. Для предупреждения прилипания резиновых профилей и прокладок
к каркасу фонаря они должны быть оклеены лентой из материала ACT-100
(АМ-93). Лента должна охватывать кромку люка с двух сторон.

4. Убедитесь, что кромка аварийного люка по контуру в месте его посадки
на каркас фонаря оклеена лентой (рис. 1, поз. 10). '

5. Убедитесь, что на аварийном люке фонаря не имеется повреждений стекла,
деформаций каркаса. / >

6. Установите аварийный люк на место и зафиксируйте его замками.
7. Проверьте легкость открытия аварийного люка.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

обклейте тиоколовой лентой в
два слоя. При установке стекла
на место предварительно об-
мажьте кромки стекла тиоко-
ловым герметикой. Установите
накладки на место. Для уплот-
нения резьбу винтов крепления
наружных накладок смажьте
бензоупорной смазкой БУ. На-
рушенное ЛКП на окантовке
люка и фонаря восстановите
согласно ТК вып. 26, предвари-
тельно обезжирив головки бол-
тов с пЩШШо&ОрФ^7™' с м о "
ченной «ШзтГном или уайт-спи-
ритом.

Отклеевшуюся ленту - под-
клейте клеем 88НП, поврежден-
ную ленту замените.

При обнаружении повреж-
дений произведите ремонт ава-
рийного люка согласно ТК
вып. 26.

Конт-
роль

Т

т

т

т
т

23



К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 5

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Я ,7

Рис. 1. Герметизация стыков аварийного люка кабины экипажа:
I — герметизация по задней кромке люка; II — герметизация по передней
и боковым кромкам люка; / — профиль ШО501-!20-23; 2—прокладка
ШО501-2О-Э0 (материал — резина Р29-Л. 5,5); 3 — шп. № 5; 4 — лента
ШО500-10-63 "(материал — АСТ-100; АМ-93); 5—накладка ШО501-20-29;
б—"аварийный люк фонаря ШО501-20; 7 —накладка ШО501-20-29; 8 —
профиль ШО501-20-23; 9 — прокладка ШО501-20-32 (материал — резина
Р29-Л. 5,5); 10 — лента (материал АСТ-100; АМ-93); // — лобовое стекло.

(Согласно чертежам ШО500-10 и SzO500-10J

Люк должен открываться легко,, без приложения4 большого усилия руки.

8. Установите аварийный люк на место и зафиксируйте его замками.

При открытии люка с боль-
шим усилием выясните причину
и устраните ее.

24



5; 25 Доп. 1; к.
4 с. сверху

:<Расх. мат.: Текст «ГОСТ 717—63» заменить на «ГОСТ 7171—78».





К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 5

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

" Убедитесь, что в 'исходном положении обеспечена плотность прилегания лю-
ка к каркасу фонаря по всему периметру.

9. Оклейте снаружи лентой из материала АСТ-100 (АМ-93) стык задней
кромки люка с фюзеляжем (см. рис. 1, поз. 4) и окрасьте ее под цвет обшивки
самолета в этом Месте.

10. Для окончательной проверки герметичности посадки аварийного люка
на фонарь и герметичности всего фонаря произведите. проверку методом дож-
девания. Проверку произведите поливом воды на фонарь из лейки или от во-
домоечной машины через раздаточный шланг с сеткой установленной на конце
шланга. , • ' ' •

Негерметичность фонаря не допускается.
11. Законтрите контровочной .проволокой КО 0,5 и опломбируйте рукоятки

открытия аварийного люка. ,

В случае неплотного приле
ганця люка к каркасу фонаря
произведите дополнительную
склейку торцов люка по перед
ней и боковой кромкам лентой
из материала АСТ-100 (АМ-93).

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и приспособления Расходные материалы

Отвертка, ГОСТ 17199—71;' пломбир,
ГОСТ 17271—76; лейка; ножницы; плоско-
губцы комбинированные, ГОСТ 5547—75.

Уплотнительная тиоколовая лента, ТУ
38-105396—77; тиоколовый герметик, ТУ
38-105462—72; бензоупорная смазка БУ,
ГОСТ 717—63; клей 88НП, ТУ 38-105540—
73; -бензин

ГО
-для-ттрбИБгаглениб-технических

целей, ГОСТ 8505—80; профиль резиновый
115Н-148; резина губчатая Р29 л. 5,5; плом-
ба; проволока контровочная КО 0,5, ГОСТ
792—67; лента из материала АСТ-100
(АМ-93); вода; лак НЦ-551, ГОСТ 2699-
69. >

Т Н е ф р а с С50/170, ГОСТ 8505-80 С2-80/120

^СЗ-80/120 (ТУ38.401-67-108-92); А63П5 и А65/75 •*• '
ГГ ГА л,?б м-4ь1 гл.-*.>•> ->
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f ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 6

Смазка шарниров дверей, люков и лючков

На-страницах 26 — 27

Трудоемкость — 1,45 чел.-ч

Содержание операции и технические требования (ТТ) • ' .' [ . n

?

p f Г л о ^ е н и Г о Т т Т

1. Произведите смазку шарниров аварийного люка пилотов:
1.1. лошлойте подшипники и шарниры^ карданного механизма аварийного

люка ^яяЬиюЖ^ли уайт-спиритом;
1.2. протрите насухо салфеткой; . • (

1.3. смажьте подшипники и шарниры карданного механизма аварийного лю-
ка смазкой ЦИАТИМ-201. Смазку производите с помощью кисти. и^фрацоЫ

2. Произведите смазку шарнирных соединений дверей. ДромойтеЗдаиэииом или
уайт-спиритом шарниры дверей: кабины экипажа, хвостового отсека, грузовой и
входной; затем смажьте шарниры смазкой ЦИАТИМ-201.

3. Произведите смазку шарнирных соединений загрузочных люков, лючков
фюзеляжа и крыльев, крышек подножек на левом борту фюзеляжа, двухствор-
чатого лючка: ' . • <•

3.1. снимите полотняную оклейку; ' НвфраДо<Ч
, 3.2. откройте люки и лючки, промойте "тетйшом в протрите салфеткой ука-

занные шарнирные соединения, а также пружинные замки смотровых лючков.
Для подхода к лючкам верхнего крыла используйте стремянку;

3.3. убедитесь в отсутствии механических разрушений и коррозии шарнир-
ных соединений и пружинных замков люков и лючков^ ' • '

3.4. смажьте тонким слоем смазки ЦИАТИМ-201 указанные шарнирные сое-
динения и пружинные замки смотровых лючков. Смазку производите 'с по-
мощью кисти; ' - '

3.5. закройте люки и лючки и уберите стремянку. - •

Примечания: 1. Смазку шарниров и пружинных замков лючков на крыльях
• производите при обслуживании управления самолетом. ' •• .

2. Допускается оклейка снаружи загрузочных люков лентой из материала
АСТ-100 (АМ.-93) в целях улучшения герметизации. ч

. . . " • ' ' *

. ' , ' " . - , ' . ' . . \ • - '

' | ' » ' , У • ' ' . " '

Коррозию и механические
повреждения устраните.

Конт-
роль

Т

i

Т

т -

•26ii



К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 6

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и приспособления Расходные материалы

Стремянка М9910-00.00 (63740/2G1) вед-
ро вместимостью 8 л; кисть волосяная,
ГОСТ 10597—70; ножницы.

. Бстгзйн зпга гтр омы ш л ен и сятсл н ичестат
.целей; ГОСТ 8505—80; смазка ЦИАТЙМ-
201, ГОСТ 6267—74; салфетка техническая,
ГОСТ 5354—74; лента из материала АСТ-
100 (АМ-93); лак НЦ-551, ГОСТ 2699-69.

Нефрас С50/170, ГОСТ 8505-80, С2-80/120,
СЗ-80/120 (ТУ38.401-67-108-92); А63/75 и А65/75

ГСГА2

27



'Схл.•" АВИАЛИНИИ»

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 7 На страницах 28 — 29

Пункт РО,
Планер

Проверка надежности и плотности закрытия дверей
и люков ' Трудоемкость — 0,69 чел.-ч

Содержание операшш и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

. 1. Осмотрите аварийный люк фонаря кабины экипажа. Особое внимание
обратите на фиксацию крышки аварийного люка и на резиновое уплотнение
люка по всему периметру.

Уплотнмтельная резина и замки фиксации должны обеспечивать плотность
прилегания люка. Не допускается наличие щелей между люком и фонарем. За-
зор между трубами каркаса люка и фонаря должен быть в пределах 2—5 мм.
Допускается прогиб труб каркаса до 1,5 мм па длине 300 мм.

Ручка люка должна быть законтрена проволокой КО 0,5 и опломбирована.
»2. Произведите открытие и закрытие форточек фонаря кабины экипажа.

Убедитесь в исправности рукояток и стопоров.
Форточки должны перемещаться без заедания. Стопор форточки должен на-

дежно фиксировать форточку is заданных положениях.

3. Проверьте надежность н плотность закрытия дверей.
Двери самолета должны закрываться без приложения больших усилий,

плотно прилегать по всему контуру к окантовке и надежно удерживаться в за-
крытом положении замками при приложении внешних усилии.

• • Т -

В случае неплотного приле
гания люка откройте его, выяс-
ните причину дефекта и устра-
ните ее согласно ТК № 5 на-
стоящего выпуска.

В случае старения или по
вреждения резины замените
поврежденный участок.

При повреждении труб с
разрушением пли значительной
деформацией произведите ре
монт согласно ТК вып. 26.

Коптровку замените.

В случае заедания форточек
прочистите их направляющие.
Очистку производите jKJfiWyflt
смоченной керосином^ TOSHW
ком). После очистки смажьте
направляющие тонким слоем
смазки ЦИАТИМ-201.

Неплотное прилегание две-
рей может быть вызвано раз-
рушением резинового профиля



Доп. 1; т, 3; к. 1; 1 и
2 с. сверху

Заменить текстом: «Осмотрите резиновые профили герметизации дверей
и металлизацию. Повреждение резинового профиля не допускается, а повреж-1
дение металлизации допускается до 10 % по сечению». I





К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 7

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Осмотрите резиновые профили герметизации дверей.
Повреждение резинового профиля не допускается.

Осмотрите двери фюзеляжа.
Коррозия, пробоины, вмятины, царапины, трещины на дверях не допуска-

ются.
Убедитесь в исправном состоянии навески двери фюзеляжа.
Ослабление крепления петель навески двери не допускается.

4. Проверьте надежность и плотность закрытия загрузочных люков, лючков
фюзеляжа и крыльев. Убедитесь в отсутствии повреждений обшивки, окантов-
ки лючков и резиновых профилей герметизации.

Крышки смотровых лючков должны плотно прилегать по всему контуру
к обшивке самолета и надежно фиксироваться в закрытом положении замка-
ми. Защелки замков не должны быть утоплены. Повреждения и деформации
крышек лючков не допускаются.

либо деформацией участка две-
ри. Для устранения этих неисп-
равностей необходимо заменить"
резиновый Профиль, пли отрш;:

товать дверь по периметру. '•
Дверь с пробоинами и тре-

щинами отремонтируйте уста-
новкой усиливающих накладок
из материала Д16А. Коррозию
устраните. Ослабленное креп-;
ление петель дверей подтяните.

Поврежденный профиль
герметизации замените. В слу-
чае заедания замка крышки в
открытом положении промойте
бензином замок. При ненадеж-
ном закрытии крышки люка
подогните пружину замка. Де-
формированную крышку вы-
правьте.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и приспособления Расходные материалы

Набор щупов. Клей 88ЫП ТУ 38-105540—73; керосин
для технических целей, ГОСТ 18499—73;
•(тшш-—для промшшшщш»дсхаццшшх не-
ж*-. ГОСТ 8505—80; смазка ЦИЛТИМ-201,
ГОСТ G2G7—74.

Нефрас С50/170, ГОСТ 8505-80, С2-80/120
•СЗ-80/120 (ТУ38.401-67-108-92); А63/75 и А65/75 29
(ОСТ3801199-80) У/с Г£ГАл'2</. <о-ЪгГАоГег. /г л
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| ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 8

^ " Обслуживание подкосов стабилизатора

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Промойте ёензшгон (керосином.) узлы крепления подкосов стабилизатора
и . п р о т р и т е и х с а л ^ е Т К б и . " " .;• • ..•••

2: Осмотрите подкосы стабилизатора и узлы их" крепления. Убедитесь в от-
сутствии повреждений, коррозии, нарушений болтовых соединений и их конт-
ровки.

На боковинах подкосов допускаются единичные плавные вмятины длиной
до 50 мм и глубиной до 3% от длины. Коррозия, трещины подкосов и узлов
их крепления не допускаются. Ослабление заклепок не допускается. Болты сое-
динения подкосов с узлами на фюзеляже и стабилизаторе должны быть за-
шплинтованы, а регулировочные болты законтрены контргайками. Контргайки
должны быть дополнительно законтрены пластинчатыми шайбами. Регулировоч-
ные иолты должны перекрывать контрольные отверстия.

На страницах 30 — 33

Трудоемкость — 0,35 чел.-ч

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Забоины глубиной до 2 мм
на передней кромке подкоса
стабилизатора устраните сна-
чала бархатным напильником,
затем — шлифовальной шкур-
кой, создавая плавный пере-
ход, при этом перемычка от
оси заклепки до края листа
должна быть не менее 6 мм.
При наличии на подкосах вмя-
тин размерами более допусти-
мых, подкосы замените. Мест-
ную коррозию глубиной до
0,4 мм, площадью не более 20%
удалите. При других видах
коррозии или трещинах заме-
ните подкос (узел крепления).
Ослабленные заклепки и пов-
режденные шплинты замените.
Выясните причину ослабления
контрганки и устраните, ее, кон-
тргайку подтяните с помощью
ключа S = 17X19.

Конт-
роль

Т ,:

Т

30



К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 8

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

3. Убедитесь в отсутствии люфтов в соединениях подкосов стабилизатора.
Люфт в соединениях подкосов определяйте резкими покачиваниями законцов-
ки стабилизатора руками сверху вниз и покачиваниями нижней части подкоса
стабилизатора. . . ' '

Допускается осевой люфт до 0,2 мм в подшипнике соединения подкоса ста :

билизатора с узлом на фюзеляже. Другие люфты в соединениях не допуска-
ются.

Выясните причину люфта.
Если люфт обнаружен в резь-
бовом соединении или имеются
повреждения узлов, подкос за-
мените. Люфт в шаровом сое-
динении подкоса с кронштей-
ном фюзеляжа устраните заме-
ной шарового вкладыша (де-
таль 80С8), болта 1875C8-2G-23
или заменой шарового подшип-
ника, для этого:

1. расшплинтуйте гайку
ключом S = I2X14, отверните
ее;

2. выдвиньте соединитель-
ный болт до упора его голон-
ки в обшивку фюзеляжа;

3. выведите из соединения
подкос;

4. выньте шаровой вкладыш
и замените на новый, убедитесь,
что заменой вкладыша люфт
будет устранен. Установите
подкос на место в обратной по-
сле до&атслыюсти;

5. если заменой шарового
икладыша люфт не устранится,



К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 8

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

замените шаровой подшипник,
для чего:

5.1. расшплинтуйте гайки
крепления ШО235-14-1/2Р. к
фюзеляжу с помощью плоско*
губцев и 'Шплинтовыдергива-
теля;

5.2. отверните гайки крепле-
ния кронштейна к фюзеляжу с
помощью ключей S = 10X12
(работу выполняйте вдвоем,
один снаружи отворачивает
гайки, а второй — изнутри фю-
зеляжа удерживает болты);

5.3. выньте 4 болта крепле-
ния кронштейна к фюзеляжу,
кронштейн с новым шаровым
подшипником сдайте в цех
(участок) ремонта для выпрес-
совки старого и запрессовки
нового подшипника;

5.4. после замены подшип-
ника в кронштейне, смажьте
подшипник смазкой ЦИАТИМ-
201 и соедините кронштейн с
подкосом, «наживив» соедини-
тельный болт;

5.5. установите кронштейн
на место, вставьте болты, на-
верните гайки с помощью клю-
чей 5=10X12, затем зашплин-
туйте;

Конт-
роль

32



К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 8

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

4. Нанесите тонкий слой смазки ЦИАТИМ-201 на узлы крепления подкосов.
Смазку наносите с помощью кисти.

5.6. наверните гайку на сое
динительный болт. подкоса с
кронштейном ключом 5 = 12Х
X14 и зашплинтуйте; , •

5.7. убедитесь, что люфт ус-
транен.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления Расходные материалы

Лупа 5—10-кратного увели-
чения, ГОСТ 7594—75; линей-
ка измерительная (.0—300 мм),
ГОСТ 427—75; индикатор часо-
вого типа, ГОСТ 577—68; при-
способление для измерения глу-
бины рисок, забоин.

Ведро вместимостью 8 л; кисть волося-
ная, ГОСТ 10597—80; напильник бархатный
№ 4—5, ГОСТ 1465—80; ключи открыты'
S = 10X12; 12X14; 17X19, ГОСТ 2839—71;
плоскогубцы комбинированные, ГОСТ
5547—75.

|курка № 6—12, ГОСТШлифова
6456—75; tff
-№их_целен, ГОСТ 8505—80; керосин для
технических целей, ГОСТ 18499—73; смазка
ЦИАТИМ-201, ГОСТ 6267—74; ветошь об-
тирочная, ГОСТ 53:54—79.

— 1394 33
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Пункт РО
Планер

i ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 9

Обслуживание бкпланкых стоек коробки крыльев

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Установите стрсминьу во:;,чс бпплаппоп стойки. ' . •.
2. Откройте отверткой пружин1;'ьш_ашыи.й снимите обтекатели бипланных

стоек коробки крыльев. Промойте ^таият?ОТ1 или уайт-спиритом узлы крепле-
ния стоек к верхнему и нижнему крыльям и протрите их чистой салфеткой.

3. Осмотрите стойки коробки крыльев, убедитесь в отсутствии коррозии, про-
боин, трещин и других механических повреждений.

Допускаются плавные вмятины длиной не более 50 мм и глубиной не более
1.5 мм. Размеры вмятин определяйте с помощью линейки и штангенциркуля
ШЦ-1. Коррозия, пробоины, трещины не допускаются.

4. Осмотрите передние и задние узлы крепления стоек бнплашюй коробки
к*крыльям, убедитесь в отсутствии нарушения креплений, и их контровки, тре-
щин и коррозии.

Трещины узлов, коррозия, нарушение креплений и повреждение контровок
не допускаются.

5. Осмотрите регулирующие вильчатые болты, убедитесь в отсутствии тре-
щин, повреждении резьбы и контропки гаек болтов.

Ганка и регулировочный вильчатый оолт должны быть между собой законт-
рены контроиочнон проволокой КО 1.0. Трещины, деформация болтов не допу-
скаются. Copis;innue нитки, забоины па резьбе не допускаются.

На страницах 34—35

Трудоемкость — 0,93 чел.-ч

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Местную коррозию в виде
поверхностного налета удали-
те. В случае обнаружения дру-
гих видов коррозии, стойку за-
мените. Стойки, имеющие пов-
реждения больше допустимых,
замените. Нарушенное ЛКП
восстановите согласно ТК
вып. 26.

Бипланные стойки, имеющие
трещины в узлах крепления,
замените. Нарушенную или по-
врежденную контровку гаек
стыковых болтов замените.

Нарушенную контровку за-
мените. Вильчатые болты, име-
ющие трещины, деформацию

Конт-
роль

т '•

Т

т

т

Т
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 9

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы; выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

6. Нанесите ровным тонким слоем смазку ЦИАТИМ-201 на узлы крепления
стоек к крыльям. Излишки емазкн снимите салфеткой. :

7. Установите- обтекатели бипланных стоек коробки крыльев на место, за-
кройте пружинныезаМки.

8. Уберите стремянку от самолета.

или повреждение резьбы, заме-
ните.

Т

Т

т

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления Расходные материалы

Линейка измерительная
(О—300 мм), ГОСТ 427—75;
штангенциркуль ШЦ-1, ГОСТ
166—80.

Стремянка М9910—00.00 (63740/261);
отвертка 9ПН'М-64953; ведро вместимостью
8 л; кисть волосяная, ГОСТ ,10597—80.

Смазка ЦИАТИМ-201, ГОСТ 6267—74:
ветошь обтирочная, ГОСТ 5354—79; прово-
лока контровочная КО 1,0, ГОСТ 792—67;
^ 1 г ь 1 е * и н ч е е и и г це-
лей, ГОСТ 8505—80.

Нефрас С50/170, ГОСТ 8505-80, C2-80/I20,
СЗ-80/120 (ТУ38.401-67-108-92); А63/75 и А65/75
(ОСТ3801199-80)Ух- ГСГАЛ^/О^гГА /г а
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E, .^h ' и&г.ВР «Самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 10 Па страницах 36 — 37

Пункт РО
Планер Обслуживание узлов и деталей пирамид центроплана Трудоемкость — 0,24 чел.-ч

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

t. Снимите- с:помощью. от|верТ:КИрбтекател11.одклонныхлтодКосрв 4-(рис. 2),
Убедитесь, что лобовые обтекатели .-стоек и-'даелевые 'ленты : стыков-.;.'нижнего
крыла и центроплана^ышты :

2 П й С
р

2. Промойте
4 № 5

рхний боковой узел 1 крепления наклонного подко-
б й 3 № 5

р р у р
са 4 к шп. № 5, узел 2 крепления крестообразной тяги 3 к шп. № 5, узел креп-
ления поперечного подкоса 8 к переднему лонжерону центроплана и узел креп-
ления стойки основной опоры. Протрите узлы насухо ветошью.

3. Осмотрите узлы, подкосы и крестообразную тягу. Убедитесь в отсутствии
трещин, коррозии и деформаций. Убедитесь в исправности контровок болтовых
соединений. Осмотр производите с применением подсвета.

Трещины, коррозия и деформация подкосов не допускаются.

4. Нанесите с помощью кисти тонкий слой смазки ЦИАТИМ-201 на узлы
пирамиды центроплана.

5. Установите на место обтекатели наклонных подкосов.

Подкос каплевидного сече-
ния ремонтируйте, как подкосы
шасси. Подкос трубчатого круг-
лого сечения, в зависимости от
характера повреждения, ремон-
тируйте подваркой либо при-
варкой стальных накладок-бу-
жей, аналогично ремонту под-
косов рамы крепления двигате-
ля. Продольная штамповочная
тяга крестообразного сечения
ремонту не подлежит. Нару-
шенную контровку замените,
предварительно проверив за-
тяжку гайки соединения.

т.

т

к



Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

ГОСТ 5547—75; отвертка РВВц 1,6X10,
ПН-74/М-64951; ведро вместимостью 8 л;
кисть волосяная, ГОСТ 10597—80; ключ от-
крытый 5 = 9 Х П , ГОСТ 2839—80Е.

Расходные материалы

Переносная лампа (со шнуром и вилкой) -j&erryrm—для—йрштетшлённо^тсхнических
ПЛ-36; плоскогубцы комбинированные,-целей, ГОСТ 8505—80; проволока контро-

10

вочная КО 1,0, ГОСТ 792—67; смазка
ЦИАТИА1-201, ГОСТ 6267—74; ветошь об-
тирочная, ГОСТ 5354—79.-

'НефрасС50/170, ГОСТ 8505-80, С2-80/120,
СЗ-80/120 (ТУ38.401-67-108-92); А63/75 и А65/7'
(ОСТЗ 801199-80) У>̂  гСГАл&ь /о-^г/^ о7о/./;. с«

Рис! 2. Пирамида центроплана:
/ — верхний боковой узел шп. № 5; 2 —•
нижний узел шп. № 5; 3 — продольная кре-
стообразная тяга; 4 — наклонный подкос;
5—ушки крепления передних несущих
лепт-расчалок; 6—кардан крепления стой-
ки шасси; 7—вильчатый болт со штауфе-
ром; 8 — поперечный трубчатый подкос;
9 — передний узел крепления консоли
нижнего крыла; 10 — передний лонжерон
центроплана; II — стенка средней-части

нервюры № 2 центроплана.
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• Щ±р© сйюлета Ан-2

Пункт РО
Планер

1 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № И

Осмотр узлов крепления крыльев

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Снимите нижние зализы стыков верхнего крыла ic.:фюзеляжем, отвинтив
винты их крепления отверткой. Осмотрите зализы и винты" крепления.

Трещины на зализах и повреждения резьбы винтов не допускаются.

2. Снимите проволочные контровки щелевых лент и отвинтите винт замка,
стягивающего верхнюю и нижнюю ленты, закрывающие стык нижнего крыла
с центропланом. Поднимите вверх верхнюю ленту, выведите из пазов нижнюю
ленту и опустите ее вниз для обеспечения подхода к узлам крепления нижнего
крыла.

s 3.-Промойте 4ен«нплП)лн керосином узлы крепления крыльев к фюзеляжу
*и протрите их ветошью.

4. Осмотрите узлы крепления нижнего крыла к центроплану и верхнего —
к фюзеляжу. Убедитесь в отсутствии трещин, коррозии, ослабления крепления
и нарушения контровок.

Коррозия, трещины, повреждения, ослабление крепления узлов и поврежде-
ние шплинтов не допускаются.

На страницах 38—40

Трудоемкость — 5 чел.-ч

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Зализы, имеющие повреж-
дения, отремонтируйте засвер-
ловкой концов трещин, уста-
новкой накладок. Винты креп-
ления с поврежденной резьбой,
разработанными шлицами под
отвертку замените.

Коррозию устраните. В слу-
чае появления трещин на узлах
и болтах замените неисправную
деталь. При ослаблении крепле-
ния или нарушении контровки
проверьте затяжку гаек болтов
в узлах крепления в следую-
щем порядке:

Конт-
роль

Т

Т

т
и
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № V.

Содержание операции и технические требования (ТТ)

. 5. Очистите от загрязнений и осмотрите раскосы и крепление их к полк.ьм
лонжеронов верхнего крыла. Убедитесь в отсутствии коррозии, трещин на рас-
косах.

Коррозия, трещины, нарушение соединений и контровкн не допускаются.

6. Смажьте узлы стыковки крыльев тонким слоем смазки ЦИАТИМ-201.
7. Установите на место зализы верхнего крыла, смазав перед установкой

винты крепления графитной смазкой. Закройте лентами стыки нижнего крыла
С; центропланом, пропустив конец нижней ленты в профилированные пазы i>a
нижней обшивке и введя ленты в зацепление со стягивающим винтом. Затяните
винт и законтрите его контровочной проволокой КО 0,8. Произведите допол-
нительную контровку лент, пропустив контровочную проволоку КО 1,0 в от
верстия верхней и нижней лент и стянув их между собой.

8. Оклейте зализы верхнего крыла по контуру полотняными лентами. Окрась-
те ленты эмалью ХВ-16 под цвет зализов. Ленты из полотна АСТ-100, АМ-93
устанавливайте на аэролаке НЦ-551 (эмалит).

Примечание. Оклейку зализов верхнего крыла производите только чна самоле-
тах, выполняющих АХР.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

1) расшплинтуйте гайку
стыковочного болта;

2) проверьте•:.кЯиэчом (S =
= 22X24,"S:=-32X:36)- затяжку
гайки:

3) при необходимости под-
тяните гайку и зашплинтуйте
ее.

Местную коррозию устрани-
те. Раскосы с трещинами заме-
ните. Ослабление болтовых сое-
динений устраните подтяжкой
гаек.

.

Конт-
роль

И

Т

т

т



К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 11

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

jr .

•

Инструмент и приспособления

Отвертка РВВц 1,6X10 ПН-74/М-64951;
плоскогубцы комбинированные, ГОСТ
5547.-75; ключи открытые S = S X l 1 ; 22X24;
32X36; ГОСТ 2839—80; ведро' вместимостью
8 л; кисть волосяная, ГОСТ 10597—80; лам-
па переносная (со шнуром и вилкой) ПЛ-
36; ножницы.

Нефрас Ci
СЗ-80/120
(ОСТ3801

Расходные материалы

______———
•ЬЕНЗИН для промышленно-технических

целей, ГОСТ 8505—80; проволока контро-
1вочная КО 1,0 и 0,8; ГОСТ- 792—67;, ветошь
обтирочная, ' ТОСТ • ^5854^79; • смазка
ЦИАТЙМ-̂ 201"-, ГОСТ 6267--74; лента из̂  ма-
териала АСТ-100 (АМ-93); лак'НЦ-551,
ГОСТ 2699—69; смазка графитная УСсА,
ГОСТ 3333—80; эмаль ХВ-16, ТУ 6-10-1301—
72.

0/170, ГОСТ 8505-80, С2-80/120,

(ТУ38.401-67-108-92); А63/75 и А65/75

199-80) ЫСГАА/! <,. /о-/^а егшг. а

4:0



-••К,- РО самолета Ак-2

Пункт РО
Планер

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 12

Обслуживание лент-расчалок и узлов их крепления

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Откройте щелевые ленл-ы-зализы нижнего крыла и зализы передних не-
сущих лент-расчалок. Установите около крыла сНйШШк.&*|

2. Промойте узлы крепления лент-расчалок 'ойгаштстя- или уайт-спиритом и
протрите салфеткой. ИСфрЯСОМ

3. Протрите ленты-расчалки салфеткой, смоченной Дяганиом или уайт-спири-
том, а затем — сухой.

4. Осмотрите несущие и поддерживающие ленты-расчалки.
4.1. Убедитесь в отсутствии коррозии, трещин, забоин, потертостей, наруше-

ний крепления и их контровки.
Коррозия, трещины, повреждения, нарушения креплений не допускаются.

Допускаются потертости на несущих лентах до 0,3 мм, на поддерживающих
лентах — до 0,2 на обе стороны ленты. Замер глубины потертости производите
с помощью штангенциркуля.

На страницах 41—44

Трудоемкость — 0,46 чел.-ч

Работы, выполняемые
при отклонениях, от ТТ

Коррозию удалите и восста-
новите ЛКП. При наличии по-
тертости на несущих лентах-
расчалках свыше О'.З мм в сум-
ме с обеих сторон (на поддер-
живающих лентах — свыше
0,2 мм суммарно с обеих сто-
рон) ленты замените.

Потертости и забоины ме-
нее 0,3 мм на несущих и 0,2 мм
на поддерживающих лентах-
раечалках зачистите с плавны-
ми переходами к остальной ча-
сти ленты бархатным напиль-
ником, затем — шлифовальной
шкуркой № 5—6. При этом ми-
нимально допустимая толщина
лент-расчалок для несущих
лент-расчалок — 4,5 мм, для
поддерживающих — 3,9 мм.

Конт-
роль

Т

Т

Т

Т
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 12

Содержание операции и технические требования (ТТ)

На ребре ленты-расчалки допускаются забоины глубиной до 1 мм, не более
ДВУХ на одной расчалке. Измерение глубины забоин производите с помощью
приспособления для "измерения глубины рисок, забоин. .

Допускаются риски глубинок до 0,1:5 мм на несущих и до 0,15 мм — на
поддерживающих лентах-расчалках. Замер глубины рисок производите с- по-
мощью приспособления д.";1. :-;::мсра глубины рисок, забоин.

4.2. Убедитесь в надежности крепления виброгасителей на расчалках, пра-
вильности установки cotдкшп илькой труоы и лент-расчалок по полету.

Все лепты-расчалки должны быть установлены по полету во Избежание
вибрации в полете. Внорогасителн должны свободно перемещаться на хому-
тах. Хомуты должны надежно (плотно) фиксироваться на расчалках. Перекос
соединительной трубы не допускается.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Забоины глубиной до 1 мм
выведите зачисткой бархатным
напильником с плавным пере-
ходом к остальной части лен-
ты-расчалки, затем зачистите
шлифовальной шкуркой № 5—
6 и восстановите ЛКП.

Риски удалите зачисткой
шлифовальной шкуркой № 5—
12 и восстановите ЛКП.

Вибрацию лент-расчалок
(по замечанию экипажа) уст-

раните передвижением вибро-
гасителей, для этого:

1. установите стремянку у
нижнего крыла напротив виб-
рогасителя;

2. отвинтите два винта хо-
мута виброгасителя с помощью
отвертки и ключа S = 7;

3. передвиньте виброгаси-
тель и закрепите его винтами
на новом месте с помощью от-
вертки и ключа S = 7.

Неправильную установку
соединительной трубы на лен-
тах-расчалках устраните в сле-
дующем порядке:

Конт-
роль

42



К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 12

Содержание операции и технические требования (ТТ)

5. Осмотрите узлы крепления передних и задних несущих лент-расчалок к
верхнему крылу и центроплану, узлы крепления поддерживающих лент-расча-
лок к нижнему крылу и фюзеляжу. Убедитесь в отсутствии коррозии, трещин
и забоин на карданах, серьгах и фрезерованных съемных узлах, нарушений
соединений и нх контровок.

Коррозия, трещины и забоины на узлах крепления лент-расчалок не допу-
скаются. На серьге задней ленты поперечные риски не допускаются. Болтовые
соединения должны быть зашплинтованы.

6. Проверьте ключом S=(17ХЛ 9 затяжку контргаек и состояние резьбовых
частей лент-расчалок, убедитесь в отсутствии трещин и люфтов, особенно у за-
концовок с левой резьбой.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

1. установите стремянку у
нижнего крыла напротив соеди-
нительной трубы; . :

2. отвинтите винты крепле-
ния трубы к лентам-расчалкам
с помощью ключа S = 8 и от-
вертки;

3. установите соединитель-
ную трубу в линию полета, по-
ставьте винты на место, навер-
ните и затяните гайки с по-
мощью ключа S — 8 и отвертки.

Местную коррозию в виде
поверхностного налета удалите.
В случае обнаружения других
видов коррозии деталь замени-
те. Забоины устраните зачист-
кой. Серьги с поперечными ри-
сками замените. Детали с тре-
щинами замените. Выясните
причину нарушения болтового
соединения и устраните дефект,
поврежденный шплинт замени-
те.

Конт-
эоль

Т

Т
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 12

Содержание операции i; технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Резьбовая часть ленты-расчалкн должна перекрывать контрольное отверстие
наконечника. Не 'допускаются: ослабление крепления, сорванные нитки, заусен-
цы-и забоины на резьбе.;. :

7. Смажьте узлы-крепления лент-расчалок топким слоем смазки ЦИАТНМ-201.
Смазку производите с помощью кисти. • '

8. Закройте обтекатели передних несущих лент-расчалок и щелевые ленты-
зализы, законтрив ленты проволокой (см. ТК № 11).

9. Уберите стремянку от самолета.

Т/

Т '

Т

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления Расходные материалы

Приспособление для измере-
ния глубины рисок, забони;
штангенциркуль ШЦ-1, ГОСТ
166—80.

Отвертка 9ПН/М-64953; отвертка Шлифовальная шкурка № 5—12, ГОСТ
5ПН/М()4953; ключи открытые S = 17X6456—75; контровочная проволока КО 0,8,
Х19, S = 8; S = 7, ГОСТ 2839—80Е; стремян- КО 1,0, ГОСТ 792—67; ветошь обтирочная,
ка G3740/261 (М9910.00.00); напильник бар-|ГОСТ 5354—79; керосин для технических
хат'нын № 4, ГОСТ 1465—80; педро вмести- целей, 18499—73; .i
мостыо 8 л; плоскогубцы комбинированные.
ГОСТ 5547—75;
10597—80.

кисть волосяная, ГОСТ
"технические—целей, ГОСТ 8505—80; смазка
ЦИАТИМ-201, ГОСТ 6267—74.

Нефрас С50/170, ГОСТ 8505-80, С2-80/120,
СЗ-80/120 (ТУ38.401-67-108-92); А63/75 и А65/75
(ОСТЗ 80119
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1
|'j *%. РО самолета $ u 2

Пункт РО
Планер

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 13

Проверка натяжения лент-расчалок

На страницах 45 — 49

Трудоемкость — 2,08 чел.-ч

_ г ,-гХ, 1 Работы, выполняемые
Содержание опсрашп: н технические требования (ТТ) | п р | , о т к л о и е [ : и я . , о т т т

Произведите проверку натяжения лент-расчалок тензометром в следующей
последовательности:

1. Убедитесь, что самолет освобожден от швартовочных тросов.
2. Установите стремянку у нижнего крыла напротив соединительной трубы.
3. Приложите тензометр к проверяемой ленте-расчалке так, чтобы он своим

рычагом был направлен в сторону фюзеляжа, а соединительная труба лепт-
расчалок находилась на середине между корпусом тензометра и рукой, нажи-
мающей на рычаг.

4. Нажимая рукой на рычаг тензометра до соприкосновения упора рычага
с лентой-расчалкой и последующего совмещения подвижной стрелки на упоре
ручки с контрольной риской, определите по его шкале с помощью переводной
таблицы величину натяжения ленты-расчалки.

Независимо от количества заправленного в баки топлива н температуры
наружного воздуха натяжение лепт-расчалок должно находиться в пределах,
указанных в таблице:

Место установки ленты

Передняя несущая лента-расчалка" (спа-
ренная)
Задняя несущая лента-расчалка (одинар-
ная)
Поддерживающая лента-расчалка (спарен-
ная)

Наименование

Расчалка № 14

Расчалка № 14

Расчалка № 11

Конт-
роль

Т
Т
Т

К

Пределы натяжения, 11 (кгс)

Г.-190—10780 Н (550—1100 кгс)

7250-10780 Н (740—1100 кгс) *

8820—13720 Н (900—1400 кгс)

•15



К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 13

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Изменение натяжения несущих лент вызывает такое же изменение в натя-
жении поддерживающих лент.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Если натяжение выходит за
пределы допустимых натяже-
ний, отрегулируйте его в сле-
дующем порядке:

1. снимите виброгасители с
поддерживающих н передних
несущих лент-расчалок, отвин-
тив и вынув по два винта на
каждой колодочке с помощью
отвертки;

2. снимите дуралюминие-
вуго трубку, соединяющую лен-
ты-расчалки, отвинтив гайки
крепления с помощью ключа
5 = 8 и отвертки;

3. отвинтите ключом S =
= 17X19 контргайки наконеч-
ников на концах лент так, что-
бы расконтрились резьбовые
соединения лент в наконечни-
ках;

4. отвинтите ключом S =
= 17X19 контргайки наконеч-
ников на концах поддерживаю-
щих лент;

5. отрегулируйте натяже-
ние лент-расчалок. Регулиров-
ку производите вдвоем, нахо-
дясь у противоположных кон-
цов ленты, с помощью двух
специальных ключей 64400/50А,
накладываемых одновременно

Конт-
роль

46



К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 13

Содержание операции и тех ские требования (ТТ) i'uUOTbi. выполняемые
при отклонения."; от ТТ

! Конт-
1 роль

i:s (?е профиль (как можно бли-
же к концам), натягивая или
ослабляя ленту. Натягивая лен-
ту, г>п!;1!чнпантс ее в наконеч-
ники, у ослабляя — вывннчи-!
раите. Для правильного onpe-j
деления направления вращения
лепты помните, что наконечни-
ки с левой резьбой находятся
и? верхних концах лент-расча-
лок. При натянутых несущих
лептах-расчалках. ослабление!
передних лент вызывает нско-|
торсе увеличение натяжения!
задней, п наоборот, увеличение
натяжения передних лент вы-
зывает ослабление задней лсим

|ты; увеличение натяжения зад-
i пей лепты вызывает некоторое!
j ослабление передних лент, lij
наоборот, ослабление задней
лепты вызывает увеличение на-
тяжения передних лепт. При
правильно натянуты:; передних!
несущих лентах натяжение зад-
пен несущей ленты от 0 до
8820 II (900 кгс) вызывает ос-
лабление передних приблизи-
тельно па (980— 19G0) Н ('00—
200 к:-с);



К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 13

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ роль

5. Уберите стремянку от самолета.

6. через контрольные отвер-
стия с помощью проволоки про-
верьте глубину посадки концов
ленты в муфту. Проволока дол-
жна упереться в резьбу ленты;

7. завинтите контргайки на-
конечников на концах поддер-
живающих н несущих лент
ключом S = 17X19 так, чтобы
законтрплись резьбовые соеди
нения лент в наконечниках;

8. установите на место тру
бу, соединяющую ленты-рас-
чалки, вставьте болты и завин-
тите ганки крепления с по-
мощью ключа S = 8 и отвертки.
При установке трубы следите,
чтобы все ленты были установ-
лены своими ребрами по поле-
ту;

9. установите соединитель-
ные металлические колодочки
(ниброгаентслп) на поддержи-
паюшис и передние несущие
ленты-расчалки с помощью
отвертки в точках, находящихся
на половине расстояний между
узлами крепления лснт-расчалок
с соединительной трубой.

•48



13; 49 |Доп. 1; к. «КПА»; с. Текст «М9921— 230» заменить на «63600/030».





К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 13

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Тензометр М9921-230.

Инструмент и приспособления

Отвертка, ГОСТ 17199—71; ключи от-
крытые двухсторонние: S=19—22; 17X19;
S = 8; S = 7, ГОСТ 2839—71; стремянка
М9901 -00.00 (63740/261); ключ для лент-
расчалок 64400/050А.

Расходные материалы

Проволока контровочная КО 0,8, ГОСТ
792—67.

4 — 1394 49



К РО самс$ста Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 14 На странице 50

Пункт "Pi
Плане LI

Осмотр шп. № 1, 4, о, 6 и 8 фюзеляжа Трудоемкость — 0,24 чел.-:

Содержание операции и технические требования (ТТ)
Работы, выполняемые |Конт-

прн отклонениях от ТТ I роль

Осмотрите шп. № \. •'., Г), С и S фюзеляжа. Убедитесь в отсутствии трещин,
деформаций, ослабления посадки ила греза заклепок в местах крепления сило-
вых узлов, для чего:

!. снимите бортоьыс \\ потилочш.'..- облицовочные панели в пассажирской
(грузовой) кабине между шп. № Г>—8. отвинтив впиты их крепления;

2. откройте двухстворчатый люк в нижней передней части фюзеляжа;
3. откройте боковые панели в проходе кабины экипажа и снимите панели

пола, отвинтив винты их крепления;
4. произведите осмотр шп. .N1' 1. 4. Г>. (i и 8 фюзеляжа.
Осмотр производите с применением подсвета, при снятых полах в пасса-

жирской (грузовой кабине). Особое внимание обратите на отсутствие коррозион-
ного поражении нижнего профиля шп. .V- 5.

Деформация, трещины, коррозия, ослабление посадки или срез заклепок не
допускаются;

о. установите па место бортовые и потолочные панели в пассажирской каби-
не экипажа, закрепите их тштамп.

Коррозию удалите, ослаб-
ленные заклепки замените.
Шпангоуты с дефектами отре-
монтируйте согласно ТК вып.
20.

Т
Т

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и приспособления

Лампа переносили (со шнуром и вилкой)
n.'l-H(i; отвертка РВВц 1.GX10 ПЫ-74/М-
0-1951.

Расходные материалы

50



14; 50 Доп. 1; п. 4; к. I; 5 с.
снизу

Текст «№ 5». заменить на «№ 5, ослабления и среза заклепок крепления
кницы заднего башмака шасси на ши. № 6 и трещин шпангоута в районе:
установки этой кницы».





[К РО самолета Ан-24

'*•*" • Пункт РО
Планер

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 15

Осмотр шп. Л° 23, 25 и 26 фюзеляжа

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Осмотрите силовой набор шп. ,\1' 23:
1.1. вскройте на хвостовой части фюзеляжа лючки отсека установки хвосто-

вого колеса на левом и правом портах;
-1.2. с применением подсвета осмотрите стенку и окантовку шп. № 23,

обратив особое внимание нр отсутствие потерн жесткости шпангоута, коррозии
в нижней части шпангоута по заклепочным швам, трещин в местах крепления
узлов установки хвостового колеса.

Трещины, коррозия, деформация силового набора не допускаются:

1.3. закроите лючки отсека установки хвостового колеса;
1.4. со стороны хвостового отсека фюзеляжа осмотрите профили жесткости,

к которым крепится установка хвостового колеса, и профили, соединяющие
шп. № 23 с силовым набором пола хностоиого отсека (жесткость хвостового
отсека). Убедитесь в отсутствии трещин, коррозии и деформации.

• Трещины, коррозия, ослабление заклепок и деформация силового набора не
допускаются.

2. Осмотрите шп. № 25 и 26:
2.1. откройте крышки смотровых лючков на хвостовой части фюзеляжа;
2.2. осмотрите с применением подсвета видимые части шп. № 25 и 26. Убе-

дитесь в отсутствии коррозии, трещин, ослабления посадки или среза заклепок;
2.3. осмотрите кронштейн крепления трехплечей качалки управления рулем

высоты, кронштейны крепления роликов тросового управления рулем направ-
ления, нижний узел навески рули направления, убедитесь в отсутствии корро-
зии. Покачивая рукой указанные кронштейны (узел), убедитесь в отсутствии
ослабления крепления.

На страницах 51 — 52

Трудоемкость — 0.2-] ':сл.-с!

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Коррозию \'странитс. Ре-
монт шпангоутов производите
согласно ТК вып. 2G.

Конт-
роль

Т

Т

51



К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 15

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Трещины, коррозия, ослабление заклепок и деформация силового набора,
ослабление крепления кронштейнов не допускаются.

К о т 'ролыю-нроиерочпая
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Переносная лампа (со шнуром и пилкой)

пл-зо.

Роботы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Коррозию устраните. Ослаб-
ленные заклепки подтяните
или замените. Ремонт шпанго-
утов производите согласно ТК
вып. 26.

Конт-
роль

Расходные материалы



v К PO самолета A»2

Kr, . , Л
r-w... - пункт РО

Планер

•/1/-.П1ЛНИИ» \

ТЕХКОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 16

. .J
Осмотр панелей пола

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Осмотрите панели пола и их пружинные замки. Убедитесь в отсутствии пов-
реждений панелей пола, среза заклепок крепления и коррозии, панелей, ослаб-
ления IT выпадания замков. • ' • • • •

К эксплуатации допускаются без ремонта:
1. панели, имеющие забоины, риски, царапины на металлических листах

обшивки;
2. панели с плавными вмятинами глубиной до 3 мм без разрушения фанеры

и металлической обшивки.
Не допускается эксплуатация панелей:
2.11. имеющих коробление или пораженных коррозией;

2.2. с расслоением фанеры, отставанием дуралюмпннсвого листа по склепке.

Контролен о- проверочна я
аппаратура (КПА)

Штангенциркуль ШЦ-1,
ГОСТ 1G6—80.

Инструмент и приспособления

Отвертка РВВц 1,0X10 ПН-74-64951.

На странице 53

Трудоемкость — 0,25 чел.-ч

Работы, выполняемые J Конт-
ири отклонениях от ТТ | роль

Коробленные панели пола
замените, коррозию удалите.

Панели с расслоением фа-
неры, с отставанием дуралюми-
нневого листа по склейке, со
срезанными заклепками, с не-
исправными пружинными зам-
ками, с поврежденной обшив-
кой снимите с помощью отверт-
ки, сдайте в цех (участок) ре-
монта.

т

Расходные материалы

53



К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 17 На страницах 54 — 56

-Нланер
Оцдетка и осмотр обшивки и силового набора фюзеляжа
•-»«»;• под полами Трудоемкость — 1,39 чел.-ч

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

1. Снимите легкосъемпые панели пола кабины экипажа, открыв винтовые
замки отверткой.. Осмотрите с применением подсвета .силовые элементы .пола,
•произведите очистку деталей и агрегатов с помощью пылесоса. После осмотра
всех "деталей и агрегатов, расположенных под полом кабины экипажа, и выпол-
нения всех работ по их обслуживанию, установите панели пола на место.

2. Снимите панели иола грузовой кабины, открыв отверткой винтовые замки
и вывернув швартовочныи узлы (ушковые болты с кольцами). Снимите панели
пола в хвостовом отсеке.

3. Произведите пылесосом очистку от пыли и грязи под полом грузовой
кабины и в хвостовом отсеке.

Промойте каркас и обшивку под полом в грузовой кабине и в хвостовом
отсеке теплым мыльном раствором (100 г жидкого ароматизированного мыла
на 8 л воды), а затем — чистой водой.

В отсеке под полом грузовой кабины не должно быть пыли, грязи, химика-
тов, влаги или льда.

'А. Осмотрите обшивку и силовой набор фюзеляжа. Убедитесь в отсутствии
трещин, коррозии, ослабления заклепок и других повреждений. Осмотр в за-
темненных местах производите с помощью подсвета. Особое внимание обратите
на внутренние узлы крепления задних подкосов основных опор на шп. № 6.

Коррозия, трещины, ослабление и срез заклепок не допускаются.

Загрязнения, не удаляющи-
еся пылесосом и плотно при-
ставшие к металлу, удалите
деревянным скребком. Масля-
н ы е загрязнения удалите £ ^

Ремонт обшиькн и силового
набора фюзеляжа производите
согласно ТК вып. 26.

Коррозию глубиной пораже-
ния до 20*70 толщины детали
устраните зачисткой. Коррозию

Т

Т

И



К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 17

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

|Конт-
|роль

5. Установите на место панели пола грузовой кабины и хвостового отсека.
При установке панелей пола винтовые замки смазывайте тонким слоем смазки
ЦИАТИМ-201, а резьбу винтов крепления пола хвостового отсека (если пол
крепится винтами) смазывайте тонким слоем графитной смазки.

Панели пола должны плотно прилегать к деталям силового набора.

G. Меры по технике безопасности:
С.!, применяйте пылесосы с пластмассовым корпусом типа «Чанка-2* или

другие типы с принятием необходимых мер, исключающих соприкосновение
работающих с металлическим корпусом пылесоса;

С.2. для подключения пылесоса используйте стандартные, промышленного из-
готовления разъемы. В процессе эксплуатации разъемы содержите в исправном
состоянии;

G.3. работу по очистке самолета с помощью бытовых пылесосов напряже-
нием 110—220 В производите с обязательным использованием защитных средств
(диэлектрических бот и перчаток);

6.4. к работе с бытовыми пылесосам)! напряжением ПО—220,3 допускать
лиц, прошедших специальное обучение по элсктробезопасным приемам работы,

глубиной поражения 20—5О"/о
толщины детали устраните за-
чисткой с последующей уста-
новкой накладки. При пораже-
нии коррозией свыше 50°'/» тол-
щины детали вырежьте повре-
жденное место, установите
вкладыш из материала детали
и закрепите его накладкой. Во
всех случаях ремонта восста-
новите ЛКП согласно ТК вып.
26.

При неплотном прилегании
панели выясните причину и ус-
траните ее.



К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 17

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

сдавших экзамены по знанию правил, норм и инструкций по технике безопасно-
сти. Регулярную проверку знаний проводить не реже одного раза в шесть
месяцев:

G.5. отказавший в работе пылесос немедленно выключите выключателем, от-
ключите от--источника' питания, сдайте для проверки и ремонта. Для продол-
жения работы получите исправный пылесос. . •

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления Расходные материалы

Отвертка РВВц 1,0X10 ПН-74/М-64951;
ведро вместимостью 8 л, совок, просяной
веник, губка, кисть волосяная, ГОСТИЕЙ,
10597—«0; пылесос; лампа переносная (со
шнуром и пилкой) ПЛ-36.

Вода; жидкое ароматизированное мыло;
£>вншн—&ля—вромшшгенны-1! САН и четких це-

ГОСТ 8505—80; обтирочная ветошь,
ГОСТ 5354—79.

(ОСТ3801

.50
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РО самолета

Пункт РО
Планер

Г

Содержание

- 1 ; . - - ; . j... : : { '• :• \

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 18

Нанесение антикоррозионного покрытия на силовой
набор и обШивку фюзеляжа под полами на самолетах

Ан-2 с/х

операции и технические требования (ТТ)

На странице

Трудоемкость -

57

- 0.-1П чел

Работы, выполняемые
при отклонения': от ТТ

-ч

IK.OHT-

|роль

1. Снимите паяели пола грузовой кабины, открыв винтовые замки и вывер-
нув швартовочные узлы (ушковые. болты с кольцами).

2. Снимите с помощью отвертки, панели пола в хвостовом отсеке.
3. Произведите очистку и осмотр силового набора фюзеляжа под полами

(пп. 1—3 выполняйте согласно ТК № 17).
4. Произведите покрытие внутренней поверхности обшивки и силового на-

бора нижней части фюзеляжа от шп. № 8 до 23 между стрингерами № С—
0—6 консервационной смазкой К-17.

Смазку наносите тонким слоем с помощью пульверизатора или кистью.
ХЬпя налесения смазки с помощью пульверизатора допускается разбавление се
•бйгат1ВЙс"нЖ подогревание до температуры не более 50°С.

5. Установите на место панели пола грузовой кабины и хвостового отеска
согласно ТК № 17 настоящего выпуска.

Т

и-

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и приспособления

Отвертка РВВц 1,Г>ХЮ ПН-7-1/М-И951;
нелрч 1! мостим остью S л; сопок; просяной
веник; губка; кисть волосяная, ГОСТ
10597—80; пылесос; лампа переносная
шнуром и вилкой) ПЛ-30.

(со

Расходные материалы

/масло консервированное К-17, ГОСТ
10S77—7G; вода; жидкое ароматизирован-
ное МЫЛО;'.ЦСШПН ДЛЯ ПрОМЫШЛСПНО'Т.'УГГТРТГ-

•еттх-пглПТГТОСТ 8505—80; обтирочная не-
тошь, ГОСТ 5354—79.

Нефрас С50/170, ГОСТ 8505-80, С2-80/120,'
СЗ-80/120 (ТУ38.401-67-108-92); А63/75 и А65/75
(ОСТ3801

.57



К РО самолета Ан-2

И~!„ '.. I^ftKT Р О
••••-• — ~~гжщг~—'"•"""

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 19

^. Осмотр узлов крепления киля к стабилизатору
и стабилизатора к фюзеляжу

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Установите стремянки у оперения слева и справа от самолета. Снимите
зализы оперения, осмотрите их и винты их крепления. :

Коррозия, трещины зализов", повреждения винтов не допускаются. • .
; • : • • - • • • . • • •

2. Промойте •Осизттпм- пли керосином узлы крепления киля к стабилизатору
и стабилизатора к фюзеляжу.

3. Осмотрите узлы крепления киля к стабилизатору и стабилизатора к фю-
зеляжу. Убедитесь п отсутствии коррозии, ослабления крепления, трещин, де-
формации кпонштемноп стабилизатора, стыковых ушков фюзеляжа и киля,
нарушения соединении стыковых болтов и гаек.

. Коррозия, трещины и ослабление креплении не допускаются.

4. Смажьте узлы крепления киля и стабилизатора тонким слоем . смазки
ЦИАТИМ-201. Смазку наносите ровным слоем с помощью кисти. Излишки
смазки уберите ветошью.

5. Установите на мести зализы оперения, завинтив винты их крепления.
Перед установкой смажьте пинты графитной смазкой,,

На страницах 58 — 59

Трудоемкость — 1,84 чел.-ч

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Коррозию устраните. Зали-
зы, имеющие повреждения, от-
ремонтируйте засверловкой
концов трещин, установкой на-
кладок. Восстановите ЛКП в
местах зачистки грунтом ВЛ-02
(АК-069) и эмалью ХВ-16. Вин-
ты крепления с поврежденной
резьбой, разработанными шли-
цами под отвертку замените.

Коррозию устраните. Ослаб-
ление болтовых соединений ус-
траните подтяжкой гаек. Крон-
штейны, имеющие трещины или
деформацию, замените.

Конт-
роль

т

т
и

т

т



К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 19

Содержание операции и технические требования (ТТ)

6. Оклейте стыки зализов .оперения по контуру полотняными лентами. Вос-
становите лакокрасочное покрытие грунтом АК-070 и эмалью ХВ-16 или
ЭП-140 под цвет зализой. Ленты из полотна АСТ-100 (АМ-93) устанавливайте
на лаке НЦ-551 (эмалит).

Примечание. Оклейку стыков зализов оперения производите только на самоле-
тах Ан-2, выполняющих АХР.

7. Уберите стремянки от самолета.

1'.'и::)тм, выполняемые
при отклонениях о г i Г

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и приспособления

Стремянка М9910.00.00 (63740/261; от
вертка РВВц 1,6ХЮ ПН-74/М-64591; ведро|де.>
вместимостью 8 л; кисть волосяная, ГОСТ
10597—80; ножницы; лампа переносная (со
шнуром и вилкой) ПЛ-36.

Расходные мате о г. алы

-&ett9-j+H—-для—H-fHj-M-btmJrM 11; о то-~
чеи, ГОСТ 8505--80; кепоепп дл

чески.ч келен, ГОСТ 1S499- 75.
ЦИАТИМ-201, ГОСТ 6267 — 74; эма.

6-10-1301—72; петошь оГ-У

•It;

ТС

см

• v - K i

M i

; : . ! ! •

ХВ-1

. '[

'г
Г

т а
;и.'
ОС
ос:

.ГОСТ 5.354 — 79; лепта ». •.
АСТ-100 (А.Ч-93); лак ИЦ-551,
2699—69; cva.ma г;>;:фнтн;!<! УСс
3333—80. j

Нефрас С50/170, ГОСТ 8505-80, С2-80/120,
СЗ-80/120 (ТУ38.401-67-108-92); А63/75 и А65/75
(ОСТ3801



К РО самолета Ait-2
1 i/t v' , !

•ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 20

Проверка затнжкн гаек стыковых болтов узлов
.•>.. snt:. крепления стабилизатора и киля

На странице 60

1рудоемкость 1,5 чел.-1;

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Проверку затяжки гаек стыковых болтов производите при открытых зали-
зах оперения и установленной возле киля стремянке в следующей последова-
тельности :

1. расшплинтуйте гайки стыковых болтов;
2. проверьте затяжку гаек стыкопых болтов ключом S = 14X17.
Ослабление крепления не допускается:

3. зашплинтуйте гайки стыковых болтов:
4. возобновите покрытие контролируемых узлов тонким

ЦИАТИД\-201. Излишки смазки удалите обтирочной иетошыо.
слоем смазки

Осл;
те. В с,
ванных
пые бо.

лучас обна
ниток резь

пты и гайк

illKH ПОДТЯНИ

ружения сор
бы, нсиспран
и замените.

ho:n--
роль

Т
И

II
И

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и приспособления Р а с :•, о д н ы с материалы

Стремянка М9910.00.00 (63740/261);
шп л питоны дер шпатель 54650/002; плоско-
губцы комбинированные, ГОСТ 55-17—75;
ключ открытый 5--1-1X17, ГОСТ 2839—801:

Шплинты 2,5X30; 2X20, ГОСТ З'Л—66;
смазка ЦИЛТИМ-201, ГОСТ 6267-"•!: ве-
тошь обтирочная , ГОСТ 535-1 — -74.

60







Пункт РО
Шанер

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 2 1

- J
Осмотр трубопроводов топливной системы

Содержание операции и технические требований (ТТ)

1. Снимите легкосъемную панель в проходе кабины экипажа.
2. Откройте легкосъемные лючки (снимите нижние бортовые облицовочные

панели) между шп. № 5—8 для осмотра трубопроводов топливной системы.
3. Откройте двухстворчатый люк на потолочной облицовке грузовой кабины.
4. Осмотрите невооруженным глазом трубопроводы топливной системы по

правому и левому бортам фюзеляжа, в верхней части фюзеляжа и. под полом
кабины экипажа. Убедитесь в отсутствии:

4.1. подтекания топлива из-под накидных гаек соединения трубопроводов
и в местах соединения трубопроводов с агрегатами и нарушений контровки.

Подтекание топлива в соединениях и нарушение контровки не допускается;»

4.2. касания трубопроводов между собой и об элементы конструкции.
Касание трубопроводов между собой и об элементы конструкции не допу-

скается. Зазоры между трубопроводами и неподвижными деталями должны
быть не менее 5 мм, а между трубопроводами и подвижными деталями — не
менее 10 мм;

4.3. трещин, видимых невооруженным глазом, царапин, забоин, рисок, вмя-
тин, потертостей, коррозии, скручивания, эллипсности и повреждения ЛКП
на трубопроводах топливной системы.

На страницах 61—62

Трудоемкость — 0,24 чел.-ч

Работы, выполняемые [Конт-
при отклонениях от ТТ I роль

Нарушенную контровку за-
мените, предварительно прове-
рив затяжку соединения. При
обнаружении подтекания топ,-
лива из-под накидных гаек тру-
бопроводов проверьте их за-
тяжку. Убедитесь в герметич-
ности соединения. При необхо-
димости разберите соединение,
осмотрите, штуцеры и накидные
гайки и устраните неисправ-
ность.

Касание трубопроводов уст-
раните путем отбортовки.

Т
Т

Т

т

61



. К PO самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 21
i

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Трещины на трубопроводах не допускаются. На участке трубопровода дли-
ной до 1 м допускаются небольшие царапины, забоины и риски не более 2 шт.,
глубиной до 0,1 мм и яе более 5 плавных вмятин глубиной до 0,3 мм.

Коррозия на топливных трубопроводах не допускается.

Не допускаются потертости труб глубиной более 0,2 мм. В местах изгиба
для труб диаметром до 12 мм допускается эллипсность до 1 мм, для труб диа-
метром 12Н-25 мм — до 2 мм. Скручивание трубопроводов и повреждение ЛКП
не допускаются.

i • . •

5. Установите на место легкосъемные лючки (нижние бортовые облицовоч-
ные панели) между шп. № 5—8, легкосъемную панель в проходе кабины эки-
пажа, закройте двустворчатый люк на потолочной облицовке грузовой кабины.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Приспособление для измере-
ния глубины рисок, забоин;
штангенциркуль ШЦ.-1,. ГОСТ
166—80; линейка измеритель-
ная (0—300) мм, ГОСТ 427—
75.

Инструмент и приспособления

Отвертка РВВц 1,6X10 ПН-74/М-64951;
лампа переносная ПЛ-36.

Работы, выполняемые _
при отклонениях от ТТ "'

При наличии трещин заме-
ните участок трубопровода.
Допустимые царапины, забои-
ны и риски зачистите шлифо-
вальной шкуркой № 6—8. Ме-
стную коррозию глубиной не
более 0,2 мм устраните. При
других видах коррозии заме-
ните дефектную деталь.

При глубине потертостей
более 0,2 мм трубопроводы за-
мените. Потертости глубиной
до 0,2 мм закрасьте и устра-
ните причину возникновения
потертости. Участки труб с
недопустимой элипсностью или
скручиванием замените. Повре-
жденное ЛКП восстановите со-
гласно ТК вып. 26.

Конт-
роль

Т

Расходные материалы

Шкурка шлифовальная № 6—8, ГОСТ
6456—75.

л 4,

62



г АВИАЛИНИИ.»

?•-/ Т

РО самолета Ан-2/; ТЕХНС ЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 22 На странице 63

' Пункт
Планер

••"беигетр дрсяАжных отверстий и вывода сливного
' трубопровода дренажной системы топливных баков Трудоемкость — 0,11 чел.-ч

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

1. Осмотрите два дренажных отверстия в верхней части радиомачты, убеди*
тесь в отсутствии закупорки их загрязнениями, снегом или льдом.

Засорение и закупорка дренажных отверстии в радиомачте не допускаются.
2. Осмотрите вывод сливного трубопровода дренажной системы топливных

баков, расположенный слева под центропланом у шп. № 6.

Не допускается деформация сливного трубопровода, закупорка грязью, сне-
гом или льдом. Срез вывода должен быть против полета.

Засоренные и закупоренные
отверстия в радиомачте прочи-
стите шомполом из стальной
проволоки 0 3 мм.

Если сливная трубка смята,
замените ее. При засорении и
закупорке вывода сливной
трубки произведите продувку
сливной трубки согласно ТК
•№ 23 настоящего выпуска. В
зимнее время обледеневший
вывод дренажной трубки ото-
грейте теплым воздухом от
наземного подогревателя.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления Расходные материалы

Шомпол из стальной проволоки 0 3 мм

, 63



К РО самолета Ан-2
И н в vM<- y v , -

Пункт РО
Планер

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 23

Проверка и продувка дренажа топливной системы

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Отсоедините трубопровод слива топлива из системы дренажа под фюзе-
ляж от тройника 10.26А50-10 (перед сливным краном 319А6), расконтрив гайку
с помощью плоскогубцев и отверните ее ключом S = 19X22.

2. Продуйте сливной трубопровод сжатым воздухом под давлением не бо-
лее 15 кПа (0)15 кгс/см2) в направлении от тройника для удаления загряз-
нений в трубопроводе. Убедитесь в выходе воздуха через вывод сливного тру-
бопровода дренажной системы топливных баков, расположенный слева под
центропланом у шп. № 6.

Продувку производите от баллона со сжатым воздухом через редуктор и
гибкие шланги, подсоединенные к сливной трубке. Приспособление для продувки
системы дренажа топливной системы должно иметь редуктор низкого давления
№ 436, отрегулированный на давление не более 15 кПа (0,15 кгс/см2) для обе-
спечения плавного снижения давления воздуха.

3. После продувки отсоедините шланги от сливной трубки и подсоедините
трубку к тройнику 1026А50-10.

4. Установите на два дренажных отверстия в радиомачте специальные за-
жимы.

5. Откройте отверткой крышку заливной горловины на правом консольном
топливном баке.

6. При закрытом сливном кране 319А6 через тройник на верхней части
шп. № 6 подайте сжатый воздух под давлением до 15 кПа (0,15 кгс/см2) и
путем прослушивания убедитесь, что воздух поступает в правую группу баков.

7. Отключите воздух и закройте заливную горловину правой группы баков.
8. Аналогично проверьте систему дренажа левой группы баков.
9. Подсоедините трубку слива из системы дренажа к тройнику и снимите

зажим с дренажных отверстий в мачте.

- . ' • *

На страницах.64 — 65

Трудоемкость — 0,24, чел.-ч

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Т

Т

Т

т
к
к

т
к
т
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у Т О самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 23 *• ,

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

-

Инструмент и приспособления

Отвертка РВВц 1.6XW ПН-74/М-64951;
плоскогубцы • комбинированные, ГОСТ
5547—75; ключ гаечный 5=19X22, ГОСТ
2839—80Е; шомпол из стальной проволоки
0 3 мм; воздушный редуктор низкого дав-
ления; гибкие шланги; специальное приспо-
собление-зажим. '

)

Расходные материалы

Сжатый воздух, ГОСТ 9010—73; прово-
лока контровочная КО 0,8, ГОСТ 792—67.

5—1394 65



К РО Самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 24 На страницах 66 — 68

Пункт РО
Планер Осмотр панелей и заливных горловин топливных баков Трудоемкость — 0,11 чел.-ч

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

1. Поднимитесь по подножкам хвостовой части фюзеляжа и пройдите по
фюзеляжу к крылу.

2. Осмотрите панели топливных баков. Убедитесь в отсутствии внешних пов-
реждений и ослабления крепления. Произведите с помощью отвертки выбороч-
ный контроль затяжки винтов крепления панелей топливных баков.

Механические повреждения, трещины, коррозия, ослабление" крепления, по-
теря жесткости панелей не допускаются.

3. Откройте лючки на панелях над заливными горловинами топливных ба-
ков, отверните винты крышек и выньте фильтры топливных баков.

4. Осмотрите винты, траверсы, крышки, герметизацию, прокладки и фильтры
заливных горловин. Убедитесь в наличии и исправности резиновых прокладок
на крышках горловин, целости сеток и каркасов фильтров," в отсутствии трещин
баков в районе горловин.

I

Ослабленные винты подтя
ните. Винты с закоррозирован-
ными головками, разработан-
ными шлицами замените. Па-
нель с трещинами, потерей же-
сткости снимите для ремонта.
Концы трещин засверлите и
наложите накладку из листово
го дуралюмина. Поврежденный
участок профиля жесткости за-
мените, предварительно выпра-
вив обшивку панели. Местную
коррозию устраните. После ре-
монта восстановите ЛКП со-
гласно ТК вып. 26 и установи-
те панель на место.

Т

Т



К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 24

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Не допускаются повреждения деталей заливных горловин, фильтров и тре-
щины баков.

5. Установите на место фильтры и крышки горловин топливных баков, за-
кройте на панелях лючки.
' 6. Меры по технике безопасности:

6.1. при нахождении на крыле передвигайтесь вдоль переднего лонжерона.
Становиться ногами на панели бензобаков запрещается во избежание их пов-
реждения;

6.2. при наличии обледенения хождение по крылу запрещается; для осмотра
панелей и заливных горловин используйте специальные стремянки или складнее
стремянки 63740/261 (М9910.00.00). Стремянка должна быть исправной, иметь
острые шипы. При установке к ' крылу стремянка в развернутом положении
должна ложиться опорными подушками на предкрылок, а нижним концом дол-
жна быть надежно зафиксирована от перемещения. Для подстраховки стремян-
ку должен удерживать второй человек, находящийся внизу;

6.3. работы по снятию и установке топливных баков и их панелей выпол-
няйте с применением страховочного пояса у. доработанного трапа-настила
63740/088А. Трос или цепь страховочного монтажного пояса закрепляйте за
кронштейны навески отведенного предкрылка, при установленных двух распор-
ках Ш3600-36 открытого положения предкрылков. Эскиз, технологическая ин-
струкция по доработке и использованию трапа-настила даны в приложении
№ 1 к вып. 1, 2, 3,-4 технологических указаний.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При обнаружении разрыва
се(тки фильтра или повреждения
каркаса фильтр отремонтируй-
те запайкой или замените. При
наличии трещин на баках ба-
ки замените. При повреждении
винтов крышек заливных гор-
ловин замените крышки. Пов-
режденные прокладки на Крыш-
ках замените.

Конт-
роль

Т

Т
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 24

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

i

>

т~^—' • г :—-

Инструмент и приспособления

Стремянка 63740/261 (М9910.00.00); до-
работанный трап-настил; страховочный мон-
тажный пояс; отвертка РВВц 1,6X10
ПН-74/М-64951; плоскогубцы комбиниро-
ванные, ГОСТ 5547—75.

* >

Расходные материалы

Ф
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t
_ К PO самолета $н-2

Пункт PO
Планер

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 25

' ,' i
Съемка угловых лючков панелей топливных баков.

Осмотр топливных баков и их соединений через лючки

Содержание операции и технические требования (ТТ)

•].• Поднимитесь по подножкам в хвостовой части фюзеляжа и пройдите по
фюзеляжу к крылу.
ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. ПРИ РАБОТЕ НА КРЫЛЕ СОБЛЮДАЙТЕ МЕРЫ

ПО ТЕХНИКЕ БЕЗОПАСНОСТИ, УКАЗАННЫЕ В ТК № 24 НАСТОЯ-
ЩЕГО ВЫПУСКА.

2. Откройте лючки на углах панелей топливных баков, отвернув отверткой
винты их крепления. Убедитесь в исправности и .надежности приклейки рези-
новых прокладок на крышках лючков.

Не допускаются: коррозия и разработка шлицов на винтах, отклеивание
прокладок.

3. Осмотрите невооруженным глазом с применением зеркала и подсвета
через лючки топливные баки, штуцеры' и трубопроводы топливной системы в
доступных местах. Убедитесь в отсутствии течи топлива из-под заклепок, свар-
ных швов, по ребрам жесткости и из-под монтажных соединений топливной
системы по характерному зеленоватому цвету продуктов Р-9.

Течь топлива, трещины на бензобаках, штуцерах и1 трубопроводах не допу-
скаются. Допускается потертость стенок бензобаков глубиной до 0,2 мм.

На страницах 69—70

Трудоемкость — 1,34 чел.-ч

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Винты с закоррозированны-
ми головками, разработанными
шлицами замените. Отклееные
прокладки приклейте клеем
88НП. .

1

При обнаружении течи топ-
лива точно установите1 место
течи, полностью слейте топли-
во из всей группы баков, пе-
ремонтируйте соединение или
замените неисправные детали.
'При монтаже соединений резь-
бовых штуцеров.покрывайте их
бензоупорной смазкой БУ. Ба-
ки с трещинами, пробоинами и
потертостями свыше 0,2 мм от-

Конт-
роль

Т

Т

И
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 25 •

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Убедитесь в целости контровок и перемычек металлизации трубопроводов
бензобаков.

Штуцера бензобаков и хомуты дюритовых соединений должны быть законт-
рены контровочной проволокой, перемычки металлизации не должны иметь
порывов.

•
4. Закройте лючки панелей топливных баков, заведя крышки угловых люч-

ков в пазы панелей бензобаков и завернув отверткой винты крепления. Перед
завинчиванием смажьте резьбовую часть винтов графитной смазкой.

Лючки должны плотно прилегать по контуру к посадочным местам.
5. На самолетах, выполняющих АХР, оклейте лючки и стыки панелей кор-

невых и средних топливных баков по контуру полотняными лентами. Ленты из
полотна АСТ-100 (АМ-93) устанавливайте на лаке НЦ-551 (эмалите). Окрасьте
денты эмалью под цвет панелей топливных баков.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

/

Инструмент и приспособления

Отвертка РВВц 1,6X10 ПН-74/М-64951;
лампа переносная ПЛ-36; кисть волосяная,
ГОСТ 10597—80; зеркало; стремянка
М9910.00.00 (63740/261); трап-настил
63740/088А; страховочный монтажный пояс.

Работы, выполняемые
. при отклонениях от ТТ

ремонтируйте согласно ТК
вып. 26.

Оборванную и ослабленную
контровку замените, предвари-
тельно проверив затяжку сое-
динения. Перемычки металли-
зации, имеющие разрывы, за-
мените.

Конт-
роль

Т

Т

Расходные материалы

Смазка графитная УСсА, ГОСТ 3333—80;
полотно АСТ-100 (АМ-93); лак НЦ-551
(эмалит), ГОСТ 2699—69; эмаль ХВ-16 ТУ
6-10-1301—72; проволока контро'вочная КО
0,8, ГОСТ 792—67; клей 88НП ТУ
38-105540—73.
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, К РО самолета Ая-2

^*- Пункт РО
Сельскохозяйственное

оборудование

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 26

Осмотр бака химикатов и узлов его крепления

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Осмотрите с применением подсвета бак химикатов.
1.1. На самолете с установленной аппаратурой опрыскивателя убедитесь вне-

шним осмотром в герметичности бака и крышек' по отсутствию следов подте-
кания жидкости. Подтекание жидкости не допускается.

1.2. На самолете с установленным опыливателем убедитесь в герметичности
бака по отсутствию следов выбивания пылевидных химикатов. Убедитесь в на-
дежности крепления монтажного люка бака химикатов. Выбивание пылевидных,
химикатов в разъемных частях бака не допускается.

2. Осмотрите узлы крепления бака к шп. № 6, 7 и 8 фюзеляжа, проверьте,
нет ли разрушения вильчатых болтов, сережек и резиновых амортизаторов,
кронштейнов, укрепленных на шпангоутах, и расчалки крепления бака к шп.
№ 6. Трещины в узлах и кронштейнах крепления бака не'допускаются.

3. Проверьте надежность крепления бака к полу самолета.
Болты крепления бака к полу должны быть полностью'завернуты, а фланец

должен по всему контуру плотно прилегать к панелям пола.
4. Откройте монтажный люк бака и осмотрите резиновую прокладку.
Разрушение уплотнительной прокладки не допускается.

5. После осмотра бака закройте монтажный люк.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Лампа переносная ПЛ-Зб; плоскогубцы
комбинированные, ГОСТ 5547—75.

На странице 71

Трудоемкость — 0,24 чел.-ч

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ \

Баки с трещинами отремон-
тируйте, замените. Ремонт про-
изводите согласно ТК вып. 26.

Разрушенную резиновую
прокладку монтажного люка
замените.

Детали с трещинами и дру-
гими повреждениями замените.
Ослабленные крепления подтя-
ните, поврежденную колтровку
замените.

Ослабленные болты подтя-
ните.

Разрушенную уплотнитель-
нуго прокладку замените.

Конт-
роль

Т

Т

Т

Т

Т

Расходные материалы

•
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К РО вамолета Ан-2

И'-iii <"•• Jk - • •
., „ Пункт. РО -•-.

Сельскохозяйственное
оборудование

* | ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 27

\ -
"Осмотр обзорного зеркала/окуляра бака и загрузочных

рукавов (заправочной трубы)

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Очистите от загрязнений зеркало, укрепленное слева на каркасе фонаря
кабины экипажа, сначала чистой влажной, затем — сухой ветошью.

Загрязнение зеркала не допускается.
2. Осмотрите стекло зеркала. Убедитесь в отсутствии повреждений и в при-

годности зеркала для обзора задней полусферы.
Повреждение стекла зеркала не допускается. ,

3. Осмотрите кронштейн зеркала и его крепление к каркасу фонаря кабины
экипажа; корпус зеркала, венчик, целлулоидную и резиновую прокладки, обечай-,
ку, цинт и шарнир. Убедитесь в отсутствии трещин,4- видимых невооруженным
глазом, и других повреждений.

Не допускается повреждение деталей зеркала и кронштейна его крепления.

4. Проверьте рукой свободное перемещение зеркала в шарнире.
Зеркало должно свободно вращаться в шарнире при приложении небольших

усилий руки и фиксироваться в любом положении.

5. Осмотрите стекло окуляра бака химикатов и гофрированную резиновую
диафрагму. Убедитесь в чистоте стекла и отсутствии повреждений стекла и
гофрированной резиновой -диафрагмы, коррозии.
. Загрязнение, повреждение стекла и разрывы диафрагмы и коррозия не до-

пускаются. • i •

На страницах 72 — 73

Трудоемкость — 0,11 чел.-ч

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

•Поврежденное стекло зерка-
ла замените.

Детали зеркала И его креп-
ления, пришедшие в негодность,
замените.

Если зеркало не фиксирует-
ся в заданном положении, под-
тяните барашковый винт шар-
нира.

При загрязнении стекла сни
мите стекло вместе со втулко1
окуляра,1 открыв" легкосъемны!
замок путем проворачивания
втулки по часовой стрелке и
последующего сдвига с корпу
са окуляра (на самолетах

Конт-
роль

Т

Т

т

т

т
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 27

Содержание операции и технические требования (ТТ)

6. Осмотрите чехлы герметизации загрузочных рукавов и убедитесь в их
исправности.

Разрывы чехлов герметизации не допускаются.
7. Осмотрите и убедитесь (покачивая рукой) в надежности крепления запра-

вочной трубы.
Ослабления крепления заправочной трубы не допускается.

8. Проворачивая рукой «флажок» проверьте легкость переключения крана
в приспособлении для одновременной заправки бака водой и химикатами.

Кран должен переключаться от небольшого усилия руки.

Контрольно-проверочная
.' аппаратура (КГТА)

1

Инструмент и приспособления

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

1Г184-01 — путем отворачива-
ния установочной гайки). Про-
трите стекло влажной ветошью
и установите на место. Повре-
жденные детали замените. Кор-
розию удалите или замените
детали.

Порванные чехлы замените.

Ослабленное крепление за-
правочной трубы подтяните.

При заклинивании или ту-
гом переключении •• выяснцте
причину и устраните. Детали
с коррозией, не подлежащей
выведению, замените.

Конт-
роль

Т

т

т

• •

Расходные материалы

Вода; ветошь обтирочная, ГОСТ 5354—79.
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1С РО- самолета Ан-2„ ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 28 На страницах 74 — 75

Пункт РО
Сельскохозяйственное

оборудование

Осмотр подкрыльевых штанг, распылителей жидкости,
выносного бачка, агрегатов и трубопроводов >

аппаратуры опрыскивателя
Трудоемкость — 0,24 чел.-ч

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

1. Осмотрите подкрыльевые штанги, агрегаты (клапан ПУ-7, редуктор ; 436
и кран низкого давления 623600) и трубопроводы аппаратуры опрыскивателя,-
выносной бачок ядохимикатов.

1.1. Убедитесь в отсутствии .внешних повреждений, течи жидкости, наруше-
ния соединений трубопроводов внутри и снаружи фюзеляжа, ослабления их
крепления.

Коррозия, ослабление крепления, течь жидкости не допускаются.

1.2. При осмотре крепления штанг к кронштейнам подвески закрылков про-
верьте не утеряны ли самоконтрящиеся валики, нет ли на них коррозии, не
заедает ли контровочная пластина.

7 4 -•;• . . . . < . - • • • " . . • • . : ~ ~ ~ ~ ~ ~

В случаях течи жидкости
из чкиклеров выясните причину
и устраните неисправность.
Причиной течи жидкости из
жиклеров может быть негерме-
тичность выпускного ' клапана
или неисправность отсечных
клапанов. Течь жидкоати из
дюритовых соединений трубо-
проводов устраните подтяжкой
винтов хомутов. Дюриты с ра-
збухшей и расслоенной рези-
ной, разрушенные дюриты сое-
динений секций штанг замени-
те. Трещины в местах приварки
штуцеров на штангах заварите
КАС. Коррозию удалите. Неис-
правные детали и агрегаты от
ремонтируйте или/ замените.



К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 28

Содержание операции 'и технические требования (ТТ)

Не допускаются: износ, коррозия, заедание контровочной пластины само-
контрящихся валиков узлов крепления штанг, диаметральная выработка само-
контрящихся валиков более 0,3 мм. , -

*

2. Осмотрите распылители жидкости по всему размаху трубопроводов
(штанг), убедитесь в чистоте отверстий распылителей и надежности крепления
их на штуцерах трубопроводов.

Деформация, засорения отверстий жиклеров распылителей, ослабление креп-
ления жиклеров, течь жидкости не допускаются. Распылители должны надежно
крепиться к штуцерам штанг замками патефонного типа. Замок должен закры-
ваться с натягом.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Приспособление для измере-
ния глубины рисок, забоин;
штангенциркуль ШЦ-1 ГОСТ
166—80.

Инструмент и приспособления

у

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Местную коррозию удалите:
Валики, имеющие выработку
более 0,3 мм или неисправную
контровочную пластину, заме-
ните.

При засорении отверстий
распылителей снимите распы-
лители и обратные клапаны,
прочистите их и насадки, за-
тем установите на место. При
ослаблении крепления распыли-
теля в соединении со штуцером
снимите распылитель и осмот-
рите резиновую прокладку. По-
врежденную прокладку замени-
те и установите детали на ме-
сто. В случае повреждения де-
талей патефонного (эксцентри-
кового) замка замените повре-
жденные детали или замок.

Конт-
роль

Т

Расходные материалы
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•ОРЕНБУРГСКИЕ АВИАПИНИИ»!

РО самолета Ан-*
ТКБ АИ-2 Инн №.

Я
С е лье ко-х оз яйст в ен н ое

оборудование

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 28

*Оетготр"-Т№дарввп>евых штанг, распылителей жидкости,
агрегатов и трубопроводов аппаратуры опрыскивателя

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Осмотрите подкрыльевые штанги, агрегаты и трубопроводы аппаратуры
опрыскивателя.

1.1- Убедитесь в отсутствии внешних повреждений, течи жидкости, наруше-
ния соединений трубопроводов внутри и снаружи фюзеляжа, ослабления' их
крепления.

Коррозия, ослабление крепления, течь жнакости не допускаются.

Трудоемкость, чел.-ч

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

В случаях течи жидкости из
жиклеров выясните причину
(негерметичность выпускного,
отсечного клапана или некаче-
ственная отсечка) и устраните
неисправность. Течь жидкости
из дюритовых соединений тру-
бопроводов устраните подтяж-
кой винтов хомутов. Дюриты
с разбухшей и расслоенной ре-
зиной, разрушенные дюриты
соединений секций штанг за-
мените.

Трещины в местах1 сварки
штуцеров на штангах заварите
КДС. Коррозию удалите. Не-
исправные детали и агрегаты
отремонтируйте или замените.

Течь стыка шар-конус
штанг или штанг с фильтром
модифицированного опрыски-
вателя Ш76-7000 при затяну-

Конт-
роль
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 28

Содержание операции и технические требования (ТТ)
Работы, выполняемые

при отклонениях от ТТ
Конт-
роль

ых ганках стыков устраните
следующим образом:

— при загрязнении деталей
стыка отверните стык, детали
промойте и протрите салфет-
кой;

•— забоины на поверхности
шара или конуса зачистите
личным напильником (шабе-
ром) и зашлифуйте шлифо-
вальной шкуркой № 2—3;

— деформированные детали
тыка замените.,

ВНИМАНИЕ. УПЛОТНИ-
ТЕЛЬНЫЕ ПРОКЛАДКИ
ПОД ЗАГЛУШКАМИ
(ШТУЦЕРАМИ, КРЫШ-
КАМИ) МОДИФИЦИРО-
ВАННОГО НАСОСНОГО
АГРЕГАТА Ш76-7100
ВЫПОЛНЕНЫ ИЗ ФТО-
РОПЛАСТА. В СЛУЧАЕ
ТЕЧИ ДОТЯНИТЕ ЗА-
ГЛУШКУ (ШТУЦЕР,
КРЫШКУ) И СНОВА
ПРОВЕРЬТЕ ГЕРМЕ-
ТИЧНОСТЬ. ЕСЛИ ТЕЧЬ
НЕ УСТРАНИЛАСЬ, ЗА-
МЕНИТЕ ПРОКЛАДКУ.

75



ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 28

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

1.2. Проверьте, пошатывая рукой и визуально, крепления подарыльевых
штанг и подкосов (кронштейнов) крепления штанг к кронштейнам подвески за-
крылков, убедитесь, что не утеряны самоконтрящиеся валики Ш7609-322, не ос-
лабли болтовые крепления.

Продукты коррозии на валиках Ш7609-322, заедание коктровочной пласти-
ны валиков, диаметральная выработка валиков более 0,3 мм не допускаются.

Ослабление болтовых (винтовых) креплений- кронштейнов (подкосов) на-
вески штаиг к кронштейнам подвески закрылков и ослабление крепления под-
крыльевых штанг к указанным кронштейнам (подкосам) не допускается.

9. Осмотрите жиклеры (распылители) жидкости по всему размаху штанг,
убедитесь в чистоте их отверстий. Пошатывая жиклеры (распылителя), убеди-
тесь в надежности их крепления.

2.1. Жиклеры (распылители) с забитыми отверстиями снимите со штанги
(отсечные клапаны Ш7609-425 также снимаются для дефектации), промойте
(технической водой — при работе с водорастворимыми химикатами; нефра-
сом — при работе с маслянистыми препаратами) и установите на место, при
этом:

2.1.1. при необходимости прочистите отверстия жиклеров (распылителей)
контровочной проволокой (шилом), не допуская увеличения проходного от-
верстия;

2.1.2. для очистки снятых со штанги центробежных распылителей Н059 от-
верните гаечным ключом S = 22 их заглушки.

Осмотрите конические поверхности заглушек. На конической поверхности за-
глушки не допускаются производственные дефекты и абразивные выработки,
ухудшающие качество распыла и увеличивающие расход ядохимикатов.

При установке распылителя на штангу убедитесь в наличии на штуцере
кондиционной прокладки 5, распылитель ориентируйте так, чтобы выпуск жид-
кости производился назад по полету.

Поверхностную коррозию
удалите. Валики с выработкой
более 0,3 мм или с неисправ-
ной контровочной пластиной
замените.

Ослабленные болтовые (вин-
товые) крепления подтяните.

Заглушки с производствен-
ными дефектами или абразив-
ным износом замените.

Конт-
роль

75 а 3*



ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 28

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

2.1.3. для очистки жиклеров (распылителей), применяемый в модифициро-
ванном опрыскивателе Ш76-7000, снимите их со штанги, для чего, удерживая'
гаечным ключом 5 = 1 2 жиклер (распылитель), отверните гаечным ключом
5 = 1 9 накидную гайку на штуцере штанги (см. рис. 21г). При установке жик-
лера (распылителя) на штуцер штанги убедитесь в наличии кондиционного
уплотнительного фторопластового кольца Ш70-7007.

Жиклеры (распылители) типа Ш76-7050 на штаиге, закрепленной штуцера-
ми вверх под углом 20°, устанавливайте так, чтобы выпуск жидкости произво-
дился .назад по полету.

Жиклеры (распылители) типа Ш70-7016 •на штанге, закрепленной штуцера-
ми вниз под углом 60°, устанавливайте так, чтобы щелевые отверстия были
расположены строго вдоль штанги.

Перед установкой жиклеров (распылителей) смажьте резьбу накидных гаек
штуцеров смазкой ЦИАТИМ-201.

ВНИМАНИЕ. ПРИ УСТАНОВКЕ ЖИКЛЕРОВ (РАСПЫЛИТЕЛЕЙ), ВО ИЗ-
БЕЖАНИЕ ПРОВОРАЧИВАНИЯ ИХ И СМЯТИЯ ПРОКЛАДОЧНЫХ
ФТОРОПЛАСТОВЫХ КОЛЕЦ 5, ПРИДЕРЖИВАЙТЕ ЖИКЛЕРЫ (РАС-
ПЫЛИТЕЛИ) ОТКРЫТЫМ ГАЕЧНЫМ КЛЮЧОМ 5 = 1 2 ДО ПОЛНОЙ
ЗАТЯЖКИ НАКИДНЫХ ГАЕК РУКОЙ.

2.2. Жиклеры (распылители) на серийных штангах каплевидного сечения
должны надежно крепиться к штуцерам замками патефонного (эксцентриково-
го типа). Замок должен закрываться с натягом;1

При ослаблении крепления
распылителя (жиклера) со
штуцером снимите распыли-
тель (жиклер) и проверьте ус-
тановленную под ним резино-
вую прокладку. Некондицион-
ную, потерявшую эластичность
прокладку замените. В случае
повреждения патефонного
(эксцентрикового) замка заме-
ните поврежденные детали.

756



ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 28

Содержание операции и технические требования (ТТ)

2.3. замените имеющие старение, потерю упругости (эластичности) резино-
вые ниппели Ш7609-423 отсечных клапанов Ш7609-425.

Контрольно-измерительная
аппаратура (КИА)

Штангенциркуль ШЦ-1
ГОСТ 1-66—80.

Инструмент и приспособления

Ключи гаечные открытые S=l;2; 19; 22,
ГОСТ >2»ЗЭ—'ЭОЕ,

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходуемый материал

Смазка ЦИАТИМ-2Ш ГОСТ б!2©7>—74.
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К РО самоле'та Ан-2

Пункт РО
Сельскохозяйственное

• оборудование

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 29

Осмотр насосного агрегата и его ветряка

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Осмотрите насосный агрегат. Убедитесь в отсутствии течи жидкости -из
сальниковых уплотнений насоса и дюритовых Соединений трубопроводов, выби-
вания смазки из-под уплотнения вала, в отсутстмш внешних повреждений на-
сосного агрегата и нарушений крепления. N. у

Течь жидкости, выбивание смазки, внешние повреждения агрегатов не допу^
скаются. N. • S

2. Проверьте надежность крепления^ насосного arperaydf покачивая его рукои»у
Насосный агрегат должен быть надежно прикрыкТшн стяжным хомутом к

горловине бака и двумя подкосами к узлам фюзеляжа. Ослабление крепления
не допускается. i ^г

3. Проверьте пошатыванием рукой за ветряк надежность крепления ветряка
щ валу насоса. Убедитесь в отсутствии биения вала привода насоса в под-
шипниках. , .

Ветряк должен быть надежно закреплен на валу привода насоса гайкой-
съемником и шпонкой. Гайка-съемник должна быть законтрена шплинтом. Ос-
лабление крепления и биение вала привода насоса в подшипниках не допус-
каются. - .

На страницах 76 — 79

Трудоемкость — 0,24 чел.-ч

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

/ .

В случае течи жидкости че-
рез сальниковые уплотнения
.насоса замените уплотнения
(на снятом насосном агрегате).
Течь жидкости из дюритовых
соединений трубопроводов уст-
раните подтяжкой винтов хо-
мутов. Дюриты с разбухшей и
расслоенной резиной' замените.

N. При ослаблении крепления
фладца опрыскивателя к горло-
вине>бака подтяните стяжной
болт хомута и болты струбци-
нок, после чего законтрите бол-
ты проволокой.

• • • ' • • '

При ослаблении затяжки
гайки-съемника ветряка или
повреждения ее контровки под-
тяните гайку-съемник и за-
шплинтуйте новым шплинтом.

: \

Конт-
роль

Т

Т

Т
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 29

Содержание операции и технические требования (ТТ)

4. Осмотрите ветряк, нет ли повреждения лопастей. /
На лопастях ветряка опрыскивателя допускаются вмятины ыгубиной не бо-

лее 2 мм и риски глубиной до 1 мм. грешины, видимые невооруженным гла-
зом на лопастях, срез и ослабление заклепёжчне допускаются^

i •

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Лри наличии биения вала в под:

шипниках разберите привод
насоса и замените выработан-
ные или разрушенные подшип-
ники (радиальные № 206 и
упорный № 8105).

Ослабленные заклепки под-
тяните или замените новыми.
При наличии трещин на лопа-
стях ветряка ветряк или ло-
пасть замените. При замене од-
ной и более лопастей произве-
дите балансировку ветряка и
проверьте его биение на балан-
сировочном приспособлении.
Биение лопастей ветряка допу-
скается до 1 мм, а дисбаланс—
до 0,02 Н (2 гс) на радиусе
310 мм. Биение лопастей сверх
норм выводите запиловкой ло-
пасти. Если дисбаланс отлича-
ется от допустимого, устрани-
те, его, поставив одну стальную
потайную заклепку 8Т5А на
конце лопасти или приторцевав
концы лопастей в пределах до-
пуска на диаметр ветряка
(580±1) мм.

Примечание. При эксплуатации
опрыскивателей, отрегули-

Конт-
роль

Т
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Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые I Конт-
при отклонениях от ТТ I роль

5. Осмотрите тормозную ленту. Убедитесь в отсутствии недопустимого изно-
са тормозной ленты, попадания масла на шкив и ленту.

Не допускаются 'замасливание, подгорание, износ асбестовой прокладки лен-
ты до толщины менее 3 мм.

рованных на средний или
малый расход, .применяйте
ветряк доработанный сог-
ласно указанию ГИ МГА
№ 81, 1971 г. — с умень-
шенным диаметром лопа-
стей (400 мм вместо
580 мм).

. Тормозную ленту, имеющую
толщину асбестовой прокладки
менее 3 мм, или подгорание,
замените.

Основной причиной замас-
ливания тормозной ленты яв
ляется выработка сальниково-
го уплотнения и чрезмерная на-
бивка смазки в автоматические
штауферы насосного агрегата.
При попадании смазки на тор-
мозную ленту:

1. снимите ветряк и тормоз-
ную ленту;

2. замените уплотнение в
гайке стального корпуса приво-
да насоса;

3. промойилчмшозную лен-

4. установите тормозную
ленту и ветряк" на место.
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Пункт РО Осмотр насосного агрегата и его ветряка

Содержание операции и технические требования (ТТ)

6. Осмотрите пневмоцилиндры управление опрыскивателем и убедитесь
в отсутствии внешних повреждений. Пошатывая пневмоцилиндры рукой, убе-
дитесь в надежности их крепления.

Должно быть:
— пневмоцилиндры надежно укреплены на своих кронштейнах;
— винты крепления пневмоцилиндров законтрены контргайками;
— штоки п не пм он ил инд ров покрыты смазкой ЦИАТИМ-201.
Коррозия и внешние повреждения не допускаются.

, 11. Дополнительные работы, сыполняемые периодически и по дефектам на
модифицированных насосных агрегатах 2102.0272.010 СБ (рис. 2а) и
2102.0272.300 СБ (рис. 26).

1. Трещины по сварке, вызывающие течь жидкости при работе опрыскива-
теля, заварите КАС:

I 1.1. сварку производите с применением присадочной проволоки 1,5СвО1Х1ЭН9
1 (04Х1ЭНЭ или 07Х19Н9) диаметром от 1,5 до 2,0 мм;

1.2. испытайте сварочный шов на герметичность:
— обмажьте шов мелом, разведенным в воде;
— после высыхали» мелового покрытия смочите шов с обратной стороны

керосином Т-1;
—• осмотрите меловое покрытие через 10 мин.
Появление пятен кервеина на меловом покрытии не допускается. Места по-

явления пятен проварите КАС и шов повторно испытайте на герметичность;
— восстановите лакокрасочное покрытие в месте сварки согласно вкл. 2G

технологических указаний.

Трудоемкость чел.-ч

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При ослаблении крепления
ic-вмоцилиндров подтяните

винты и контргайки их креп-
ления ключом 5=14X17.
Местную коррозию устраните,
при других видах коррозии —
замените корпус пневмоци-
линдра. Пневмоцилиндры с
механическими повреждения-
ми замените.

Конт-
роль
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Рис. 2а ( Ж № 29). Модифицированный
насосный агрегат 2102.0272.010 ОБ (выя.

7):
1 — впускная труба и качающий узел от
насосного агрегата Ш7636-0; 2 — эжектор
и выпускной клапан насосного агрегата
Ш7636-0; 3 — прокладка Ш7609-102-1;
4 — дозирующие вставки 2102.0272.120;
5 — корпус фильтра; 6 — пневмоклапан
2102.0272.160; 7 — хомут стяжной; 8,
19 — проволока юонтровочная; 9 — дю-
р и т ; Ю — труба 2102.0272.014; // — болт
М5; 12 — гайка М5; 13 — шайба пру-
жинная; 14 — заглушка 2102,0272.016;
15 — патрубок 2102.0272.011; 16 — шту- *
цер 2102.0272.018 постоянной гидромешал-
ки; 17 — рукав 16Х!26; 18 — хомут стяж--»?
ной; 20 — кольцо резиновое 2102.0272Л64



finpuaimi Ж Вариант !>Г

Рис. 26 (ТК № 29).

Вариант упрощения доработки насосного
агрегата 1117628-215 в модифицированный
насосный агрегат 2102.0272.300 с обеспече-

нием качества отсечки,
насосный агрегат 2102.0272.300СБ (вып. 7):

Ш7628-215; 2 — штуцер 2102.0272.302; 3 —
Модифицированный

/ — впускная трубка и качающий узел от насосного агрегата
жиклер Ш7633-85 (№ 2 или 3 из компл. ОЖ-2; 4— гайка Ш7633-63; 5 — труба "2102.0272.304 эжектора;
6 — прокладка Ш7609-102-1; 7—болт М5; 8 — гайка М5; 9 — шайба пружинная; 10—дозирующие вставки
2102.0272.120 (—1, —2); 11 — корпус фильтра; 12— пневмоклапан 2102.0272.160: 13— хомут; /4 — проволо-
ка контровочная; 15 — дюрит; 16 — труба 2102.0272.014; 17 — корпус (патрубок) 2102.0272.320; 18 — кольцо уп-
лотнительное Ш7633-86; 19 — гайка Ш7633-63; 20 —хомут; 21 — рукав 40X35; 22 — пробка 2102.0272.107;
23 — паронитовая прокладка 2102.0272.105; 24 — резиновая прокладка 2102.0272.105—01; 25 — заглушка

Ш7628-41; 26 — шайба 2102.0272.303; 27 — штуцер 2102.0272.306
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

2. При наличии или появлении в процессе эксплуатации трещин у основа-
ния выходного патрубка эжектора 2 в насосном агрегате 2102.0272.010 (см.
•рис. 2а) отрежьте ножовкой выходной патрубок на высоте 135 мм от основа-
ния. Верхнюю загнутую часть удалите, острые кромки среза притупите на-
пильником. Трещину заварите и испытайте на герметичность согласно п. 1.

3. Устраните течь клапанов насосного агрегата, выявленную по течи жид-
кости из штуцеров на штанге или из корпуса фильтра (при обслуживании
.фильтроэлемента).

Примечание. Перед устранением неисправности клапанов слейте рабочую жид-
кость из бака химикатов и через сливные краны насосного агрегата и
промойте насосный агрегат.,

3.1. Устраните течь выпускного клапана 2 (см. рис. 2а) насосного агрегата
2102.0272.010 СБ в следующем порядке:1

3.1.1. отверните гаечным ключом S = 8 двенадцать гаек 12, снимите болты
11, пружинные шайбы 13 и отсоедините корпус фильтра1 5 от корпуса выпуск-
ного клапана;

3.1.2. раоконтр.ите и отпустите хомуты 7 дюритового соединения 9 и от-
соедините корпус фильтра 5 от трубы 10;

3.1.3. ослабьте хомуты дюритовых соединений штанг с корпусом фильтра 5,
.выведите его из соединения со штангами и отведите в сторону так, чтобы он
не мешал снятию корпуса Ш7686-50 выпускного клапана;

3.1.4. отверните гаечным ключом S = 8 двенадцать гаек с болтов крепления
корпуса Ш7636-50 к корпусу эжектора, снимите болты и пружинные шайбы;

3.1.5. снимите дюритовые соединения1 между корпусом Ш7636-50 и напор-
ными (от помпы АМ-42) трубами Ш7609-130 и Ш7609-133;

3.1.6. снимите корпус Ш7636-50 с насосного1 агрегата, для чего целесообраз-
но подать сжатый воздух в штуцер крышки Ш7612-21 пневмоцилиндра
Ш7612-19/ТК управления выпускным клапаном путем установки переключателя
(пневмокрана) в положение «ВЫКЛЮЧЕНО»;

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Т
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Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

3.1.7. снимите плоскогубцами шплинт, удалите валик и отсоедините клапан
Ш7636-3 от пневмоцилиндра;

3.1.8. клапан Ш7636-3 замените исправным ,и произведите сборку насосного
агрегата в последовательности, обратной разборке. Обратите внимание на уста-
новку кондиционных пароннтовых прокладок 5 между корпусом Ш7636-50,
корпусом 5 и корпусом эжектора.

3.2. Устраните течь выпускного клапана Ш7628-255 (см. рис. 26) насосного
агрегата 2102.0272.300 СБ:

3.2.1. произведите работы по пп. 3.1.1—3.1.3;
3.2.2. отверните гаечным ключом S = 8 двенадцать гаек 8 .и снимите болты

7 и пружинные шайбы 9 в соединении корпуса Ш760Э-512 с насосным агрега-
том;

3.2.3. расконтрите и отпустите хомуты дгоритовых соединений между кор-
лусом Ш7609-512 и напорными трубами Ш7609-130 и Ш7609-1ЭЗ;

3.2.4. отсоедините корпус Ш7609-512 от насосного агрегата;
3.2.5. отверните гаечным ключом 5 = 12 гайку со штока клапана, снимите па-

кет клапана, неисправные детали замените. Работу выполните согласно ТК
№ 3.8 ч. II выл. 26;

3.2.6. соберите насосный агрегат в последовательности обратной сборке.
3.3. Устраните течь пневмоклапана 2102.0272.160 (см. рис. 2в):
3.3.1. расконтрите плоскогубцами и отсоедините гаечным ключом 5 = 1 7

пневмошлаяги;
3.3.2. расконтрите плоскогубцами и отверните гаечным ключом 5 = 55 крыш-

ку 16 и отсоедините пневмоцилиндр от корпуса 13;
3.3.3. удалите плоскогубцами шплинт, отверните ключом 5 = 1 2 гайку 12,

снимите шайбу 11 я резиновую прокладку 10;
3.3.4. замените резиновую прокладку 10 новой;
3.3.5. осмотрите седла пневмоклапана в корпусе 13, острые кромки с/дла

притупите шлифовальной шкуркой № 5—12;
3.3.6. соберите пневмоклапан в последовательности, обратной разборке. При

сборке обратите внимание на целостность паронитового уплотнительного коль-
ца 8.
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Рис. 2в (ТК № 29), Пневмоклапан 2102.0272.160 в сборе с корпусом 2102.0272.170 (выи 7V
/ - угольник ввертной; 2 - крышка 2102.0253.118; 3 - кольцо паронитовое 2102.0272.169- 4 - кольцо
войлочное 2102 0272.169-01; 5-поршень 2102.0272.168; 6 - кольцо удлотнительное резиновое 2102 0272164
в а Г г ш г Я & ' о Г Т У"*0™™*™™ паронитовое 2102.0272.108; Р _ прижим; 10 - прокладка резино'-
вая ги)гшылг<2—0\, U — шайба; 12 — гайка М8; 13 — корпус 2102.0272.170- 14 — шплинт- 15 — коль
цо уплотнительное резиновое 2102.0272.164-01; 16 - крышка 2102.0272.162- 17 --пружина- 18 1 ^

19 - поршень 2102.0272.172; 20 - кольцо войлочное 2102.0272.169-02; 2 ? - шток
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Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

4. Выполните периодические работы' на пневмовлапане 2102.0272.160, необ-
ходимые для обеспечения хорошей отсечки жидкости, а также необходимые
для поиска и устранения причин плохой отсечки жидкости.

4.1. Периодические работы, необходимые для обеспечения хорошей отсечки
жидкости:

4.1.1. разберите пневмоклапан, как указано в п. 3.3, дополнительно сняв ре-
зиновую прокладку 10 вместе с прижимом 9;

4.1.2. отверните гаечным ключом 5 = 55 крышку 16 с цилиндра 7, удержи-
вая цилиндр в бестисковом зажиме или газовым (трубным) ключом. Во i,.,oe-
жание деформации стенок цилиндра ключ устанавливайте только в To..i месте,
где находится поршень;

4.1.3. осмотрите пружину 17 и полость, в которой она установлена;
4.1.4. при отсутствии следов химикатов в полости пружины произведите

сборку пневмоклапана в последовательности, обратной разборке. Перед сбор-
кой залейте в полость пружины 7—10 см3 масла МС-20.

4.1.5. При наличии следов химиката (продуктов коррозии) в полости пру-
жины произведете полную разборку пневмоцилиндра, дефектацию его деталей
согласно ТК № 3.7 ч. II вып. 26, замените уплотнительное резиновое кольцо
15 в крышке 16, после чего произведите сборку, как указано в п. 4.1.4:

— коррозионное поражение пружины раковинами глубиной более 0,3 мм
недопустимо;

— коррозионные поражения, риски или забоины на поверхностях штока, на-
ходящихся в контакте с уплотнительными кольцами передней или задней кры-
шек пневмоцилиндра, недопустимы.

4.1.6. Проверьте пневмоклапан на герметичность под давлением
,(2,4±0,1) МПа (24±1 кгс/см2) в течение 5 мин.

Утечки воздуха не допускаются,

4.2. Работы, выполняемые при поиске и устранении причин плохой отсечки:
4.2.1. подайте давление воздуха (1,6±0,1) МПа (16±1 кгс/см2) в угольник

«А> на крышке 2 пнев-моклапана и опустите пневмоклапан в емкость с кероси-
ном,

79е

Продукты коррозии удалите.

Пружину с раковинами глу-
биной более 0,3 мм замените.

Шток с указанными повреж-
дениями замените.

Если обнаружена утечка
воздуха при испытании, пнев-
моклапан разобрать и проде-
фектировать вновь.
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Утечка воздуха из мест сопряжения1 штока с крышкой 2, крышки 2 с ци-
линдром 7 и крышки 2 с угольником «А» не допускается.

III, Дополнительные работы, выполняемые периодически и по дефектам
на модифицированном насосном агрегате Ш76-7100.

1. Убедитесь в отсутствии заедания, (тугого хода) отсечного клапана
(рис. 2г):'

1.1, Снимите трубопровод, соединяющий корпус фильтра с отсечным клапа-
ном, для чего удалите плоскогубцами контровочную проволоку и отверните
гаечным ключом S = 55 накидные гайки соединений шар-конус.

Примечание. Работу выполняйте после слива жидкости из с/х бака и через
•сливные краны с насосного агрегата;

1.2. подготовьте систему управления сельхозаипаратурой к работе, как ука-
зано в п, 4 ТК № 76 вып. 1—4;

В случае утечек замените
соответственно уплотнительное
кольцо 3, уплотнительное
кольцо 15 в крышке 2 или
обеспечьте герметичность
угольника «А».!

Угольник при сборке дол
жен ввертываться до упора на
краске и при этом не мешать
ходу гайки пневмошланга, ус-
тановленного на штуцер «Б».

В полевых условиях при от-
сутствии грунтовки как вре-
менная мера для уплотнения
резьбы штуцера может приме-
няться полиэтиленовая, пленка,
прокладываемая между шту-
цером и крышкой.
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Рис. 2г (ТК № 29). Узел отсечного клапана с пневмоцилиндром (вып. 7):
/-—проходиик ввертной 5544А-4; 2 — кольцо резиновое 2186А-7; 3 — шайба фторопластовая Ш76-7158;

4 — кольцо резиновое 2186А-152; 5 — втулка распорная Ш76-7159; 6 — пружина; 7 — шток Ш76-7155-
8 — гайка Ш76-7161; 9 — переходник Ш76-7160; 10 — шайба Ш76-7163; 11 — шайба Ш76-7162- 12— шай-
ба фторопластовая Ш76-7164; 13 — шайба, Ш76-7165; 14 — гайка 5975А-6; '"
Ш76-7141; 17 — кольцо распорное; 18 — кольцо уплотнительное; 19 —

15 — шайба; 16 — корпус
шайба 3406А-1-10-16; 20 —

кольцо резиновое 2186А-9; 21 — поршень Ш76-7157; 22 -- гайка 3373А-6; 23 — шайба 3404А-1,5-6-12-
24 — крышка Ш76-7156
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 29

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

I Коит-
I роль

1.3. произведите проверку срабатывания отсечного клапана, как указано
в п. 7 ТК № 76 вып. 1—4, наблюдая движение и положения клапана по де-
талям крепления 11—15.

Особое внимание обратите на срабатывание клапана при перестановке пере-
ключателя (пневмоклапана) в положение «МЕШАЛКА» — клапан должен от-
крыться (.пакет с уплотнительной шайбой 12 должен отойти от шарового на-
конечника корпуса 16).

Заедание (тугой ход) клапана не допускается; Выясните причину и устра-
ните:

а) тугой ход поршня. 21 в
корпусе пневмоцилиндра уст-
раните при частичной разбор
ке пневмоцилиндра (снимите
крышку 24 и корпус пневмо-
цилиндра), дефектацией дета-
лей поршня и внутренней по-
верхности корпуса пневмоци-
линдра, устранением продук-
тов коррозии и заменой дета-
лей с дефектом, возобновлени-
ем смазки;

б) загрязнение рабочей по-
верхности штока 7 устраните,
при частичной разборке отсеч-
ного клапана (снимите детали
крепления 10—1,Э клапана, от-
вернув гайку 14, удерживая
шток 7 от проворачивания за
лыску гаечным ключом S = 7.
Снимите корпус 16 клапана,
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 29

Содержание операции и техничеокие требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

1.4. установите на место трубопровод, соединяющий корпус фильтра с отсеч-
ным клапаном. Застопорите накидные гайки соединений шар-конус проволокой
КС 0,8. Резьбу соединений' перед сборкой1 покройте тонким слоем смазки
ЦИАТИМ-201.

удалив проволочную контровку
и отвернув с помощью двух
гаечных ключей 5 = 3 0 корпус
16 с переходника 9, предвари-
тельно отсоединив корпус 16
отсечного клапана от корпуса
эжектора) и промывкой штока
(технической водой — при ра-
боте с водорастворимыми хи-
микатами; нефрасом — при
работе с масляными препара-
тами). После сборки клапана
проверьте легкость хода от
пневмосистемы;

в) при чрезмерной затяжке
уплотнительных фторопласто-
вых колец /5 ослабьте гаеч-
ным ключом 5 = 30 затяжку
переходника 9 в корпусе 16
на 1/12 оборота, после чего
проверьте легкость хода кла-
пана от пневмосистемы само-
лета, а затем герметичность
пневмоклапана в месте уплот-
нения 17, 18.

Проверку герметичности
клапана производите, как ука-
зано в ТК № 43 вып. 25.
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 9

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

2. Устраните негерметичность отсечного клапана, выявленную по течи жид-
кости из штуцеров штанг, течи жидкости из корпуса фильтра при снятии фильт-
роэлемента для очистки.

2.1. Негерметичность вследствие забоин на уплотняющей кромке фторопла-
стовой шайбы 12 клапана устраните в следующем порядке:

2.1.1. отсоедините отсечной клапан от трубопровода, соединяющего корпус
фильтра с отсечным клапаном, и от корпуса эжектора;

i2.1.2. удерживая шток 7 от проворачивания гаечным ключом S = 7 за лыски,
отверните торцовым гаечным ключом S = 10 гайку 14, снимите шайбы 15 и 13,
а затем фторопластовую шайбу 12;

2.1.3. верните шайбу на 180° и установите на прежнее место.

Примечание. Рабочая кромка фторопластовой- шайбы может также восстанав-
ливаться проточкой наружного диаметра шайбы на (0,8—1,0) мм до устра-
нения дефекта;

2.1.4. после устранения неисправности выполните сборку в порядке обрат-
ном разборке и проверьте на герметичность после десяти предварительных
срабатываний от пневмосистемы самолета. Проверку герметичности клапана
произведите, залив в с/х бак 200^-300 дм3 (200—300 л) воды;

2.2. загрязнение седла отсечного клапана устраните, отсоединив клапан от
трубопровода, соединяющего его с корпусом фильтра, очисткой от грязи и про-
мывкой седла (технической водой — при работе с водорастворимыми химика-
тами; нефрасом — при работе с масляными препаратами). После сборки узла
клапана отсечки проверьте его на герметичность, как указано1 в п. 2.1.4.

3. Произведите проверку отсутствия тугого хода (заедания) клапана рас-
пределителя (рис. 2д):

3.1. проверьте срабатывание клапана распределителя, как указано в п. 7
Ж № 76 вып. 1—4, наблюдая за движением и положениями видимой снаружи
части штока 9 клапана.

Если и вторая кромка фто-
ропластовой шайбы 12 имеет
неудовлетворительное состоя-
ние, шайбу замените новой.
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Рис. 2д (ТК № 29). Узел клапана распре-
делителя с узлом постоянной гидромешал-

ки (вып. 7):
1 — патрубок постоянной гидромешалки;
2 — шайба Ш76-7173; 3 — шайба
Ш76-7257; 4 — шайбы фторопластовые
Ш76-7175; 5 — шайба Ш76-7176; 6 —
шайба; 7 — гайка 5975А-8; 8 — шайба
Ш76-7174; 9 — шток; 10 — втулка брон-
зовая Ш76-7179; // —. кольцо распорное;
12 — кольцо уплотнительное; 13 — втул-
ка бронзовая Ш76-7178; 14 — гайка; 15 —
эжектор; 16 — пробка; 17 — кольцо фто-

ропластовое Ш76-7112



ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 29

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Особое внимание обратите на срабатывание клапана при перестановке пере-
ключателя (я невм окр аи а) в положение «ВКЛЮЧЕНО» — клапан должен от-
крыть подачу жидкости в- штанги (шток клапана должен выдвинуться из ци-
линдра).

Тугой ход (заедание) клапана не допускаете». Выясните причину тугого
хода и устраните:

а) тугой ход поршня в
пневмоцил'индре управления
клапаном устраните разбор-
кой, дефектацией, ремонтом и
смазкой пневмоцилиндра
Ш76-623О, Работу выполните
согласно ТК № 3.7 ч. II
вып. 26;

б) тутой ход из-за загряз-
нения1 .рабочей поверхности
штока устраните в следующем
порядке:

— 'рассоедините шток пнев-
моцилиндра Ш76-6230 и шток
9 клапана;

—i отсоедините корпус
фильтра?

— выньте клапан распреде-
лителя, выводя его через узел
уплотнения 10—14;

— промойте шток (техниче-
ской водой при работе с во-
дорастворимыми химикатами,
нефрасом — при работе с
масляными препаратами);

тан



ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 29

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

4. Устраните негермегичность клапана распределителя, выявленную по течи
жидкости из штуцеров штанг, течи из корпуса фильтра при снятии фильтроэле-
мента для очистки.

4.1. Негерметичность вследствие забоин на уплотняющей кромке фторопла-
стовой шай'бы устраните следующим образом:1

4.1.1. снимите корпус фильтра;
4.1.2. отверните гаечным ключом S=24 гайку 7, снимите шайбы 5, 6 и

первую фторопластовую шайбу 4;
4.1.3. поверните фторопластовую шайбу на 180° и выполните сборку;

Примечание. Если и вторая кромка! фторопластовой шайбы с дефектом, поме-
няйте местами первую и вторую уплотняющие фторопластовые шайбы 4;

— смажьте шток смазкой
ЦИАТИМ-201, установите на
место и проверьте рукой лег-
кость хода;

— установите на место кор-
пус фильтра и соедините шток
клапана со штоком пневмоци-
линдра;

в) при чрезмерной затяжке
уплотнительных фторопласто-
вых колец 12 ослабьте затяж-
ку ганки 14 на 1/12 оборота,
после чего снова проверьте
легкость хода клапана и про-
верьте его герметичность. Про-
верку герметичности произве-
дите, как указано в ТК № 43
вып. 25.
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 29

Содержание операции1 и технические требования (ТТ)

4.1.4. проверьте клапан на герметичность после десяти предварительных
срабатываний от пневмосистемы самолета,

Проверку герметичности выполните, залив в с/х бак 200—300 дм3 (200—
300 л) воды..

Контрольно-измерительная
аппаратура ОКИА)

Приспособление для измере-
ния глубины рисок, забоин;
штангенциркуль ШЦ-ili ГОСТ
166—80; манометр МТПСД—

100—ОМ.2—4GX1,'5.

Инструмент и приспособления

Аппаратура для RAC; ключи гаечные от-
крытые 5 = 7 , 8, 1:2, 17, 24, 27, 30, 50, 56,
75 ГОСТ 2'839—80Е.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходуемый материал

Проволока стальная сварочная 1,5
С в О Ш д а э ГОСТ '2246—:7О; керосин Т-1
ГОСТ >Ш2|27—62; мел; масло авиационное
ГОСТ 217413^-76.
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29; 78 Доп. 2; п. 4; к. 2 Дополнить примечание п. 2:
«Указание № &\, 11971 г. не распространяется на ветряки насосных агрега-
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i К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 29

Содержание операции и технические требования (ТТ)

6. Осмотрите пневмоцилиндры управления опрыскивателем и убедитесь в от-
сутствии внешних повреждений. Пошатывая пневмоцилиндры рукой, убедитесь
в надежности их крепления.

Пневмоцилиндры должны быть надежно укреплены на своих кронштейнах.
Винты крепления пневмоцилиндров должны быть законтрены контргайками.
Штоки пневмоцилиндров должны быть смазаны смазкой ЦИАТИМ-201. Кор-
розия и внешние повреждения не допускаются.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Приспособление для измере-
ния глубины рисок, забоин;
штангенциркуль ШЦ-1, ГОСТ
166—80.

Инструмент и приспособления

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При ослаблении',крепления-
пневмоцилиндров подтяните
винты и контргайки их крепле-
ния ключом S = 14X17.

Местную коррозию устрани-
те, при других видах корро-
зии — замените корпус пнев-
моцилиндра. Пневмоцилиндры
с механическими повреждения-
ми замените.

Конт-
роль

Т

Расходные материалы
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К РО с^иолета Ан-2

~" Пункт РО "*™
Сельскохозяйственное

оборудование

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 30 На страницах 80 — 84

Осмотр аппаратуры опыливателя Трудоемкость — 0,35.чел.-ч

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ.

Конт-
роль

;1. Осмотрите туннельный распылитель, тяги и узлы его крепления. Убеди-
тесь в отсутствии повреждений, коррозии. Проверьте надежность крепления рас-
пылителя (покачивая его рукой), а при установленном РТШ-1 дополнительно
убедитесь в исправности пружинных тяг крепления отражательного щитка.

Трещины, видимые невооруженным глазом, пробоины вмятины на корпусе
туннельного распылителя, кронштейнах и стальных трубчатых подкосах подвес-
ки распылителя к фюзеляжу не допускаются.

Наличие коррозии на деталях распылителя и его крепления не допускаются.

Резьба вилки подкоса должна перекрыв'ать контрольное отверстие. Повреж-
дение самоконтрящихся валиков, соединяющих подкосы с кронштейнами на фю-
зеляже, не допускается. Устанавливать самоконтрящиеся валики без пружин не
допускается. Минимальное вывинчивание вилок / (рис. 3) из основы 3 перед-
них штыревых замков крепления распылителя *РТШ-1 не.должно превышать
24 мм.

2. Замерьте величину осевого люфта вала мешалки линейкой, покачивая вал
зверх — вниз через открытый монтажный люк с/х бака.

Вмятины на обшивке распы
лителя выправьте. Распылитель
с трещинами, пробоинами отре-
монтируйте, засверловкой и ус-
тановкой накладок согласно
ТК вып. 26. Кронштейны и
стальные трубчатые подкосы с
трещинами замените.

Местную коррозию удали-
те. При других видах коррозии
замените поврежденную деталь
После удаления коррозии на
болтовых соединениях, смажь-
те болты графитной смазкой.

Отрегулируйте выход резь-
бы вилок подкосов. Поврежден
ные самоконтрящиеся валики
замените. Если вывинчивание
вилок больше 24 мм, произве-
дите перерегулировку положе-
ния распылителя согласно ТК
вып. 25.
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1; к. 5 с. Слово «минимальное» заменить на — «максимальное»,





К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 30

Содержание операции и технические требования (ТТ), Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Продольный люфт вала мешалки должен быть не более 2 мм.

Рис. 3. Замок крепления РТШ-1 к фюзеляжу
самолета:

/ — вилка; 2 — гайка; 3 — основа; 4 — гайка

При люфте более 2 мм уд-
лините соединительный вал за
счет резьбового соединения его
частей, предварительно убедив-
шись в отсутствии прогиба па-
нелей пола в месте крепления
бака к полу.

6—1394 81



К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 30

Содержание операции и технические требования (ТТ)

3. Осмотрите дозирующий диск (лепестковый дозатор). Убедитесь в отсутст-
вии повреждений, коррозии. При осмотре дозирующего диска очистите от хи-
микатов пространство между верхним и нижним диском.

Коррозия на деталях дозирующего диска (лепесткового дозатора) не допу-
скается. Износ, механические повреждения дозирующего диска, деталей кинема-
тики лепесткового дозатора не допускаются.

4. Осмотрите дозирующую горловину (шиберный затвор). Убедитесь в от-
сутствии коррозии и механических повреждений1. Проверьте крепление и исправ-
ность пневмоцилиндров открытия •— закрытия дозирующей горловины (шибер-
ного затвора).

Коррозия и механические повреждения не допускаются. Пневмоцилиндры
должны быть надежно укреплены на своих кронштейнах. Штоки цилиндров дол-
жны быть смазаны смазкой ЦИАТИМ-201.

5. Через монтажный люк с/х бака осмотрите пружинные рыхлители и убе-
дитесь в их исправности.

Излом пружин и скоб крепления пружин к валу, коррозия мешалки и ее
соединительных валов не допускается.

J

При работе с РТШ-1 убедитесь в отсутствии срезания четырехгранного хво-
стовика переходной муфты вала-рыхлителя, устанавливаемой на опорный щип
лепесткового дозатора.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Коррозию удалите. Изно-
шенные и поврежденные дета-
ли замените.

Местную коррозию удалите.
При других видах коррозии
замените поврежденную деталь.
Детали с механическими пов-
реждениями отремонтируйте
или замените. Ослабленное кре-
пление подтяните.

Поломанные пружины заме-
ните, скобы подварите. Болты
крепления пружин и скоб к ва-
лу, имеющие люфты, замените
болтами большего диаметра.
Коррозию на мешалке и валах
удалите и восстановите ЛКП.

При срабатывании хвосто-
вика замените переходную муф-
ту. Для увеличения срока служ-
бы переходной муфты, прива-
рите ее к валу-рыхлителю га-
зовой сваркой.

Конт-
роль
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 30

Содержание операции и технические требования (ТТ)

6. Осмотрите колонку ветряка опыливателя. Убедитесь в отсутствии недопу-
стимого износа ленты тормоза, ослабления крепления колонки ветряка, отсутст-
вия течи масла из редуктора, трещин, видимых невооруженным глазом, и изги-
ба лопастей ветряка.

Не допускаются:
6.1. ослабление винтов кропления колонки ветряка;

6.2. люфт, ослабление посадки ветряка на валу;

6.3. износ асбестовой прокладки тормозной ленты до толщины менее 3 мм,
подгорание и замасливание ленты;

6.4. выбивание смазки из редуктора;

6.5. трещины, изгиб лопастей ветряка, ослабление заклепок крепления лопа-
стей, забоины глубиной более 2 мм и риски глубиной более 1 мм.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Ослабленные винты крепле-
ния колонки подтяните ключом
S = 9XH (5 = 8X10). •

При ослаблении крепления
гайки-съемника ветряка или
нарушении ее контровки удали-
те поврежденный шплинт, под-
тяните гайку-съемник и за-
шплинтуйте ее новым шплин-
том.

Ленту с толщиной асбесто-
вой прокладки менее 3 мм или
подгоранием замените. При за*-
масливании тормозной ленты
устраните причину попадания
масла, jjggfleHTy, -промойте лен-
ту бйЖшшм*и просушите сжа-
тым воздухом. Установите лен-
ту на место.
. При выбивании смазки вы-

ясните причину и устраните
дефект. При необходимости до-
заправьте в редуктор смазку.

Забоины глубиной до 2 мм
и риски глубиной до 1 мм за-
чистите шлифовальной шкур-
кой № 5—12, выполнив плав-

Конт-
роль
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 30

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые-
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

7. Проверьте ^ крепление, плотность закрытия, исправность замков крышек
загрузочных люков.

Не допускаются деформация каркаса люка и повреждения крышки. Крышка
должна плотно прилегать к рамке на фюзеляже и иметь исправную резиновую
прокладку герметизации. Замок должен надежно закрывать крышку и не дол-
жен самопроизвольно открываться. ^ , ,

ный переход от края забоины
к контуру лопасти. Ослаблен-
ные заклепки крепления лопа
стей к комлевым планкам под-
тяните или замените. NТрещины
по сварным швам в местах
сварки лопастей со ступицей и
планками ветряка заварите га-
зовой сваркой, предварительно
расточив трещину под К-образ-
ную канавку и засверлив кон-
цы трещины сверлом 0 2,0—
2,5. Ветряк с трещинами лопа-
стей не по сварным швам, с
изгибом лопастей замените.

Поврежденные детали заме
ните.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления Расходные материалы

Измерительная линейка
(0—300 мм), ГОСТ 427—75;
приспособление для,измерения
глубины рисок, забоин; штан-
генциркуль ШЦ-1, ГОСТ 166—
80. '

Отвертка "TIH-74/M-64951; ключи откры-
тые 6'=9X11, S=8X10, ГОСТ'2839—80Е.

Шлифовальная шкурка № 5—12, ГОСТ
6456—75; бензин-—ддя—нромышлюше-тяре*

5-8итеких целей, ГОСТ 8505—80; ветошь обти-
рочная, ГОСТ 5354—80, смазка ЦИАТИМ-
201, ГОСТ 6267—74.

84
Нефрас С50/170, ГОСТ 8505-80, С2-80/120,
СЗ-80/120 (ТУ38.401-67-108-92); А63/75 и А65/75
(ОСТ38011 Ъ
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К РО самолета Ан-2

1 ^ Пункт РО
таЛьскохоз яйственное

оборудование

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 31

Проверка герметичности пневмокрана управления
.--сельскохозяйственной аппаратурой

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Откройте^ кран сети КН-бО и по манометру магистрали управления сель-
хозаппаратурой проверьте давление воздуха.

Давление воздуха должно быть 1,2—1,6 МПа (12—16 кгс/см2) в зависимо-
сти от варианта установленного оборудования.

2. Переводя ручку крана во все положения, убедитесь на слух в отсутствии
утечки воздуха из соединений крана.

Не допускается утечка воздуха из крана управления сельхозаппаратурой и
его соединений с воздушными трубопроводами.

»

3. Установите ручку управления сельхозаппаратурой в положение «НЕЙТ-
РАЛЬНО» и закройте кран наполнения КН-50.

\

На страницах 85 — 86

Трудоемкость — 0,45 чел.-ч

Работы, выполняемые
при отклонениях- от ТТ

Негерметнчный кран заме-
ните или отремонтируйте, пред-
варительно убедившись, что
травит именно кран, а не нип-
пельные соединения трубопро-
водов в местах присоединения
их к штуцерам крана. Устра-
нение негерметичности крана
произведите путем его разбор-
ки, притирания корпуса 7 и зо-
лотника 5 и замены резиновых
уплотнительных колец 3 (рис.
4). При сборке крана наполни-
те полость золотника маслом
МС-20. После сборки крана
проверьте его герметичность
под давлением 1,2—1,6 МПа
(12—16 кгс/см2).

Конт-
роль
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м
при митральном полон»
ниа крана

Рис. 4. Пневмокран управления сельхозаппаратурой:
/ — крышка крана, 2 — пружина; 3 — кольцо уплотнительное; 4 —
заглушка; 5—золотник, б — ось; 7 — корпус; 8 — шайба; 9—пла-
стина; 10 — фиксатор; // — рукоятка, 12 — ручка; 13 — стержень;
14 — пружина; /5 —шайба; 16 — гайка; 17— винт; 18 — шайба кон-

тровочная
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Пункт РО
Сельскохозяйственное

оборудование

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 32

Проверка работы системы управления аппаратурой
опрыскивателя

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Откройте кран наполнения КН-50 и проверьте давление воздуха в воздуш-
ной системе самолета и магистрали управления сельхозаппаратурой по мано-
метрам, установленным на левом пульте в кабине экипажа.

Давление воздуха в воздушной системе должно быть 3—5 МПа (30—
50 кгс/см2). Давление воздуха в магистрали управления сельхозаппаратурой
ь варианте опрыскивателя должно быть 1,2 МПа (12 кгс/см2).

;Е. Проверьте давление на манометре пневмосистемы выносного бачка (в слу-
чае установки опрыскивателя- с раздельной подачей воды и яда в его насос).

Давление воздуха по манометру выносного бачка должно быть 20—30 КПа
(0,2—0,3 кгс/см»).

На страницах 87 — 92

Трудоемкость — 0,45 чел.-ч

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При необходимости дозаря-
дите воздушную систему само-
лета. Если давление воздуха в
магистрали управления- сель-
хозаппаратурой отличается от
требуемого, отрегулируйте его
клапаном ПУ-7, расположен-
ным под полом кабины экипа-
жа, с помощью регулировочно-
го винта ввинченного в специ-
альный кронштейн, укреплен-
ный на полу кабины экипажа.

Для увеличения давления
воздуха ослабьте контргайку
винта и вращайте винт по ча-
совой стрелке, т. е. завинчивай-
те его в кронштейн; для умень-
шения давления — против ча-
совой стрелки, т. е. вывинчивай-
те его из кронштейна. Затяни-
те контргайку винта.

В случае несоответствия да-
вления на манометре выносно-
го бачка отрегулируйте его вин-

Конт-
роль
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 32 •

Содержание операции и технические требования (ТТ)

3. Убедитесь в герметичности соединения трубопроводов пневмоуправления
опрыскивателем, для чего:

3.1. переведите ручку крана управления сельхозаппаратурой из положения
«НЕЙТРАЛЬНО» в положение «ВЫКЛЮЧЕНО» (рис. 5) (переключатель
ППНГ-15 на левом штурвале — из положения «ВЫКЛ» в положение «с/х
АП ВКЛ» (рис. 6);

3.2. закройте кран наполнения КН-50 и по манометру пневмосистемы управ-
ления сельхозаппаратурой проверьте не падает ли давление воздуха. '

По манометру ппевмосистемы управления сельхозаппаратурой давление дол-
жно оставаться на прежнем уровне. Падение давления свидетельствует о негер-
метичности. - , /

Примечание. В случае установки опрыскивателя с раздельной подачей воды и
яда1 проверьте положение ручки крана низкого давления (пневмосистемы
выносного бачка), расположенного на правом борту грузовой кабины. Ручка
крана низкого давления должна быть установлена в положение «НАД-
ДУВ». •

/ .

i • .

' i • ••

Работы, выполняемые
при отклонениях от'ТТ

том воздушного редуктора 436.
Для увеличения давления вра-
щайте регулировочный винт по
часовой стрелке, для уменьше-
ния — против часовой стрелки.

В случае падения давления
проверьте все соединения пнев-
мосистемы от крана управле-
ния сельхозаппаратурой до
пневмоцилиндров насосного аг-
регага опрыскивателя. Неплот-
ное соединение подтяните, а
при необходимости — перемон-
тируйте и устраните неисправ-
ность, предварительно стравив
из системы воздух переводом
ручки крана в положение
«НЕЙТРАЛЬНО» (переключа-
теля ППНГ-15 в положение
«ВЫКЛ»).

Конт-
роль
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Рис. 5. Схема работы пневмокрана управле-
ния сельхозаппаратурой:

/ — подвод воздуха; 2— цилиндр управле-
ния клапаном или заслонками; 3 —цилиндр
управления тормозом. А — «ВКЛЮЧЕНО»
(ветряк расстопорен, кран включен); Б —
«МЕШАЛКА» (ветряк расстопорен, кран
выключен); В - «НЕЙТРАЛЬНО» (ветряк
расстопорен, кран выключен); Г — «ВЫ-
КЛЮЧЕН» (ветряк застопорен, кран вы-

ключен)

Пульт Центральный

•

fit
I I I

i lit 4-

+•)
сеюхез
A»

Шп.НИО левый борт Левый штурвал

ЛЕПКЛНМГЖ ВИДОВ PAUT

С/Л АППАРАТУРЫ

ф

оптсш

опылив
Рис S. Расположение переключателей элек-
тропневматической . системы управления

сельхозаппаратурой .
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 32

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

4. Проверьте срабатывание пневмоцилиндров управления аппаратурой опры-
скивателя. Проверку производят два человека. Один в кабине экипажа уста-
навливает рукоятку пневмокрана (переключателя ППНГ-15 на левом штурвале)
поочередно во все положения, а второй — проверяет открытие и закрытие кла- j
пана опрыскивателя. „ j

4.1. На самолетах с воздушной системой управления (см. рис. 5): ;

4.1.1. откройте кран КН-50 и переведите ручку крана управления сельхоз-
аппаратурой из положения «НЕЙТРАЛЬНО» в положение «ВКЛЮЧЕНО»; убе-
дитесь, что ветряк полностью расторможен (лента не касается шкива) и кла- ;
пан выпуска открыт. \

При установке ручки крана в положение «ВКЛЮЧЕНО» шток пневмоцилин-
дра тормозной ленты должен выйти наружу, а шток цилиндра клапана выпуска :
втянуться внутрь'цилиндра; - ;

4.1.2. переведите ручку крана управления сельхозаппаратурой из положения
«ВКЛЮЧЕНО» в положение «ВЫКЛЮЧЕНО». j

При установке ручки крана в положение «ВЫКЛЮЧЕНО» ветряк должен
затормозиться, а шток пневмоцилиндра клапана выпуска должен выйти наружу ',
и закрыть клапан выпуска. i
. Проверьте надежность торможения ' ветряка, пробуя повернуть его неболь-

шим усилием руки. Момент, создаваемый тормозом, должен быть не менее
30 Нм (300 кгс-см)*; ;
• 4.1.3. установите рукоятку пневмокрана в положение «МЕШАЛКА». Пр'о- ,
верьте, полностью ли растормозился ветряк и остался ли в закрытом положе- i
нии клапан выпуска. ;

При расторможении ветряка тормозная лента не должна касаться шкива. ;
Шток пневмоцилиндра управления клапаном опрыскивателя должен быть вы-
двинут; ' :

Величина справочная, измерению не подлежит.

90



К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 32

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

4.1.4. переведите ручку крана управления сельхозаппаратурой в положение
«НЕЙТРАЛЬНО»; закройте кран КН-50.

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. ВКЛЮЧАТЬ ОПРЫСКИВАТЕЛЬ С ПОЛОЖЕНИЯ
«МЕШАЛКА» ЗАПРЕЩАЕТСЯ. НЕОБХОДИМО УСТАНОВИТЬ РУКОЯТ-
КУ ПНЕВМОКРАНА В ПОЛОЖЕНИЕ «ВЫКЛЮЧЕНО» И ПО ИСТЕЧЕ-
НИИ 10 с УСТАНОВИТЬ ЕЕ В ПОЛОЖЕНИЕ «ВКЛЮЧЕНО». •

4.2. На самолете с электропневмосистемой управления (см. рис. 6):
4.2.1. установите переключатель «БОРТ—АЭРОДРОМ» в положение «БОРТ»;
4.2.2. проверьте, установлен ли переключатель на левом борту фюзеляжа

(шп. № 10) в положение «ОПРЫСКИВ»;

4.2.3. поставьте переключатель, установленный на центральном пульте с над-
писью «УПРАВЛЕНИЕ С/Х АП» в положение «ЛЕВ»;

4.2.4. переставляя переключатель ППНГ-15 на левом штурвале поочередно
в положения «С/Х АП. ВКЛ» — «ВЫКЛ» — «ГИДРОМЕШ» — «ВЫКЛ», про-
изведите проверку срабатывания пневмоцилиндров аналогично п. 4.1.

5. В случае установки опрыскивателя без раздельной подачи воды и яда
после заливки бака' жидкими химикатами проверьте интенсивность циркуляции
жидкости в баке, для этого:

5.1. при работающем двигателе ручку крана управления сельхозаппаратурой
переведите из положения «ВЫКЛЮЧЕНО» в положение «МЕШАЛКА» (пере-
ключатель ППНГ-15 .на левом штурвале —" в положение сГИДРОМЕШ»),

После переключения должно происходить интенсивное перемешивание жидко-
сти в баке. Контроль осуществляйте через стекло бака химикатов;

9 1 •



К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 32

Содержание операции и технические требования (ТТ)

5.2. переведите ручку крана управления сельхозаппаратурой из положения
«МЕШАЛКА» в положение «ВЫКЛЮЧЕНО» (переключатель ППНГ-15 на ле-
вом штурвале — в положение «ВЫКЛ»). После выключения насос прекращает
работу и циркуляция жидкости в баке должна прекратиться.

6. Закройте, кран КН-50 воздушной системы самолета.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Т

•Расходные материалы
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32; 92 Доп. 2; к. 1 После п. 6 внести примечание:
«Примечание. Проверку срабатывания пневмоцилиндров насосных агрегатов

модифицированных опрыскивателей 2102.0272 000 и Ш76-7000 произведите





К РО самолета Ан-2

,; Пункт PQ,,. ,
СеЛбекохозяйстэеннбе

оборудование

' ТЙКИОШ^ГИЧЕСКАЯ
 К А Р Т А № 3 3

Л, Проверка работы системы управления аппаратурой
опыливателя

Содер:\ 1нпе сперапии и технические требования (ТТ)

1 Откройте кран наполнения -КН-50 и проверьте давление воздуха в воздуш-
ной системе самолета и магистрали управления сельхозаппаратурои по маномет-
рам, установленным на левом пульте кабины экипажа.

Давление воздуха в воздушной системе самолета должно быть 3—5 МПа
(30—50 кгс/см2) Давление воздуха в магистрали управления сельхозаппарату-
рои в варианте управления опыливателем должно быть 1,6 МПа (16кгс/см2).

2 Через смотровое окно убедитесь, что в баке нет минеральных Удобрений
или других химикатов. Запрещается производить проверку работы опылителя,
если бак загружен химикатами \

3. Включите источник электропитания
4 Включите на шантпэлыюм пульте V3C «СИГН\ЛИЗШНЛ ОПЬПИВ\ТЕ

ЛЯ».

На страницах 93 — 96

Трудоемкость — 0,45 чел -ч

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При необходимости дозаря-
дите воздушную систему само-
лета. Если давление воздуха в
магистрали управления отли-
чается от требуемого, отрегули-
руйте его клапаном ПУ-7, рас-
положенным под полом каби-
ны экипажа, с помощью регу-
лировочного винта ввинченного
в специальный кронштейн, ук-
репленный на полу кабины эки-
пажа. Для увеличения давле-
ния воздуха ослабьте контргай-
ку винта и вращайте винт по
часовой стрелке, т е. завинчи-
вайте его в кронштейн; для
уменьшения давления — про-
тив часовой стрелки, т е. вы-
винчивайте его из кронштейна
Затяните контргайку винта.

Конт-
роль

Т

\
Т

т
т
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 33

Содержание операиии и технические требования (ТТ)

5. На самолетах с электропневмосхемой управления сельхозаппаратурои:
5.1. проверьте, установлен ли переключатель на левом борту фюзеляжа

(шп. № 10) в положение «ОПЫЛИВ»;
5.2. переключатель «УПРАВЛЕНИЕ С/Х АП» на. центральном пульте уста-

новите в положение «ЛЕВ».
6. Убедитесь в герметичности соединений трубопроводов пневмоуправления

опыливателя, для чего:
. 6.1. переведите ручку крана управления сельхозаппаратурои из положения

«НЕЙТРАЛЬНО» в положение «ВЫКЛЮЧЕНО» (переключатель ППНГ-15 на
левом штурвале — из положения «ВЫКЛ» в положение «С/Х АП ВКЛ»);

6.2. закройте кран наполнения КН-50. По манометру магистрали управления
сельхозаппаратурои проверьте, не попадает ли давление воздуха.

По манометру пневмосистемы управления сельхозаппаратурои давление дол-
жно оставаться на прежнем уровне. Падение давления свидетельствует о негер-
метичности'.

7. Проверьте срабатывание пневмоцилиндров управления аппаратурой опы-
ливателя. При проверке работы опыливателя один человек находится в кабине
экипажа и проворачивает ручку крана управления по команде наблюдателя,
находящегося вне самолета. .

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

В случае падения давления
проверьте все соединения пнев-
мосистемы от крана управле-
ния сельхозаппаратурои до
пневмоцилиндров управления
опыливателем. Неплотное сое-
динение подтяните, а при необ-
ходимости перемонтируйте, ус-
транив неисправность. Перед
разборкой соединения предва-
рительно стравите из системы
воздух переводом ручки крана
в положение «НЕТРАЛЬНО»
(переключателя ППНГ-15 в по-
ложение «ВЫКЛ»).

Конт-
роль

*т

Т

т
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Доп. № 1

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. ПРИ ПРОВЕРКЕ ДЕЙСТВИЯ ЗАТВОРА РТШ-1
НАХОДИТЬСЯ ВБЛИЗИ НЕГО ЗАПРЕЩАЕТСЯ ВО ИЗБЕЖАНИЕ
ТРАВМИРОВАНИЯ ЗАСЛОНКАМИ.

7.1. Откройте кран наполнения КН-50 и переведите ручку крана управления
сельхозаппаратурои из положения «НЕЙТРАЛЬНО» в положение «ВКЛЮ-
ЧЕНО» (переключатель ППНГ-15 на левом штурвале — из положения
«ВЫКЛ.» в положение «С/Х АП ВКЛ.»). Проверьте расторможение ветряка
и полноту открытия заслонок дозирующей горловины.

При установке ручки крана управления сельхозаппаратурои в положение
«ВКЛЮЧЕНО» шток пневмоцилиндра тормозной ленты должен выйти наружу,
а штоки пневмоцилиндров заслонок дозирующей горловины должны втянуться,
т. е. открыть заслонки.

7.2. Переведите ручку крана управления сельхозаппаратурои из положения
«ВКЛЮЧЕНО» в положение «ВЫКЛЮЧЕНО» (переключатель ППНГ-15 —
из положения «С/Х АП ВКЛ.» в положение «ВЫКЛ»). Убедитесь в закрытии
?аслонок дозирующей горловины.

Шток пневмоцилиндра тормозной ленты должен втянуться и надежно за-
ормозить ветряк, а шток пневмоцилиндров заслонок дозирующей горловины
чиберного затвора) должны выйти наружу и закрыть заслонки. Пробуя
ввернуть небольшим усилием руки ветряк аэропыла, убедитесь в надежности
о торможения.

Тормозной момент при проворачивании ветряка должен быть не менее
>Л Н-м (2 кгс-м).

Проверьте, полностью ли закрылись заслонки дозирующей горловины.
ia самолетах с РТШ-1 проверьте плотность закрытия створок шиберного
•твора.

В случае неполного откры-
тия заслонок выясните причи-
ну и устраните неисправность.
Причиной может быть заеда-
ние заслонок или штока
воздушного цилиндра. В слу-
чае заедания заслонок в до-
зирующей горловине очистите
пазы направляющих заслонок.

95



Доп. К

Содержание операции и технические требования (ТТ)

7.3. На самолетах с воздушной системой управления переведите ручку
крана управления сельхозаппаратурой в положение «НЕЙТРАЛЬНО».

8. Выключите источник электропитания.
9. Закройте кран КН-50.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Кон.-
роль

Т
Т

Расходуемые материалы
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•i Р_0 самолета Ан-2
! т

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 33

Содержание операции и технические требования (ТТ)

РЕДУПРЕЖДЕНИЕ. ПРИ ПРОВЕРКЕ ДЕЙСТВИЯ ЗАТВОРА РТШ-1 НА-
ХОДИТЬСЯ ВБЛИЗИ НЕГО ЗАПРЕЩАЕТСЯ ВО ИЗБЕЖАНИЕ ТРАВ-
МИРОВАНИЯ ЗАСЛОНКАМИ.

7,1. Откройте кран наполнения КН-50 и переведите ручку "крана управления
'ьхозаппаратурой из положения «НЕЙТРАЛЬНО> в положение «ВКЛЮЧЕ-
)». (Переключатель ППНГ-15 на левом штурвале — из положения «ВЫКЛ»
положение <С/Х АП ВКЛ»). По загоранию красного светосигнализатора,

.сположенного слева возле крана,-убедитесь в открытии заслонок дозирующей
рловины (шиберного затвора). Проверьте расторможение ветряка и полноту
крытая заслонок дозирующей горловины.
При установке ручки крана управления сел^хозаппаратурой в положение

•КЛЮЧЕНО» .шток пневмоцилиндра тормозной ленты должен выйти наружу,
штоки пневмоцилиндров заслонок дозирующей горловины должны втянуться,
е. открыть заслонки.

I • '

j • .

i
i •

i

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

В случае несоответствия за-
горания светосигнализаторов
открытию заслонок дозирую-
щей горловины выясните при-
чину и устраните неисправ-
ность.

Причинами могут быть:
1. Неправильная регулиров-

ка концевых выключателей.
При неправильной регулировке
концевых выключателей заново
произведите их регулировку.

При обнаружении отклоне-
ний в работе сигнализации опы-
ливателя проверьте состояние
и крепление концевых выклю-
чателей, а также исправность
светосигнализаторов. Работу
выполняет техник по электро-
оборудованию.

: 1

Конт-
роль
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 33

Содержание операции и технические требования (ТТ)

- *

7.2. Переведите ручку крана управления сельхозаппаратурой из положения
«ВКЛЮЧЕНО» в положение «ВЫКЛЮЧЕНО» (переключатель ППНГ-15 — из
положения «С/Х АП ВКЛ» в положение «ВЫКЛ»). По загоранию зеленой
лампочки сигнализации, расположенной справа возле крана, убедитесь в закры-
тии заслонок дозирующей горловины.

Шток пневмоцилиндра тормозной ленты должен втянуться и надежно затор-
мозить ветряк, а штоки пневмоцилиндров заслонок дозирующей горловины (ши-
берного затвора) должны выйти наружу и закрыть заслонки.

Пробуя повернуть небольшим усилием руки ветряк аэропыла, убедитесь в на-
дежности его торможения.

Тормозной момент при проворачивании ветряка должен быть не менее 20 Нм
(0,2 кгс-м).

Проверьте, полностью ли "закрылись заслонки дозирующей горловины. На
самолетах с РТШ-1 проверьте плотность закрытия створок шиберного затвора.

7.3. На самолетах с воздушной системой управления переведите ручку крана
управления ^сельхозаппаратурой в положение «НЕЙТРАЛЬНО».

8. Выключите источник электропитания и АЗС «СИГНАЛИЗАЦИЯ ОПЫЛИ-
ВАТЕЛЯ».

9._ Закройте кран КН-50.

Контрольно-проверочная
аппаратура'(КПА) Инструмент и приспособления

•

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

2. Заедание заслонок или
штока воздушного цилиндра.
В случае заедания заслонок в
дозирующей горловине произ-
ведите очистку пазов направ-
ляющих заслонок.

J i

Конт-
роль

Расходные, материалы
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-К РО самолета Ан-2

Сельскохозяйственное
оборудование

. ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 34

Смазка агрегатов сельскохозяйственной аппаратуры

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Произведите смазку, штоков пневмоцилиндров управления сельхозаппара-
турой в следующей последовательности:

1.1. выдвиньте штоки ЛЧ^ЗШЭДЛйунДР08'
1.2. промойте штоки $ЁШВШ_!1ЛЛН уайт-спиритом и протрите чистой сухой

ветошью.
Загрязнение штоков не допускается;
.1.3. нанесите кистью на поверхность штоков тонкий слой смазки ЦИАТИМ-

201.
Излишки смазки не допускаются;
1.4. после смазки штоков переместите поршень несколько раз в крайние

положения от руки или сжатым воздухом.
Заедание, тугой ход поршней не допускаются.

2. Заполните смазкой ЦИАТИМ-201 автоматические штауферы насосного аг-
регата. Запрессовку смазки производите с помощью тавотницы до полного вы-
хода механического указателя из автоматического штауфера.

На страницах 97 — 98

Трудоемкость — 0,45 чел -ч

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Излишки смазки удалите
ветошью.

В случае заедания или ту-
гого хода поршня в цилиндре.

1. отсоедините трубопро-
воды пневмосистемы;

2. залейте через штуцера
30—50 г масла МС-20 в по-
лость цилиндра;

3. переместите несколько
раз поршень пневмоцилиндра в
крайние положения;

4. подсоедините трубопрово-
ды пневмосистемы на место;

5. проверьте работу пневмо-
цилиндров.

Конт-
роль
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 34

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

11 3. Заманите масло в редукторе колонки ветряка опыливателя, для чего:
? 3.1. отвинтите сливную пробку ключом S = 9 X M и слейте отработанное

масло;
Lj4 3.2. завинтите и законтрите сливную пробку; •
f£* 3.3. отвинтите ключом S=17 заливную пробку на верхней крышке редуктора
И боковую контрольную заглушку;
£> 3.4. залейте свежее масло до уровня контрольной заглушки.
... Для смазки редуктора применяются следующие масла:
е* — цилиндровое масло 52 (ВАПОР) — при высоких (свыше 30°С) темпера-
-турах наружного воздуха;
fi — масло МС-20 — при средних (выше 0°С) температурах;

— масло МС-14 — при отрицательных температурах;
3.5. завинтите заливную пробку и контрольную заглушку на место и закон-

трите их контровочнои проволокой. '

S£ Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления Расходные материалы

i\

Кисть волосяная, ГОСТ 10597—80; та-
вотница М9502-0; ключи гаечные S=9XH>
S = 14X17, ГОСТ 2839—80Е; ведро вмести-
мостью 8—10 л; плоскогубцы комбиниро-
ванные, ГОСТ 5547—75.

-§едзин___для—нромышленнетехнически:
целей, ГОСТ 8505—80; уайт-спирит, ГОСТ
3234—78; ветошь обтирочная, ГОСТ 5354—
79, смазка ЦИАТИМ-201, (ГОСТ 6267—74;
цилиндровое масло 52 (ВАПОР), ГОСТ
6411—56; масло МС-14, ГОСТ 1013—49; ма-
сло МС-20, ГОСТ 21743—76; проволока кон-
тровочная КО 0,8, ГОСТ 792—67.

Нефрас С50/170, ГОСТ 8505-80 С2-80/120
СЗ-80/120 (ТУ38.401 -67-108-92); А63/75 и А65/75
(ОСТ380119980)fe

•/'У.
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I ВЫПУСК 17. БЫТОВОЕ ЬвШ>#Й0|$АНИЕ (ВКЛЮЧАЯ СРЕДСТВА ШВАРТОВКИ ГРУЗА)
1

К Р&^амолета "Ai£2'

Бытовое
оборудование

0 • -
tC ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

Осмотр Облицовочных панелей, портьер, занавесок,
сидений пассажиров и ограничительного ремня

' в пассажирской кабине

Содержание операция и технические требования (ТТ)

I. Осмотрите состояние и крепление бортовых и потолочных панелей, окон-
ных облицовок, портьер и занавесок.

Облицовочные панели должны плотно "прилегать к элементам конструкции
планера и не иметь механических повреждений.

Портьеры и занавески не должны иметь повреждений и загрязнений.

2. Осмотрите пассажирские сиденья и и.ч ремни. Убедитесь в надежности
крепления и отсутствии повреждений. Проверьте комплектность ремней на ка-
ждом сиденье.

Привязные ремни должны быть одного образца. Загрязнение, порывы при-
вязных ремней, наличие пряжек, не фиксирующих ремень в пристегнутом со-
стоянии, не допускается.

ВНИМАНИЕ. НА, САМОЛЕТАХ ДО 1Т174-26 ПРИ ВЫПОЛНЕНИИ ПЕРИО-
ДИЧЕСКОГО ТО' ДОЛЖЕН. БЫТЬ ВЫПОЛНЕН БЮЛЛЕТЕНЬ
№ ИК/1353/77 ПО ЗАМЕНЕ ПРИВЯЗНЫХ РЕМНЕЙ, ИЗГОТОВЛЕННЫХ
ПО НОРМАЛИ 2207А (РИС. 1), НА БОЛЕЕ ПРОЧНЫЕ ЛЕГКОСЪЕМ-

. НЫЕ РЕМНИ, ИЗГОТОВЛЕННЫЕ ПО НОРМАЛИ 5243 А.

i . . , \

На страницах 99— 101

Трудоемкость — 0,20 чел.-ч

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Поврежденные анкерные
гайки или винты крепления за-
мените. При наличии механиче-
ских повреждений облицовоч-
ных панелей отремонтируйте
их постановкой накладок из
того же материала.

Поврежденные портьеры и
занавески сдайте в ремонт, за-
грязненные — в стирку, после
чето установите на место.

Доукомплектуйте самолет
недостающими привязными
ремнями. Порванные ремни и
неисправные пряжки замените.
Грязные ремни сдайте в стирку.

Конт-
роль

Т

Т

99



К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Рис. 1. Привязные ремни пассажирских сидений (кресел):
исполненные по нормали 2207 А; б) исполненные по нормали 5243 А

Порывы декоративной обшивки спинок, подушек и ткани карманов сидений
не допускаются.

Откидные пассажирские сиденья в рабочем положении должны надежно
фиксироваться в узлах на панелях пола, в сложеном положении пружинами
специальных кронштейнов. Деформация узлов фиксаций сидений на панелях
пола не допускается. •

Разрушение петель шомпольного- крепления откидных пассажирских сиде-
ний, трещины на дюралюминиевой чашке сиденья, усиливающих уголках и тру-
бе опоры сиденья не допускаются. — ' ' —

Поврежденную обшивку си
дений подклейте клеем 88 или
зашейте нитками (в зависимо
сти от типа обшивки). •

Деформированные узлы фик
сации сидений отрихтуйте, уз-
лы с трещинами замените!

, Сиденья с разрушенным
шомпольным креплением, тре-
щинами снимите и отремонти-
руйте.
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № I

Содержание операции и технические требования (ТТ)

3. Осмотрите ограничительный ремень в пассажирской кабине и кронштейны
его крепления.

Ремень должен быть чистым и иметь трафарет с надписью «За ограждение
не выходить». ,

. •
Трещины и ослабление крепления кронштейнов ограничительного ремня не

допускаются.

Примечание. На самолетах Ан-2, выполняющих АХР, грузовые перевозки и на
самолетах Ан-2П, ограничительный ремень не устанавливается.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Отвертка РВВц 1,6X10 ПН-74/М-64951.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Грязный или порванный ре-
мень замените Стертую над-
пись на трафарете возобновите
красной краской.

При ослаблении крепления
кронштейнов винты крепления
(заклепки) подтяните. Трещи-

ны на кронштейнах заварите
КАС.

Конт-
роль

Т

Расходные материалы

101
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К PQ самолета Ан-2
1 е: Ини.Ч. р*

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 2 На странице 102

Пункт РО
Бытовое оборудование Осмотр оборудования ранузла Трудоемкость — 0,11 чел.-ч

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Осмотрите оборудование санузла: унитаз, : поручень, дверные 'запоры, пол и
боковые облицовки. Убедитесь в отсутствии коррозии и механических повреж-
дений. '
'• Повреждения, загрязнения и коррозия деталей оборудования санузла не до-
пускаются.

Поврежденные детали заме-
ните. Коррозию удалите. Загря-
знения удалите согласно ТК
43 вып. 2, 3, 4.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

102

Инструмент и приспособления Расходные материалы
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К РО самолета Ан'-2'

Бьй-овоел-, с- р„,
оборудование™^.

' '•"Vi/ * % Ш М 0 Р И Е С К А Я КАРТА № з
*

0 . i
"•'• - Осмотр кресел «илотов и их крепления

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Осмотрите чашки и спинки кресел пилотов, кронштейны крепления кресел
к направляющим и направляющих к шп. № 5, опоры направляющих и П-образ-
ные профили, к которым крепятся кронштейны крепления направляющих. Убе-
дитесь в отсутствии нарушения ЛКП, коррозии.

Нарушение ЛКП и коррозия не допускаются.

2. Пошатывая рукой за кресло и направляющие, убедитесь в надежности
крепления кронштейнов кресла и направляющих.

Ослабление крепления не допускается.

3. Осмотрите подушки кресел.
Повреждение дерматиновой обшивки не допускается.

На страницах 103—104

- Трудоемкость — 0,23 чел.-ч

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Коррозию удалите. Нару-
шенное ЛКП восстановите. При
наличии коррозии в чашках
опор направляющих:

1. расстопорите и подними-
те кресло в верхнее положение;

2. освободите шнуровой
амортизатор кресла;

3. снимите морские болты
крепления и демонтируйте кре-
сло вместе с направляющими;

4. удалите коррозию с опо-
ры направляющей или замени-
те опору;

5. установите кресло на ме-
сто.

Ослабленные заклепки под-
тяните. '

Подушку с повреждением
обшивки замените или отремон-
тируйте.

Конт-
роль

Т

Т

1

103



К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 3

Содержание операции и технические требования (ТТ)

4. Осмотрите привязные ремни. Убедитесь в комплектности, надежности
крепления, отсутствии повреждений. Осмотрите пряжки ремней, проверьте их
срабатывание при пристегивании и при снятии.

Не допускается повреждение ремней и их пряжек.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и приспособления

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Ремни и пряжки с повреж-
дениями замените. Доукомплек-
туйте самолет недостающими
ремнями.

Конт-
роль

Т

Расходные материалы

104
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К РО саМШ^АМЗ•"•'

Пункт РО
Бьй.очре,,», vUr

оборудование J;. Г'.'

*" *""**'""™*~—™'-""««-«»~--...,.„

Г;,'м,дррЩЩГ^ЕСКАЯ КАРТА № 4

Проверка работы и вмазка механизмов подъема
. _ти стопорения кресел пилотов, подлокотника
.*! ...... левого кресла

Содержание операции и технические требования (ТТ)

/
1. Проверьте работу механизмов подъема и стопорения кресел пилотов,

для чего: - *
1.1 сядьте в кресло;
1.2. подняв ручку стопорного механизма вверх расстопорите сиденье.
•Штыри стопорного механизма должны выйти из отверстий направляющих

труб, что дает возможность амортизатору поднимать сиденье;
1.3. приподнимитесь в кресле.
Сиденье должно без заедания переместиться амортизатором в верхнее поло-

жение;

1.4. поднимая и отпуская ручку стопорного механизма проверьте, опуская
и приподнимая кресло, стопорение кресла.

Детали стопорного механизма должны обеспечивать надежную фиксацию
сиденья пилота в любом из установленных положений;

1.5. опустите кресло и застопорите его. ̂ Для опускания сиденья необходимо
приложить к нему усилие, чтобы преодолеть силу натяжения амортизатора.

2. Вытягивая подлокотник левого кресла и его ручку проверьте возмож-
ность установки подлокотника во все промежуточные положения.

Подлокотник должен стопориться в рабочих положениях. Заедание в теле-
скопических соединениях не допускается. " ^

\

На страницах 105 —106

Трудоемкость.— 0,30 чел.-ч

Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ .

При тугом ходе кресла по
направляющим трубам.,И>в,сдр
снимите, промойте <-еУяЗяд{ши-и
смажьте тонким слоем смазки
ЦИАТИМ-201 направляющие и
внутренние поверхности крон-
штейнов. Если сиденье не под-
нимается после промывки и
смазки направляющих, замени-
те ослабленный амортизатор.

При слабом стопорении вы-
ясните причину и устраните.

Конт-
роль

Т

V

т

105



К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 4

Содержание операции (и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

бекпнге, и с3. Промойте ветошью, смоченной в fietfsime, и с помощью кисти шарнирные
и телескопические соединения кресла (направляющие, механизм стопорения,
соединения подлокотника). Нанесите на указанные соединения тонкий слой но-
вой смазки ЦИАТИМ-201.

• Т

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и приспособления Расходные материалы

106

Кисть волосяная, ГОСТ 10597—80. -Бензин_лдя~арш1т£*целей, ГОСТ 8505—
80; ветошь обтирочная, ГОСТ 5354—79;
смазка ЦИАТИМ-201, ГОСТ 6267—74.

Нефрас С50/170, ГОСТ 8505-80, С2-80/120,
СЗ-80/120 (ТУ38.401-67-108-92); А63/75 и А65/75
(ОСТЗ 801199-80)Vit ИГА ^./



АВИАЛИНИИ

I) ТЕТЕХНОЛОГИЧЕ КАЯ КАРТА № 5К -РО самолета Ан-2
| ТКБ

На страницах 107—108

Пункт
' Бытовое

оборудование
Чистка и смазка ракетницы Трудоемкость — 0,23 'чел.-ч

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

1. Отстегните ремешок крепления ракетницы и выньте ее из гнезда на пра-
вом борту кабины экипажа.

2. Осмотрите внешнее состояние ракетницы, убедитесь в отсутствии грязи,
коррозии и нагара в канале ствола.

3. При наличии грязи, коррозии произведите чистку ракетницы в следующем
порядке:

3.1. отожмите вперед зубчатый сектор под курком ракетницы и поверните
ствол в шарнире для открытия naTP0HlW5^it»c.p< '

3.2. промойте ракетницу в чистом -«еадайе Щ. обдуйте сжатым воздухом;
3.3. налет коррозии на внешней поверхности удалите салфеткой, смоченной

в керосине;

3.4. при наличии копоти, нагара произведите чистку канала ствола ракет-
ницы щелочным раствором, для чего:

3.4.1. обмотайте конец шомпола (металлического или деревянного стержня)
технической салфеткой так, чтобы она входила в канал ствола с небольшим
усилием;

3.4.2. положите ракетницу на стол и произведите чистку ствола, смочив сал-
фетку в щелочном растворе и протирая канал ствола по всей длине;

4. протрите канал ствола и всю поверхность ракетницы сухой технической
салфеткой и осмотрите, не осталось ли не очищенных мест. При необходимости
повторите очистку;

5. смажьте канал ствола и все металлические части ракетницы тонким слоем'
ружейной смазки;

6. установите ствол ракетницы в первоначальное положение;

Т

Т

т

Если коррозия не удаляет-
ся, протрите поверхность ракет-
ницы салфеткой, смоченной в
щелочном растворе.

Если коррозия внутри кана-
ла не удаляется, ракетницу за-
мените.

107



К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 5

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

7. установите ракетницу в гнездо на правом борту кабины экипажа.

Контрольно-проверочна я
аппаратура (КПА)

Инструмент и приспособления Расходные материалы

Шомпол (металлический или деревян-
ный стержень).

Бензин -для промтокцолай, ГОСТ 8505
80; керосин для технических. целей, ГОСТ.
18499—73; смазка ружейная жидкая РЖ.
ГОСТ 9811—61; салфетка х/б, ГОСТ 7138—
73; щелочной раствор.

Нефрас С50/170, ГОСТ 8505-80, C2-80/I20

СЗ-80/120 (ТУ38.401-67-108-92); А63/75 и А65/7<

(ОСТ3801199-8 &

108
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Расходные материалы

Инструмент и приспособления
Ветошь обтирочная, ГОСТ 5354—79,

ехничКисть волосяная,. ГОСТ 10597—80; вед-
мостью 8—10 л.

Ветошь обтир
ГОСТ 8505—80; керосин для технических

й ГОСТ 18499—73.
Кисть волосяная,
вместимостью 8—10 л

ГОСТ 8505—80; керос
целей, ГОСТ 18499—73.

Нефрас С50/170, ГОСТ 8505-80, С2-80/120,

СЗ-80/120 (ТУ38.401-67-108-92); А63/75 и А65/75

(ОСТ3801 \ 9 9 / ^ а
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I
К PO a ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА Jft На страницах 111 — 112

оборудование

'"РП»свка~лЦЙВЭ!Д открытия замков дверей и
противоугонных устройств. Смазка замков Трудоемкость — 0,11 чел.-ч

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

1. Проверьте ключами (от замков) легкость открытия замков дверей и про-
тивоугонных устройств.

Не допускаются: тугое закрытие — открытие замков, заедание или закли-
нивание замка, трещины на рабочей части ключей и поломка ключей.

2. Смажьте замки дверей и противоугонных устройств, для чего:
2.1. навесные замки и внутренние подвижные детали встроенных замков

смажьте маслом МС-20 из масленки;
2.2. открытые детали встроенных замков (ползуны, оси) смажьте смазкой

ЦИАТИМ-201. .

• При заедании (заклинива-
нии) навесных замков залейте
внутрь замка керосин и через
15—20 мин ключом путем от
крытия — закрытия замка уст
раните заедание. При необхо-
димости повторите операцию,
а если дефект не устраняется,
замените замок.

При заедании (заклинива-
нии) встроенных замков выяс-
ните причину и устраните ее

1. коррозию удалите;
2. детали с износом замени-

те или замените весь замок;
3. восстановите рабочее по-

ложение деталей замка.
Ключ с трещиной заварите

или замените на новый, изго-
товленный по образцу старого.
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 7 ": ^ f §

Содержание операции и технические требования (ТТ)

При нанесении смазки для равномерного ее распределения ключом несколь-
ко раз откройте и закройте замок, излишки смазки удалите ветошью.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и приспособления

Кисть волосяная, ГОСТ 10597—SO.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Коа£
роли*:

1
Расходные материалы

Масло МС-20, ГОСТ 21743—76; смазка
ЦИАТИМ-201, ГОСТ 6267—74; керосин для
технических целей, ГОСТ 18499—73; ветошь
обтирочная, ГОСТ 5354—79. .

•
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