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ОБЩАЯ ЧАСТЬ

1. Все работы (операции), перечисленные в настоя-
щей технологии, выполняются авиаспециалистами, до-
пущенными к обслуживанию самолетов Ан-2 и сдав-
шими зачет по настоящей технологии.

2. Операции выполняются исправным и маркирован-
ным инструментом и приспособлениями, указанными
в технологических картах.

3. Перед началом и после окончания работ про-
верьте наличие всего инструмента для исключения
возможности утери его в самолете.

4. Гайки п винты затягивайте равномерно по кон-
туру фланца (крышки) в диаметрально противополож-
ном порядке.

5. Контровку проволокой выполняйте так, чтобы ее
натяжение предотвращало отворачивание гаек, винтов
и т. д.

6. При проверке болтовых соединений в сочленениях
и узлах крепления, гайки проворачивайте только в сто-
рону увеличения затяжки:

— от руки, если нет специальных указаний в регла-
менте, технологических картах;

— с помощью гаечных ключей, при соответствующих
указаниях.

Правильность контровки проверяйте визуально,
а установку шплинтов — дополнительно рукой. Креп-
ление должно соответствовать требованиям указания
МГА № 23.1.7—28 от 22.03.85.

7. Продукты коррозии удаляйте согласно ТК № 1,
вып. 7.

8. ЗАПРЕЩАЕТСЯ:
8.1. применять дополнительные рычаги для завора-

чивания гаек, болтов и винтов;
8.2. срывать шплинты, контровочную проволоку или

отгибать усики замков проворачиванием винтов или
гаек (это может привести к срыву резьбы или выво-
рачиванию шпильки);

8.3. повторно использовать шплинты, контроночную
проволоку и пластинчатые замки.

9. Качество выполнения работ контролируется авиа-
техником-бригадиром (авиатехником), инженером сме-
ны или инженером ОТК„ в соответствии с требования-
ми регламента и указаниями в колонке «Контроль»
технологических карт.

10. Все операции по устранению выявленных де-
фектов и неисправностей, замене агрегатов, не ука-
занные в соответствующих разделах технологических
карт, изложены в вып. 25, 26, 27.

11. Подъездом спецавтотранспорта руководит ИТ,С,
изучивший инструкцию по подъезду спецмашин к са-
молету и сдавший по ней зачет.

12. При выполнении периодических форм ТО само-
лет должен быть заземлен с помощью дополнительного
заземления, расположенного в двустворчатом лючке.

1,3. При выполнении технического обслуживания
обесточьте самолет и установите предупредительные
вымпелы «НЕ ВКЛЮЧАТЬ!» на выключатели аккуму-
ляторов и выключатели включения на бортсеть аэро-
дромных источников электроэнергии при:

— демонтаже (монтаже) электрифицированных
агрегатов, не имеющих выключателей системы;

— демонтажных и монтажных работ в электросети;
— отыскании и устранении неисправностей в элек-

тросети;
— замене в электросетях коммутационных аппара-

тов;
— осмотре внутреннего монтажа распределительных

устройств, панелей, электрощитков, пультов;
— выполнении работ, связанных с применением

огнеопасных жидкостей (бензин, керосин, растворите-
лей, краски и др.);

— наличии паров огнеопасных жидкостей на само-
лете;



— устранений неисправностей в бортовой кислород-
ной системе (негерметичности, замене элементов
и агрегатов системы).

14. Установите в положение «ВЫКЛЮЧЕНО» все
выключатели и АЗС системы, электрифицированные
агрегаты, которые подлежат демонтажу, и установите
на эти выключатели и АЗС предупредительные вымпе-
лы «НЕ ВКЛЮЧАТЬЬ на все время отсутствия
на борту снятых агрегатов.

15. После съемки-установки фильтров, выполнения
работ, связанных с отсоединением трубопроводов топ-
ливной и масляной систем, проверьте герметичность
систем:

— топливной — осмотром соединения (агрегата)
при давлении топлива в системе 30 кПа (0,3 кгс/см'2),
созданным ручным насосом PHA-lA (РНА-1БХ);

— масляной — осмотром соединения (агрегата)
после запуска двигателя, вывода его на частоту вра-
щения «=1850 об/мин и останова.



Основание: У к. ГУ Э PAT МГА № ,23,1.7-! I' err 22Ж84 г
В раздел «Общая часть» всех выпусков технологических указаний по техническому обслуживанию самолетов и
вертолетов внести следующие дополнения:
«Для обеспечения пожарной безопасности при техническом обслуживании самолета (вертолета) необходимо:

а) ОБЕСТОЧИТЬ самолет (вертолет) и установить предупредительные вымпелы «НЕ ВКЛЮЧАТЬ» нг
ныключатели^дккумулятОров и выключатели включения на бортееть аэродромных ИСТУГНККОЯ электроэнергии

• при:

- демонтаже (монтаже) электрофидированных агрегатов, н с имеющих выключателей систем:
яемонтажные и монтажные работ 5 электросети;
отыскании и устранении неисправностей р электросети;
замене в электросетях коммутационных аппаратов;
осмотре внутреннего монтажа, распределительных устройств, панелей, электрощитков, ттупьтов;
выполнении работ, связанных с применением огнеопасных жидкостей: бензин, керосин, растворителей,
краски и др.);
наличии паров огнеопасных жидкостей на самолете (вертолете):
устранении неисправностей в бортовой кислородной системе (негерметичности, замене элементов и

агрегатов систЬмы).

б).Установите в положение «.ВЫКЛЮЧЕНО» все выключатели и АЗС системы, элсктрофчшфованные

агрегаты которые подлежат демонтажу и установить на эти выключатели и АЗС предугсредитегсьные вымпелы

«НЕ ВКЛЮЧАТЬ!» на все время отсутствия на борту снятых агрегатов».

Основание: РД ГУЭРАТ № 24093 7- от 24.04.85 г.
В связи с запросом о порядке выполнения требований указания МГА от 22.08.84 HP 23 1 7-Н1ГУЭРАТ ГА
разъясняет своей РД HP 24Q937 от 24.04.85 г.:
«Допускается производить замену готовых изделий АиРЭО при включенной бортсети самолета если заменяемый
агрегат или система в которую он входит полностью обесточивается при установке в положение
«ВЫКЛЮЧЕНО» всех автоматов защиты и в: пелточателей этой системы соблюдая требования п. «Б» указания во
время замены. На-все выключенные АЗС и выключатели установить вымпелы «НЕ ВКЛЮЧАТЬ» при
выполнении других работ пункта «А» указания самолет обесточить и установить вымпелы «НЕ ВКЛЮЧАТЬ» ча
выключатели аккумуляторов и аэродромных ИСТОЧНИКОВ». «





ТЕХНОЛОГИЧЕСКИЕ УКАЗАНИЯ

ПО ВЫПОЛНЕНИЮ РЕГЛАМЕНТНЫХ РАБОТ НА САМОЛЕТЕ Ан-2
СОСТОЯТ ИЗ СЛЕДУЮЩИХ ВЫПУСКОВ:

1. Работы по встрече, обеспечению стоянки и обес- 17. Бытовое оборудование (включая средства швар-
;чспию вылета. . топки груза).

9 3 4. Оперативные виды технического обелужннн- 1 8- Электрооборудование.

1 Я ' 19. Радиооборудование.
5. Предварительные и заключительные работы „с- f, c ^ T u i о б о Р У д о в а н и е '

•одических форм технического обслуживания. 2 2 ; П о ж а р н о е о б о р у д о в а н и е ;
6. Силовая установка. 23. Кислородное оборудование.
7. Планер и сельскохозяйственное оборудование. 24. Замена двигателя.
8. Управление самолетом. 2 5 - Замена агрегатов.
. , ,тт 26. Текущий ремонт самолета.
П. ша си. 27. Дополнительные работы, не предусмотренные
12. Отопление и вентиляция. регламентом.
14. Воздушная система.



К РО самолета Лп-2

Пункт РО
Силовая установка

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

Осмотр и обслуживание воздушного винта АВ-2

На страницах 8—17

Трудоемкость — 0,23 чел.-ч

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

1. Предварительные работы.
Установите перед воздушным впитом стремянку 63740/261 (М9910.00.00).
2. Проверьте крепление воздушного винта на валу редуктора двигатели.

Убедитесь в отсутствии продольного люфта впита, для чего установите лопасть
винта вертикально вниз и резко перемещайте ее руками па себя и от себя.

Люфт воздушного винта на налу редуктора двигателя не допускается. Если обнаружен люфт или
ослабление крепления воздуш-
ного винта на валу редуктора
двигателя, выясните причину
и устраните неисправность.

Причиной может быть сла-
бая посадка корпуса на кону-
сах пли трещина вала редук-
тора двигателя. Для проверки
снимите винт и осмотрите вал
редуктора через лупу 10-крат
ного увеличения. Места, п ко-
торых возможны трещины,
проверьте методом красок
(дефектоскоп У-ДМК-5,
8МК-4К

Состав красок: I. Красная
краска состоит по массе:
1—3% Судана: 20—30% неф-
раса, ГОСТ 8505—80; 70—80»/,
осветительного керосина
ГОСТ 4753—68.

Т

Т



К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

Содержание операции и технические требования (ТТ)

3. Проверьте крепление лопастей в корпусе винта, для чего:
3.1. Проверните воздушный винт так, чтобы одна из лопастей стала верти-

кально вниз.
3.2. Резко смещайте лопасть руками вверх в направлении корпуса и отпус-

кайте. Убедитесь в отсутствии осевого люфта лопасти.
Осевой люфт лопастей в стаканах и стаканов в корпусе не допускается;

3.3. В таком лее порядке проверьте крепление остальных лопастей в корпу-
се винта.

4. Осмотрите корпус винта, убедитесь в отсутствии внешних повреждений.
Повреждение корпуса винта с подозрением па трещину осмотрите с помощью
лупы 10-кратного увеличения.

На наружной поверхности корпуса воздушного винта допускаются забоины
глубиной до 1 мм. Другие механические повреждения не допускаются. Изме-
рение глубины забоины производите с помощью приспособления для измерения
глубины рисок, забоин.

Работы, выполняемые Конт-
нрн отклонениях от ТТ роль

2. Белая краска состоит по
массе:
70% нитроэмали белой НЦ-25,
ГОСТ 5406--73; 20"/.i раство
рителя 645 (бывш. «РДВ»),
ГОСТ 18188—72; 10% цинко-
иых белил .МО, ГОСТ 182-77.

При обнаружении осевого
люфта лопастей в стаканах
выясните причину и устраните
ее. При обнаружении осевого
люфта стаканов в корпусе
винта снимите воздушный винт
и отправьте его в ремонт.

При наличии трещины на
корпусе винта замените винт
АВ-2. Забоины глубиной до
1 мм на наружной поверхно-
сти корпуса винта зачистите
личным напильником и отпо
лируйтс шлифовальной шкур
кой № 6 12. При наличии за



К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

Содержание операции и технические требования (ТТ)

5. Осмотрите коитровку гаек на болтах крепления противовесов и кронштей-
нов, обратив особое внимание на надежность крепления грузов к кронштейнам
противовесов (если это отдельные детали, а не монолитный груз).

Повреждение контровки гаек не допускается.
Дотяжка гайки крепления груза к противовесу запрещается.

• 6. Осмотрите, не снимая, кожух отеплителя винта. Убедитесь в отсутствии
трещин, вмятин на кожухе отеплителя и повреждения зубьев контровочной пла-
стины гайки маслопровода.

Трещины, вмятины на кожухе отеплителя и повреждение зубьев контровочной
пластины, контрящей гайку маслопровода, не допускаются.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

боин глубиной более 1 мм
винт АВ-2 замените.

Поврежденную контровку
гаек на болтах крепления
кронштейнов к стаканам за-
мените в следующей последо-
вательности:

1. с помощью плоскогубцев
удалите поврежденный шплинт;

2. ключом Ми-500 с пере-
ходником Ми-511 проверьте
затяжку гайки. Момент за-
тяжки 1964-245 Н-м (20—
25 кгс-м);

3. с помощью плоскогубцев
новым шплинтом 3X40
(3X50) законтрите гайку.

При ослаблении крепления
груза к противовесу замените
воздушный винт.

При наличии трещин, вмя-
тин снимите кожух отеплителя
и отремонтируйте.

Поврежденный зуб контро-
вочной пластины и другой

Конт-
роль

Т

т

10



К РО самолета Лн-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

Содержание операции н технические требования (ТТ) Г'аботы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

7. Убедитесь в чистоте рабочих поверхностей лопастей. Проворачивая рукой
воздушный винт по ходу вращения, поочередно осмотрите на лопастях перед-
ние н задние кромки, поверхности с рабочей стороны и на горбушке лопастей,
убедитесь в отсутствии трещин, забоин, вмятин, царапин, рисок и коррозии.

Трещины (независимо от размера и места расположения на лопасти} не до-
пускаются.

Неисправности определяйте внешним осмотром, металлической измеритель-
ной линейкой, штангенциркулем, приспособлением для измерения глубины ри-
сок, забоин, лупы 10-кратного увеличения. При подозрении па трещину про-
верьте лопасть винта дефектоскопом ВДЦ-1 или ВД-1ГА, методом красок.

Допускаются следующие повреждения лопасти (с последующим их устране-
нием в условиях АТБ):

7.1. Риски и забоины любой длины на горбушке и рабочей поверхности ло-
пасти о.т комля лопасти до контрольного сечения глубиной до 0,6 мм (рис. 1,
поз. / ) ;

контрящий исправный зуб
отогните с помощью отвертки
i молотка.

Подтяните гайку ключом
Ми-400 так, чтобы совместп-
шеь с пазами на гайке два

других исправных зуба, и с
юмощыо отвертки и молотка

загните их в пазы. При от-
сутствии исправных зубьев

онтровочную пластину .чаме-

Прн наличии трещин неза-
висимо от размера и места
расположения их на лопасти
воздушный винт отправьте в
ремонт.

Загрязненные поверхности
пли участки лопастей промой-
те бензином—**«—промышле4<-
ио^техническнх целей и про-
трите чистой салфеткой (ве-
тошью) .

Риску или забоину выведи-
те шабером, затем зачистите
шлифовальной шкуркой № б—
12 вдоль пера лопасти. Место

p



РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

Содержание операции и технические требования (ТТ)

7.2. Риски и забоины на горбушке и рабочей поверхности глубиной от 0,1
до 1 мм на участке от контрольного сечения до конца лопасти;

7.3. Риски и забоины длиной до 5 мм и глубиной до 0,15 мм па участке
от контрольного сечения до конца лопасти разрешается не зачищать;

Ось вращения
I винта

Передняя кромка

Скруглить к
основному контуру

Скруглить плавно по шаблону

Рис. 1. Допустимые повреждения лопастей воздушного винта АВ-2 и
способы их устранения:

/ — допустимое расположение и размеры забоин на лопасти; 2 — спо-
соб устранения забоин по передней и задней кромкам лопасти; 3 —
способ устранения забоин на конце лопасти; 4 — допустимая деформация

(погнутость) кольца лопасти

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

зачистки проверьте дефекто-
скопом ВДЦ-1 (ВД-1ГА) или
методом красок на предмет
обнаружения трещин.

Устраните повреждение, как
укачано в п. 7.1.

Конт-
роль

12



1; 13

1; 13

Доп. 3; пп. 7.4—7.6; к. 1

IДоп. 3; п. 7.7; к. 2

После п. 7.6 ввести примечание:

«Примечание. Забоины, указанные в пп. 7.4—7.6, допускаются и в зоне, нахо-
дящейся между комлем лопасти и контрольным сечением, с обязательным
устранением их согласно указаниям в колонке 2 данной ТК>.

Текст «противоположный конец лопасти» заменить текстом: «конец противо-
положной лопасти»





К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

Содержание операции и технические требования (ТТ)

7.4. Забоины по передней кромке лопасти глубиной до 5 мм, расположенные
на расстоянии не менее 100 мм одна от другой;

7.5. Забоины по задней кромке лопасти глубиной до 7 мм, расположенные
одна от другой и относительно забоин по передней кромке на расстоянии не
менее 100 мм (см. рис. 1, поз. /) . ' •

7.6. Пологие забоины по передней и задней кромкам глубиной до 2 мм раз-
решается не устранять.

7.7. Забоины и вмятины па конце округленной части лопасти глубиной до
12 мм. • . .

7.8. Деформация (погнутость) лопасти вследствие удара о посторонние
предметы величиной не более 12 мм и на'расстоянии не более 200 мм от конца
лопасти (см. рис. 1, поз. 4).

Работы, выполняемые,
при отклонениях от ТТ

Забоины выводите профили-
рованным личным напильни-
ком и шабером под профиль
сечения па длине 60—80 мм с
плавным выходом на ' кромку
(см. рис. 1, поз. 2). Зачисти-
те место забоины шлифоваль-
ной шкуркой № 6—12.

Забоину устраните, как ука-
зано в п. 7.4.

Конец лопасти, имеющей за-
боины, округлите с плавным
радиусом напильником и ша-
бером. Изготовьте по отремон-
тированному концу лопасти
шаблон и по нему округлите
противоположный конец лопа-
сти (см. рис, 1, поз. 3). За-
полируйте отремонтированные
участки лопастей шлифоваль-
ной шкуркой № 6—12. Выпол-
ненную работу предъявите
инженеру ОТК..

Выправите лопасть: при сня-
том воздушном винте дере-
вянным молотком на специ-
альных деревянных опорах
или на воздушном винте, ус-
тановленном на силовой уста-

Конт-
роль

13



К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

Содержание операции и технические требования (ТТ)

7.9. Коррозия по перу лопасти.
Допускается устранение коррозии не более чем на 10 участках, площадью

4—5 см2 каждый, с глубиной проникновения не более 0,3 мм и размещенных •
относительно друг друга не ближе 50-г-бО мм (см. рис. 1, поз. 3).

7.10. Повреждение лакокрасочного покрытия лопасти до металла.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

новке, струбциной 63509
(1420). Правьте лопасть толь-
ко в одну сторону.

•Об устранении погнутости в
условиях эксплуатации сде-
лайте запись в паспорте на
винт АВ-2. Допускается не
более трех правок лопасти.
Выполненную работу предъя-
вите' инженеру ОТК.

При отсутствии приспособ-
лений для правки лопасти от-
правьте винт АВ-2 в АРЗ.

С участков, пораженных
коррозией, удалите лакокра-
сочное покрытие смывкой
АФТ-1. Удалите коррозионный
слой шабером. Удаление кор-
розии производите с- плавным
переходим к основному конту-
ру. Заполируйте очищенные
от коррозии участки лопасти
шлифовальной шкуркой
№ 6—12. После зачистки ос-
мотрите место устранения
коррозии с помощью лупы
4—7-кратного увеличения, убе-
дитесь в отсутствии коррозии.

Произведите зачистку по-
врежденного участка лакокра-
сочного покрытия шлифоваль-

Конт-
роль

14



К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

л Содержание операции и технические требования (ТТ)

8. После устранения неисправностей восстановите лакокрасочное покрытие.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

ной шкуркой № 6—12 с плав-
ным переходом на поверхность
и удалите .продукты зачистки
с помощью волосяной кисти.

Отремонтированные участки
лопасти протрите чистой сал-
феткой, смоченной нефрасом
до полного удаления жировых
загрязнений. Выдержите ло-
пасти до полного испарения
бензина (примерно ' 10—
15 мин).

Для восстановления лако-
красочного покрытия исполь-
зуйте грунт ВЛ-02 (разбавля-
ется растворителем № 648),
грунт АК-070 (разбавляется
растворителем Р-5), эмаль
ХВ-16 (разбавляется раство-
рителем Р-5).

Лакокрасочное покрытие
наносите в следующей после-
довательности:

1. нанесите ровный тонкий
слой грунта ВЛ-02 и просуши-
те при температуре 12—35°С
в течение 1—2 ч;

2. нанесите слой грунта
АК-070 и просушите при тем-
пературе 12̂ —35°С в течение
1—2 ч;

Конт-
роль

Т
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

Содержание операции и технические требования (ТТ)

9. Осмотрите воздушный винт, убедитесь в отсутствии течи масла из-под
гайки цилиндра, заднего конуса и уплотнительных колец стаканов.

Течь масла из-под гайки цилиндра заднего конуса и уплотнительных колец
стаканов не допускается.

10. Проверьте правильность установки лопастей в стаканах.
Стрелка, выбитая на комле каждой лопасти, должна совпадать с делением

шкалы стакана, показывающим 17° (минимальный угол установки лопасти).

Работы, выполняемые
при. отклонениях от ТТ

3. нанесите первнй слой
эмали ХВ-16 соответствующего
цвета и просушите при темпе-
ратуре 12—35°С в течение
1—2 ч;

4. нанесите второй слой эма-
ли и просушите при темпера-
туре 12—35°С в . течение
12 ч или а случае наличия
местного подогрева — при
температуре 60—70°С в тече-
ние 3—4 ч.

В случае появления течи
масла из-под заднего конуса
замените резиновое уплотни-
тёдьное кольцо РУ-034 задне-
го конуса, при других видах
течи винт АВ-2 отправьте в
АРЗ,

Для устранения аэродина-
мической . неуравновешенности
(винтовой «тряску») разреша-
ется проворачивать одну или
несколько лопастей в стака-
нах на угол в 1°, при этом
разница установочных углов
лопастей в одном винте не
должна превышать 1°.

Конт-
роль

Т

Т
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Об устранении винтовой
«тряски» сделайте запись в
паспорте винта с указанием
углов установки лопастей.

Конт-
роль

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и приспособления Расходные материалы

Лупы 10 и 4—7-кратного
увеличения, ГОСТ 7594—75;
приспособление для измерения
глубины рисок, забоин; дефек-
тоскоп ВДЦ-1 (ВД-1ГА); де-
фектоскоп У-ДМК-5 (ДМК-4);
линейка измерительная метал-
лическая 0—300 мм, ГОСТ
427—75; штангенциркуль
ШЦ-1, ГОСТ 166—80.

Стремянка 63740/26> (М9910:00.00), на-
пильники № 1—5, ГОСТ 1465—69; плоско-
губцы комбинированные, ГОСТ 5547—75;
ключ Ми-500 с переходником Ми-511; от-
вертка малая 9ПН/М-64953; ключ Ми-400;
пульверизатор или кисть волосяная, ГОСТ
10597—70; шабер, подогреватель МП-85
(МП-300).

Шлифовальная шкурка № 6—12, ГОСТ
6456—75; шплинты 3X40, 3X50, ГОСТ
397—66; нефрас — С 50/170, ГОСТ 8505—
80; смывка АФТ-1, ТУ 6-10-1202—76; ве
тошь обтирочная, ГОСТ 5354—79; грунт
ВЛ-02, ГОСТ 12707—77; груйт АК-070,
ТУ 6-10-401—76; эмаль ХВ-16, ТУ 6-10-
1301—72; растворитель Р-5, ГОСТ 7827—
74; растворитель № 648, ГОСТ 18188—72.

Нефрас С50/170, ГОСТ 8505-80, С2-80/120,
СЗ-80/120 (ТУ38.401-67-108-92); А63/75 и А65/75

(ОСТ3801199-80)Ус 1-12..

2—1467 17



ГУАП
«ОРЕНБУРГСКИЕ.,

К РО самолета

ТКБ'АН-2 Инв Пункт _РО_
* -—€ило»ая у станов

НИИ»
ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 2

Осмотр передней части двигателя

На страницах 18—28

Трудоемкость — 0,32 чел,-ч
i

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт:

роль

1. Установите стремянку впереди силовой установки.
2. Осмотрите носок картера двигателя.
2.1. Осмотрите фланец упоро-опорного подшипника вала редуктора. Убе-

дитесь в отсутствии течи масла, ослабления крепления, повреждения шпилек и
контровки. : . . . . . . '

Течь масла, ослабление креплений, повреждение шпилек и контровкн не до-
пускаются. " •

18

При наличии течи масла
из-под фланца по его наруж-
ному ободу или ослабления
крепления расконтрите гайки,
удалив шплинты с помощью
плоскогубцев и шплинтовы-
дергивателя. Гайки с забитыми
гранями и . срывом резьбы за
мёните.

Подтяните гайки с помощью
динамометрического ключа
ВЖ-7-02 с насадком Ж-2-1226.
Момент затяжки гаек 34—
39 Н-м (3,5—4 кгс-м). В слу-
чае несовпадения отверстия в
болте под шплинт со шлицом
гайки допускается дотяжка га
ек до момента не более
44 Н-м (4,5 кгс-м). Затяжку
гаек производите в диамет-
рально противоположной оче-
редности. Законтрите гайки
шплинтами 2X25, ГОСТ

Т
Т



I 2; 18 |Доп. 1; п. 2.1; к. 1;Г После слова «контровки» дополнить: «, трещин фланца»
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 2

Содержание операции и технические требования (ТТ)'

2.2. Осмотрите крепление носка картера к передней части среднего картера.
Ослабление крепления шпилек, ослабление затяжки гаек и контргаек не до-

пускаются.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

397—66, с помощью плоско-
губцев.

Если течь масла по наруж-
ному ободу фланца не пре-
кратилась, замените прокладку
под фланцем упоро-опорного
подшипника. Если обнаружена
течь масла из-под- уплотнения
вала винта, что может быть
связано с износом маслоуп-
лотнительных колец на гайке
упоро-опорного подшипника
или потерей их упругости, за-
мените маслоуплотнительныс
кольца. При замене колец про-
верьте зазоры (щупами). За-
зор колец в стыке должен
быть 0,10—0,19 мм, боковой
зазор 0,077—0,22 мм. Шпиль-
ки, имеющие повреждения, за-
мените новыми,- согласно ТК
вып. 26.

При ослаблении крепления
носка к средней части подтя-
ните ключом S = 1 5 гайки и
контргайки. Оборванные
шпильки замените. В случае
срыва резьбы в корпусе носка
картера допускается замена
шпилек усиленными, но не бо-

Конт-
роль
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 2

Содержание операции и технические требования (ТТ)

3. Осмотрите трубу слива масла из носка картера. Убедитесь в отсутствии
течи масла из соединений, отсутствии трещин, повреждения контровкн.

Осмотрите дюритовое соединение частей трубы. Убедитесь в отсутствии те-
чи масла из-под дюрита.

Тень масла из-под дюрита не допускается. Не допускаются трещины дюрита
до корда, подрез и пережатие дюрита хомутами.

4. Осмотрите заглушки и пробку, установленные на носке картера, убеди-
тесь в отсутствии течи масла, ослабления крепления и повреждения контровки.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

лее трех штук на одном дви-
гателе.

При обнаружении течи мас-
ла из-под фланца трубы сли-
ва подтяните гайки крепления
с помощью ключа S=13. Ес-
ли подтяжкой гаек течь не
устраняется, замените про-
кладку.

Забоины глубиной до 1,5 мм
зачистите шлифовальной шкур-
кой № 6—12 и восстановите
лакокрасочное покрытие.

При наличии трещин на тру-
бе замените трубу.

Поврежденную контровку
замените.

При обнаружении течи мас-
ла из-под дюрита подтяните
отверткой стяжной болт хому-
та. Дюрит с трещинами до
корда, имеющий расслоения
до корда, выпучивание, под-
резанный или передавленный
хомутами замените. |

При ослаблении крепления
или течи масла расконтрите
заглушки (пробку) с помощью
плоскогубцев и подтяните
ключом S=7 (S=27), затем

Конт-
роль
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К РО самолета Лн-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 2

Содержание операции и технические требования (ТТ)

5. Осмотрите регулятор винта Р-9СМ2.
5.1. Убедитесь в отсутствии течи масла из-под соединения регулятора с при-

водом и привода с носком картера, из соединений штуцеров, пробок и заглу-
шек на регуляторе и его приводе.

Течь масла не допускается.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

законтрите контровочнон про-
волокой. Поврежденную конт-
ровку замените. В случае под-
текания масла из-под пробки
фильтра р'аекоитрите пробку и
подтяните ключом S = 24\27,
если течь не устранилась, за-
мените прокладку, затяните
пробку ключом и законтрите
контровочнои проволокой с
помощью плоскогубцев.

При 'обнаружении течи мас-
ла выясните причину и устра-
ните ее:

1. При ослаблении соедине-
ния раскоптрите гайки, подтя-
ните гайки ключом Р-793 и
законтрите контровочнои про-
волокой с помощью плоско-
губцев;

2. Если после подтяжки га-
ек крепления регулятора к
приводу или привода к носку
картера течь масла не прекра-
щается, замените .соответству-
ющую прокладку. При замене
прокладки под привод регуля-

Конт-
роль
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 2

Содержание операции и технические требования (ТТ)

5.2. Убедитесь в отсутствии трещин и механических повреждений на приводе
регулятора винта и самом регуляторе.

Трещины и механические повреждения не допускаются.
Допускаются забоины на корпусе регулятора глубиной до 2 мм.

5.3. Осмотрите трубопровод подвода масла от задней крышки двигателя к
регулятору. Убедитесь в отсутствии течи масла из соединения на регуляторе,
отсутствии забоин, вмятин, трещин, целости контровки. Проверьте отбортовку
трубопровода к шпильке цилиндра.

Работы, выполняемые
npii отклонениях от ТТ

тора установите прокладку,
соответствующую толщине за-
мененной.

Съемку и установку регу-
лятора винта и его привода
выполняйте согласно ТК
вып. 25;

3. В случае подтекания мас-
ла из разъемов корпуса ре-
гулятора замените регулятор.

При наличии трещин на
приводе или регуляторе винта
замените привод или регуля-
тор.

Забоины и потертости глу-
биной до 2 мм запилите на-
пильником, зачистите шлифо-
вальной шкуркой № 6—12.
Осмотрите зачищенное место
с помощью лупы 4—10-крат-
пого увеличения, убедитесь в
отсутствии трещин. Восстано-
вите лакокрасочное покрытие.

Привод регулятора или ре-
гулятор с забоиной глубиной
более 2 мм замените.

В случае течи масла из сое-
динения трубопровода с регу-
лятором расконтрите гайку и
подтяните ключом S=17, за-

Конт-
роль
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К РО самолета Ли-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 2

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Зазор между трубопроводом и другими деталями должен быть не менее
5 мм.

На трубопроводе допускаются вмятины глубиной до. 2 мм па прямом уча-
стке трубопровода в количестве не более двух, коррозия глубиной до 0,1 мм,
риски, забоины глубиной до 0,2 мм.

При наличии повреждений трубопровода измерение их величины производите
с помощью приспособления для измерения глубины рисок,-забоин.

5.4. Осмотрите ролик регулятора винта, его поводок, упоры на ролике, тягу,
крепление тяги к поводку ролика, коптровку гаек. Пошатывая рукой указан-
ные детали, убедитесь в надежности крепления.

Трещины, ослабление крепления, повреждение контровки не допускаются.

Работы, выполняемые
npit отклонениях от ТТ

тем законтрите коитровочпой
проволокой с помощью плос-
когубцев. Поврежденную копт-
ровку замените.

Потертости, риски и яаСюп-
ш,i глубиной до 0,2 мм, кор-
розию глубиной до 0,1 мм за-
чистите шлифовальной шкур-
коп Л» 5—6, обезжирьте иеф-
расом, покройте грунтом
ФЛ-086.

При наличии потертостей,
рисок и забоин глубиной бо-
лее 0,2 мм, трещин, вмятин
глубиной более 2 мм трубо-
провод замените.

Отбортовочный хомут с. тре-
щинами или псобеспечиваю-
щнй падежную фиксацию за-
мените.

Ослабленные гайки крепле-
ния расконтрите, подтяните
ключом и законтрите. Повреж-
денную контровку замените.
Детали с трещинами замените.

При ослаблении крепления
ролика на валу регулятора
выясните причину и устраните
ее.

Конт-
роль
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 2

Содержание операции и технические требования (TTJ

6. Осмотрите маслоотстойник, убедитесь в отсутствия забоин, трещин и течи
масла из соединений.

Трещины, забоины глубиной более 2 мм, ослабление крепления, поврежде-
ние контровки не допускаются.

Осмотрите пробку фильтра и кран слива, убедитесь в надежности крепле-
ния, целости контровки.

7. Осмотрите кожухи тяг толкателей.
7.1. Убедитесь в отсутствии потертости, вмятин и трещин.
Трещины, потертости глубиной более 0,3 мм и вмятины глубиной более 1 мм

не допускаются.
Измерение величины вмятины и потертости производите с помощью приспо-

собления для измерения глубины рисок, забоин, штангенциркуля.

/
7.2. Убедитесь в отсутствии течи масла из соединений кожухов тяг толкате-

лей, а также из-под фланцев направляющих толкателей.
Течь масла не допускается.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Забоины глубиной до 2 мм
зачистите шлифовальной шкур-
кой № 6—12 и восстановите
лакокрасочное покрытие. Мас-
лоотстойник с трещинами за-
мените. При Обнаружении те-
чи масла из соединений флан-
цев маслоотстОйника и карте-
ра подтяните гайки ключом
S = 13X15. Если течь не пре-
кратилась, замените уплотни-
тельные прокладки.

Поврежденную контровку
замените.

Кожухи тяг толкателей,
имеющие трещины, потертости,
глубиной более 0,3 мм, заме-
ните. Кожухи тяг толкателей,
имеющие вмятины глубиной
более 1 мм, отремонтируйте.

При обнаружении течи мас-
ла из-под гайки крепления
кожуха к штуцеру клапанной
коробки, расконтрйте и подтя-
ните гайку ключом S = 32. За-
контрите гайку- контровочной

Конт-
роль
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К РО самолета Лп-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 2

Содержание операции и технические требования (ТТ)

7.3. Осмотрите дюритовые шланги, убедитесь в отсутствии их разрушения.
Расслоение, выпучивание и трещины глубиной более чем до корда дюрито.-

вого шланга не допускаются.

8. Осмотрите коллектор, экранированные шланги, проводники зажигания и
свечи.

8.1. Убедитесь в отсутствии трещин на лапках крепления коллектора прово
дов зажигания, вмятин на полукольцах коллектора. Пошатывая рукой коллек-
тор, убедитесь в надежности его крепления к картеру..

Трещины, вмятины, ослабление крепления не допускаются.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

проволокой КО-0,8 с помощью
плоскогубцев.

Течь масла из-под фланцев
направляющих толкателей уст-
раните заменой уплотнитель-
ных прокладок.

При обнаружении теш мас-
ла из-под дюритовых соеди-
нении подтяните винты хому-
тов с помощью отвертки. Не
допускайте чрезмерной затяж-
ки хомутов, что приводит к
передавливанию дюрита и по-
явлению течи масла. Передав-
ленные дюрпты замените.

Дюритовые шланги, имеющие
расслоения, выпучивания пли
трещины на . резине, глубиной
более чем до корда, замените
новыми.

Лапки крепления коллекто-
ра с трещинами замените.
Коллектор проводов зажига-
ния, имеющий вмятины глуби-
ной более 2 мм, снимите и от-
правьте в ремонт. Если обна-

Конт-
роль
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К РО самолета Ап-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 2

Содержание операции и технические требования (ТТ* Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

8.2. Осмотрите экранированные шланги и проводники зажигания, убедитесь
в отсутствии ослабления накидных гаек и хомутов крепления шлангов, разру-
шения изоляции и сплющенности экранированных шлангов, касания проводни-
ков зажигания о ребра цилиндров.

Экранированные шланги проверяйте внешним осмотром и покачиванием их
н местах крепления и. в сочленениях.

Ослабление креплений, разрушение изоляции, сплющивание экранированных
шлангов, касание проводов зажигания о ребра цилиндров не допускаются.

8.3. Осмотрите корпуса контактных устройств отъемных проводников кол-
лектора и угольники свечей зажигания, убедитесь в отсутствии трещин, скручи-
вания и ослабления их крепления.

Крепление корпусов контактных устройств к коллектору и угольников к све-
чам проверяйте, покачивая их рукой.

ружено ослабление крепления
коллектора к картеру двигате-
ля,, подтяните гайки ключами
5 = 1 3 и 5 = 1 5 и законтрите.

Недостаточно затянутые на-
кидные гайки на шлангах под-
тяните ключом S = 46 и за-
контрите. Накидные гайкн на
проводниках зажигания под-
тяните ключом S = 22. На ос-
лабленных хомутах затяните
гайки с помощью отвертки и
ключа S = 9. Если обнаружено
повреждение резинового по-
крытия до экранировки, про-
водник замените.

Сплюснутые экранированные
шланги с возможным повреж-
дением изоляции замените. Ка-
сание проводника о ребра ци-
линдров устраните разворотом
хомута в ту или другую сто-
рону.



12; 27 Доп. 3; П. 8.4; к 2;
с. 3—4 (СНИЗУ)

I Текст «не более
i (5—6 кгс-м)».

59 Н-м (6 кгс-м)» заменить текстом: «49—50 Н м





К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 2

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Трещины, скручивание корпусов контактных устройств и ослабление их
креплений не допускаются.

8.4. Осмотрите свечи- зажигания и убедитесь в отсутствии повреждений, ос-
лабления затяжки свечей в цилиндрах. • . . •

Повреждения, ослабления затяжки свечей в цилиндрах не допускаются.
Проверку производите, поочередно покачивая свечи рукой.-

Работы, выполняемые
при" отклонениях от ТТ

Корпуса отъемных провод-
ников или угольников свечей,
имеющие трещины, вмятины,
скручивание, замените. Если
обнаружено ослабление креп-
ления угольника свечи, подтя-
ните гайки соединения снача-
ла от руки до отказа, а затем
доверните ключом $= 19X22.
При ослаблении крепления
экрана, разъема отъемного
проводника к коллектору под-
тяните его ключом- S = 19X22.

Не допускайте перекоса и
перетяжки гайки экрана, так
как это приводит к трещинам
трубки экрана и порче резьбы.

При недостаточной затяжке
свечи в цилиндре отвинтите
гайку угольника свечи, отсое-
дините проводник, подтяните
свечу специальным тарирован-
ным ключом 62-12-75 совмест-
но с ключом 62-12-130 и клю-
чом 62-12-230 с моментом за-
тяжки не более 59 Н-м
(6 кгс-м). Присоедините к
свече проводник, навинтите на-
кидную "гайку угольника на

Конт-
роль
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 2

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Приспособление для измере-
ния глубины рисок, забоин;
штангенциркуль ШЦ-1, ГОСТ
166—80; лупа 4—10*, ГОСТ
7594-75.

Инструмент и приспособления

Стремянка 63740/261 (М9910.00.00); от-
вертка большая (119-953) 9ПН/М-64953.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

экран свечи рукой, затем до-
тяните ключом S = 19X22.

Запрещается применять при
доворачивани'и свечи какие-
либо добавочные рычаги. Это
приводит к растяжению резь-
бовой части и повреждению
керамической изоляции.

Конт-
роль

Расходные материалы
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К РО самолета Лп-2

.... .. Пункт РО
Силовая установка

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № з

Осмотр цилиндров двигателя

Иа страницах 29--35

Трудоемкость — 0,39 чел.-ч

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Установите стремянку 03740/261 (M9910.00.00j у силовой установки.
2. Осмотрите головки цилиндров, убедитесь в отсутствии поломанных ребер

охлаждения, следов перегрева и трещин, видимых невооруженным глазом. Осо-
бое внимание обратите на места, указанные на рис. 2: спереди цилиндра в
районе перехода вертикального ребра № 56 у клапанной коробки выпуска к
горизонтальному ребру охлаждения № 12 и сзади головки цилиндра в районе
гнезда под футорку свечного отверстия (от футорки до вертикального ребра
№ 37 и по вертикальному ребру № 37).

Указанные участки головки цилиндров перед осмотром должны быть тща-
тельно очищены от загрязнений. При осмотре в случае необходимости приме-
няйте подсвет и зеркало.

При подозрении на наличие трещины в ребре головки в указанных местах
для проверки вставьте отвертку между ребрами и слегка нажмите на ребро у
места предполагаемой трещины. При этом части ребра в месте трещины разой-
дутся и последняя будет хорошо видна. Следы выбивания и сгорания масла
или прорыва газов иа головке цилиндра являются признаком наличия трещины.

В случае обнаружения признаков сквозных трещин в районе камеры сгора-
ния дополнительно проверьте подозреваемое место путем смачивания его мас-
лом или мыльным раствором, затем проверните воздушный винт — при нали-
чии трещины будет наблюдаться пузырение.

Во избежание перегрева цилиндра трещины и поломки ребер охлаждения
допускаются не более чем на пяти смежных ребрах. Цилиндры с трещинами
в ребрах центральной части головки, которые расположены по дуге и не имеют
концов, направленных в тело головки, длиной не более 60 мм, допускаются к
дальнейшей эксплуатации после их выведения. Во всех случаях глубина тре-
щин и поломок на ребрах допускается не более 3/4 высоты ребра (19—23 мм)
от его вершины. Количество мест с выборками при удалении повреждений на
ребрах охлаждения (если они расположены в разных точках головки цилиндра)
не должно превышать 15, а уменьшение охлаждающей поверхности головки

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Трещины на ребрах, идущие
в направлении от вершины
ребра к его основанию и рас-
пространяющиеся в радиаль-
ном направлении на глубину
не более 10 мм, а также за-
боины, изломы выведите опп
ливанием ребер с плавным пе-
реходом к остальной части

29
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Рис. 2. Характерные места образования трещин на головках цилиндров:
I — на боковой и торцевой поверхностях вертикальных ребер 37 и 45 и
гнезда футоркн задней свечи. Цифрами обозначены номера соответству-
ющих ребер охлаждения головки цилиндра; II — на клапанной коробке
выпуска. Стрелкой А указано место возникновения трещины. Остальными
стрелками — трещины на горизонтальном ребре 12 и вертикальных реб-

рах 52 . . . 56
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К РО самолета Лп-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 3

Содержание операции и технические требования (ТТ)

цилиндра после зачистки ребер не должно превышать 1% (125 см2), учитывая
каждую сторону ребра отдельно.

3. Осмотрите гильзу цилиндра, соединение гильзы с головкой цилиндра.
Убедитесь в отсутствии прорыв-а газов (следов копоти) из резьбового сое-

динения головки с гильзой цилиндра, течи масла. Следы прорыва газов указы-
вают на ослабление резьбового соединения головки цилиндра е гильзой или на
разрушение резьбы.

Ослабление резьбового соединения головки цилиндра с гильзой не допуска-
ется.

Допускается опиловка ребер гильзы цилиндра (аналогично ребрам головки)
при условии, что общая площадь удаляемых опиливанием участков ребер —
не более 20 см2, учитывая каждую сторону ребра отдельно.

4. Осмотрите крепление цилиндров к картеру, убедитесь в отсутствии ос-
лабления крепления и подтекания масла из-под фланцев гильз.

Ослабление крепления цилиндров к картеру п подтекание масла из-под
фланцев гильз не допускаются.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

контура ребра. Опиловку про-
изводите напильником № 3—5.

При обнаружении трещин в
головке или при поломке ниж-
него силового ребра головки
цилиндр замените. При нали-
чии следог! перегрева головки
(шелушение краски на реб-
рах) цилиндр замените.

В случае обнаружения копо-
гп, масла в резьбовом соеди-
нении гильзы с головкой пи-
липдра цилиндр замените.

Конт-
роль

При ослаблении отдельных
гаек или контргаек проверьте
ключом затяжку всех гаек ци
лнндра. Подтягивайте гайки
г, диаметрально, противополож-
ной последовательности пре-
дельным ключом Р6441/1249
в комплекте с ключом
Р6441/1251. Момент затяжки
гаек 42—48 П-м (4,3—4,9



К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 3

Содержание операции и технические требования (ТТ)

5. Осмотрите дефлекторы, убедитесь в отсутствии потертости, обрыва за-
клепок крепежных планок, трещин, видимых невооруженным глазом. Проверьте,
не касаются ли дефлекторы к ребрам цилиндров.

Покачиванием дефлекторов проверьте их крепление к головкам цилиндров.
Дефлекторы не должны касаться ребер головок и гильз цилиндров. Зазор

между дефлектором и ребрами должен быть не менее 3 и не более 12 мм.
Зазор между дефлектором и впускной трубой менее 3 мм и между дефлекто-
ром и маслоотстойником двигателя менее 5 мм не допускается.

6. Внешним осмотром убедитесь в отсутствии следующих неисправностей
на клапанных коробках:

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

кгс-м), после чего законтрите
гайки.

В случае просачивания мас-
ла из-под фланцев гильз ци-
линдра снимкте цилиндр и за-
мените уплотнителыюе кольцо.

При обнаружении обрыва
шпильки крепления цилиндра
шпильку замените.

При ослаблении затяжки
болтов крепления дефлекторов
подтяните болты ключом
S = 9 X H . При наличии на
дефлекторах трещин длиной
более 12 мм или обрыва за-
клепок крепежных планок та-
кие дефлекторы замените.
Трещины длиной менее 12 мм
засверлите на концах сверлом
диаметром 2 мм. При наличии
трещин на лапках крепления
дефлекторов снимите дефлек-
тор и приклепайте новую лап-
ку. Если пружина скобы лоп,-
нула или потеряла упругость,
замените ее.

Конт-
роль

Т

Т
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 3

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые '
при отклонениях от ТТ

6.1. Повреждений прокладок между клапанной коробкой и крышкой (в. ре-
зультате чего протекает ыасло).

(3.2. Трещин, видимых невооруженны.;! глазом, потертости, забоин п царапни
па крышках клапанных коробок.

Допускаются потертости, забоины и царапины глубиной до 0,5 мм бг s вы-
ведения и выведенные глубиной до 2 мм.

6.3. Течи масла из-под уплотнении болтов рычагов клапанов из-за недоста-
точной затяжки болта.

Если подтяжкой гаек креп-
ления крышки течь масла не
устраняется, замените прок-
ладку. При замене прокладки
осмотрите фланцы крышки
клапанной коробки: пет ли за-
боин и рисок, которые в ос-
новном образуются при не-
правильном снятии крышек и
удалении прокладок с флан-
цев.

Крышки клапанных коробок,
имеющие забоины, царапины,
потертости глубиной более
2 мм и трещины, замените.
Забоины, царапины и потер-
тости глубиной до 2 мм выве-
дите напильником и зачисти-
те шлифовальной шкуркой
N° 6—12.

В случае течи масла из-под
уплотнений пли ослабления
болтов рычагов подтяните
гайки болтов рычагов. После
опробования двигателя вновь
проверьте, нет ли течи масла
из-под уплотнений болтов.
Если течь не прекращается,
замените уплотнптельпые про-
кладки болтов рычага.

Конт-
роль

1467 з.;



К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 3

Содержание операции и технические требования (ТТ)

7. Осмотрите впускные трубы, убедитесь в отсутствии ослаблений крепления,
потертостей,' вмятин, выбивания рабочей смеси из соединений, трещин,- видимых
невооруженным глазом. Убедитесь, что впускная труба не касается о детали
силовой установки. Убедитесь, что не повреждена контровка болтов крепления
впускных труб к головкам цилиндров.

"Допускаются на впускных трубах потертости глубиной не более 0,5 мм и
вмятины глубиной не более 2 мм. Зазор между впускной трубой и деталями
должен быть не Менее 3 мм.

Размеры потертостей и вмятин определяйте с помощью штангенциркуля п
приспособления для измерения глубины рисок, забоин. Крепление впускных
труб проверяйте, покачивая их рукой.

Ослабление крепления, трещины, выбивание рабочей смеси и повреждение
нонтровкн болтов не допускаются.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При обнаружении на впуск-
ных трубах трещин, потерто-
стей глубиной более 0,5 мм,
вмятин глубиной более 2 мм
трубы замените.

При наличии следов выби-
вания смеси или ослабления
крепления трубы с цилиндром
расконтрите и подтяните клю-
чом S = 13 болты крепления и
законтрите их контровочной
проволокой. Окончательную
проверку герметичности сое-
динения впускной трубы про-
изводите после опробования
двигателя. Если после пробы
двигателя неисправность не
устранилась, замените уплот-
нительное резиновое кольцо
или паронитовую прокладку
фланца. Запустите двигатель,
установите наддув (0,10—
0,12) МПа (800—900 мм рт.
ст.) и проработайте на этом
режиме 2—3 мин. После ос-

^онт-
роль

Т
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № з

Содержание операции и технические требования (ТТ)

8. Проверьте надежность крепления выхлопных патрубков к цилиндрам, убе-
дитесь п отсутствии обрыва и ослабления шпилек в головках цилиндров, ос-
лабления затяжки бронзовых гаек и прогара медно-асбестовых прокладок.

Прогар прокладок определяется по характерной копоти у места прогара.
Бронзовые гайки заменять стальными запрещается. Обрыв и ослабление шпи-
лек, слабая затяжка бронзовых гаек и прогар медно-асбестовых прокладок не
допускаются.

Контрольно проверочная
аппаратура (КПА)

Линейка измерительная
0—300 мм, ГОСТ 427—75;
приспособление для измерения
глубины рисок, забоин; штан-
генциркуль ШЦ-1, ГОСТ
166-80; тупы № 4, ГОСТ
882—75.

Инструмент и приспособления

Стремянка 63740/261 (М9910.00.00), от-
р.ертка большая (119-953) 9ПН/М-64953.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

танова двигателя убедитесь в
герметичности соединения.

Поврежденную коптровку
болтов крепления всасываю-
щих труб замените.

Прокладки, имеющие прога-
ры, замените новыми. При ос-
лаблении затяжки подтяните
бронзовые гайки, ключом
5=13.

При наличии 'ослабления
пли обрыва шпилек в голов-
ках цилиндров замените их
ремонтными шпильками.

Расходные материалы

Конт-
роль

т
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Пункт РО
ТКБ|АнС.ил.оаая установка

ГУАП

Осмотр

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 4

воздухоприемника карбюратора, карбюратора
и переходника

На страницах 36—42

Трудоемкость — 0,12 чел.-ч

Содержание операции и технические требования (ТТ)
Работы, выполняемые

при отклонениях от ТТ
Конт-
роль

1. Установите' стремянку 63740/261 (М9910.00.00) у силовой установки.
2. Осмотрите воздухоприемник карбюратора.
2.1. Проверьте состояние и крепление нижней панели (литой) части воздухо-

приемника: нет ли трещин, видимых невооруженным глазом, ослабления креп-
лений.

Трещины и ослабление креплений (не допускаются.

Рис. 3. Доработанный воздухопри-
емник МШ-6803-0 после устранения

трещины на перемычке:
/ — кожух ВАК А6803-48; 2 —
окантовка под установку кожуха
ВАК А6803-48-7; 3—воздухоприемник
МШ-6803-0; 4 — перемычка на дет.
МШ-6803-2 и прокладка вырезаны

заподлицо с дет. А68-03-48-7.

Примечания: 1. Острые кромки по-
крыть грунтом ФЛ-086. 2. Местя
среза покрыть грунтом ФЛ-086.
3. При установке воздухоприем-
ника карбюратора на место
установите гайку и шайбы для
закрепления сетки в месте вы-
реза перемычки.

При наличии трещин на
фланце воздухоприемника дли-
ной до 40 мм воздухоприем
ник снимите и отремонтируй
те, а при трещинах длиной
более 40 мм воздухоприемник
карбюратора замените. При
обнаружении трещин на пере-
мычке со стороны высотного
автокорректора снимите воз-
духоприемник и сдайте в цех
ремонта для доработки путем
выреза перемычки на фланце
согласно рис. 3. После дора-
ботки установите воздухопри-
емник на место.

Т
Т
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К РО самолета Лн-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 4

Содержание операции п технические требования (ТТ)

2.2. Осмотрите корпус воздухопрнемннка
дпмых невооруженным глазом.

Трещины не допускаются.

карбюратора: нет ли трещин,. ви-

2.3. Покачивая рукой за поводок осп заслонки подогрева, убедитесь
с.утствии люфтов во втулках.

в от-

2.4. Проверьте, покачивая рукой, крепление кожуха высотного автокорректо-
ра (ВАК), убедитесь в отсутствии ослабления винтов крепления, среза и ос-
лабления посадки заклепок.

Ослабление крепления кожуха ВАК не допускается.

2.5. Осмотрите патрубок обратного выхлопа: не г ли вмятин и потертостей,
трещин, видимых невооруженным глазом.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При наличии трещин на
корпусе снимите воздухопри-
гмник и отремонтируйте.

При наличии ощутимых ру-
кой люфтов во втулках сни-
мите воздухоприемник и от-
ремонтируйте его:

2.3.1. изношенные, с трещи-
нами и разрывами резиновые
втулки замените;

2.3.2. в случае выработки
корпуса резиновыми втулками
произведите ремонт путем за-
прессовки в корпус стальных
втулок, обточки резиновых
втулок и подрезки втулки
Ш6803-52. Работу выполняйте
согласно ТК вып. 26.

Оборванные или срезанные
заклепки замените. Заклепки
с ослабленной посадкой под-
тяните. Ослабленные вшгп
крепления подтяните.

Конт-
роль

•'.'!



К РО самолета Лп-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 4

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Трещины п потертости на патрубке не допускаются.

2.бЛОсмртрите- заслонку обратного выхлопа возд_хдовртгбмника: нет ли тре-
щин, вндимых*"-н«аощ>уженньш глазом (посе^едяиёвместе соприкосновения с
пружиной), разрушен1«ГТ1»адщльщу»-тЯединения, Пошатывая рукой за заслон-
ку, проверьте люфт в шомдод«йМ^еаединении.

Трещины на засл̂ И1Ге7 разрушениептвмщшиюго соединения, люфт более
0,8 мм в luoMnjUHrffOM соединении пе донускаютйГ^ч^^^

•

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При обнаружении трещин и
потертостей на патрубке воз-
духоприемипк снимите и отре-
монтируйте.

Обнаруженные трещины и
потертости заварите с по-
мощью газовой сварки. Вмя-
тины на патрубке выправьте.
Отремонтированный воздухо-
приемник установите на место.

flpji наличии трещин на за-
слонкК разрушений деталей
июмлолцюго соединения/Зги
детали загните. jf

При подозсен1Ш иа/11аличне
люфта в шошюльнаи соедине-
нии свыше ОХ >га снимите
воздухоприемник/С произведите
инструментальный \ . промер
люфта и при/прсвыиЧцнин его
0,8 мм сдай/е ц участод^/цех)
ремонта, Ые снимите патрУбок
обратного^ . выхлопа, оемо rpNĵ e
и замдотте детали, имеющие
повреждения свыше допусти-
мых.

Конт-
роль



I
К РО самолета Лн-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 4

Содержание операции п технические требования (ТТ)

3. Осмотр карбюратора и переходника.
3.1. Осмотрите карбюратор: пет ли следов подтекания топлива из-под шту-

цера подвода топлива, фильтра тонкой очистки, пробок, фильтров грубой очи-
стки (пальчиковых), технологических заглушек и из-под осей форсунок малого
газа, штуцера замера давления топлива.

Места со следами краски продукта Р-9 свидетельствуют о негерметпчностн
соединений. Подтекание топлива из соединений не допускается.

3.2. Осмотрите и убедитесь в отсутствии потертостей корпуса карбюратора
о пластины-боковины герметизации, укрепленные на внутреннем капоте, забоин
и вмятин на корпусе карбюратора.

Допускаются забоины и вмятины на необработанных поверхностях глубиной
не более 1 мм.

Допускается потертость стенок карбюратора не более чем на 2 мм. Зазор
между корпусом карбюратора и пластинами-боковинами должен быть не менее
7 мм.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ роль

Конт-

/стимая выраоотка шом-
пола -"^««^юлее 0,5̂ м.

:а на
заслонке от^ггруЖж^ьт круче-
ния — це'оолее 0,5 мм.

Д^Ж^ггимая выработка пру-
шы — не более 0,5 мм.

При наличии подтекания
топлива подтяните ключом
соединения.

Если подтяжкой соединения
подтекание не устраняется, за-
мените уплотпителыгую про-
кладку и законтрите соедине-
ние. В случае появления сле-
дов подтекания топлива из-под
осей форсунок малого газп
подтяните гайки сальниковых
уплотнений.

Карбюратор с потертостью
стенок более чем на 2 мм за-
мените. При зазоре менее 7 мм



К РО самолета Ли-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 4

Содержание операции и технические требования (ТТ)

3.3. Покачивая рукой за карбюратсфхЛ'бедитесь в надежности креплешиг
карбюратора к переходнику и переходника кчцарбюратору. <s

В доступных местах осмотрите места соедрцишия карбюратора с переходни-
ком и переходника с корпусом нагнетателя/убедитесь в наличии и целости^
прокладок. При подозрении на парушенисуиелости прокладок произведите про-
верку щупом толщиной 0,3 мм. jS

3.4. Убедитесь в отсутствии вмяут, забоин и потертостей на поверхности
переходника карбюратора. У^

Па поверхности переходникя'доиускаются зачищенные вмятины, забоины п
потертости глубиной до-2 мыг

Размер повреждений определяйте с помощью приспособления для измерения
глубины рисок, забоин.

3.5. Проверьте состояние и крепление штуцера под датчик термометра сме
сп: нет ли повреждений и ослабления креплений.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

плаергаы-боковины обрежьте
(утилите) до указанного раз-

*мера.
В случае ослабления соеди-

нения снимите воздухозабор-
ник и убедитесь в надежности
затяжки гаек. Расконтрнтс их
и подтяните. Убедитесь, что
ослабление крепления не свя-
зано с вытяжкой шпилек. Вы-
тянутые шпильки замените ре-
монтными. После затяжки га-
ек законтрите их. Установите
воздухозаборник на место.

При нарушении целости
прокладки замените се,

Забоины и потертости на
поверхности переходника за-
чистите шабером, отполируйте
шлифовальной шкуркой
№ 5—12 и восстановите лако-
красочное покрытие.

При наличии забоин, потер-
тостей и вмятин размером
свыше допустимых переходник
карбюратора замените.

Конт-
роль

ш



Доп. Л» 1

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

3.3. Покачивая рукой карбюратор, убедитесь в надежности крепления
карбюратора к переходнику и переходника к карбюратору.

В доступных местах осмотрите места соединения карбюратора с переходни-
ком и переходника с корпусом нагнетателя, убедитесь в наличии и целости
прокладок. Целость прокладок при подозрении на то, что они нарушены, про-
верьте щупом толщиной 0,3 мм.

3.4. Убедитесь в отсутствии вмятин, забоин, трещин, подтекания топлива
и потертостей на поверхности переходника карбюратора.

На поверхности переходника допускаются зачищенные вмятины, забоины
и потертости глубиной до 2 мм.

Размер повреждений определяйте с помощью приспособления для измерения
глубины рисок, забоин.

Трещины не допускаются.

3.5. Проверьте состояние и крепление штуцера под датчик термометра смеси
и убедитесь, что нет повреждений и ослабления креплений.

пластины-боковины обрежьте
(опилите) до указанного раз-
мера,.

В случае ослабления соеди-
нения снимите воздухозабор-
ник и убедитесь в надежности
затяжки гаек. Расконтрите их,
подтяните и убедитесь, что
ослабление крепления не свя-
зано с вытяжкой шпилек. Вы-
тянутые шпильки замените
ремонтными. После затяжки
гаек законтрите их, установите
воздухозаборник на место.

При нарушении целости
прокладки замените ее.

Забоины и потертости на
поверхности переходника за-
чистите шабером, отполируйте
шлифовальной шкуркой № 5—
12 и восстановите лакокрасоч-
ное покрытие.

При наличии забоин, потер-
тостей, вмятин, размером
свыше допустимых, трещин
переходник карбюратора за-
мените.

40 4—701



К РО самолета Лн-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 4

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Повреждения и ослабления креплений не допускаются.

3.6. Проверьте крепление сливной трубки на ллдиффузорного пространства.
карбюратора.

Ослабление крепления не допускается.

3.7. Осмотрите ВАК, покачивая рукой, убедитесь в надежности крепления, в
отсутствии трещин, видимых невооруженным глазом, повреждения контровки,
забоин.

Ослабление крепления, повреждение контровки, трещины п забоины не до-
пускаются. Допускаются забоины глубиной до 1 мм.

3.8. Проверьте крепление рычага ВАК на шлицах оси: не нарушена ли
контровка гайки стяжного болта, не перемещается ли рычаг по шлицам вдоль
оси.

Ослабление крепления и нарушение контровки гайки стяжного болта не до-
пускаются-.

3.9. Осмотрите зубья секторов дросселей карбюратора.
Выработка зубьев секторов, приводящая к образованию зазора между зубья-

ми при положении дросселей «ЗАКРЫТО» свыше 0,05 мм, а при положении
«ОТКРЫТО» свыше 0,3 мм, — не допускается.

Зазор замеряйте щупом по второму зубу ведомого сектора.
ЗЛО. При образовании устойчивого снежного покрова снимите резиновую

заглушку 105975 с фланца фильтра ВАК.

Детали, имеющие поврежде-
ния, замените новыми, ослаб-
ленное крепление подтяните
ключом и законтрите.

При ослаблении соединения
подтяните гайку крепления и
законтрите.

При наличии трещин, забо-
ин глубиной более 1 мм вы-
сотный корректор замените.

Если ослабло крепление кор-
ректора, подтяните гайки, вин-
ты крепления и законтрите
их. Поврежденную контровку
замените.

При ослаблении крепления
подтяните и законтрите гайку
стяжного болта рычага.

При обнаружении зазоров
свыше, указанных карбюратор
замените.



К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 4

Содержание операции и технические требования (ТТ)

При исчезновении устойчивого снежного покрова установите заглушку в от-
верстие фланца ВАК. Об установке или съемке заглушки сделайте запись в
паспорте карбюратора.

4. Уберите стремянку от самолета.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Измерительная линейка
0—300 мм, ГОСТ 427—75;
приспособление для измерения
глубины рисок, забоин; щупы
№ 4, ГОСТ 882—75.

Инструмент и приспособления

Стремянка 63740/261 (М9910.00.00).

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Т

Расходные материалы

42



«ОРБНБУ-

К РО самолета Ан-2

1. Установите стремянку 63740/261 (М9910.00.00) у силовой установки.
2. Осмотрите картер двигателя.
2.1. Осмотрите средний картер и корпус нагнета геля; нет ли трещин, види-

мых невооруженным глазом, в особенности в задней части среднего картера у
задних шпилек крепления цилиндров и лапах крепления двигателя к раме, об-
рыва или ослабления стяжных болтов соединения половин среднего картера,
оборванных шпилек.

Трещины па картере, обрыв и ослабление стяжных болтов не допускаются.

-Пункт РО
Силовая установка

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 5

Осмотр картера и агрегатов на задней крышке картера

На страницах 43—49

Трудоемкость — 0,12 чел.-ч

Содержание операции и технические требования (ТТ)
Работы, выполняемые

при отклонениях от ТТ
Конт-
роль

3. Осмотр магнето БСМ-9 (БСМ-9Ф).
3.1. Осмотрите корпус магнето: нет ли трещин, видимых невооруженным

глазом. Покачивая рукой магнето, убедитесь в отсутствии ослабления винтов
крепления углового штуцера, экрана распределителя и верхней крышки.

При обнаружении трещин
картера, в том числе на лапах
крепления двигателя к раме,
двигатель снимите и отправьте
в ремонт. При обнаружении
оборванного стяжного болта
соединения половин среднего
картера вызовите представите
ля завода для принятия ре-
шения о возможности замены
болта. Если обнаружен
шплинт с обломанными кон-
цами, удалите остаток его
проверьте затяжку гайки клю-
чом S = 13 и законтрите ее
новым шплинтом.

При наличии трещин в кор-
пусе замените магнето. Если
будут обнаружены трещины
на угловом штуцере или эк
ране распределителя, замените

43



К РО самолета Ан-2
t

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 5

Содержание операции и технические требования (ТТ)

3.2. Покачивая рукой, проверьте крепление магнето к задней крышке кар-
гера. Визуально убедитесь в отсутствии обрыва шпилек крепления и поврежде-
ния контровки.

Ослабление крепления магнето к задней крышке, обрыв шпилек и поврежде-
ние контровки не допускаются.

3.3. Проверьте рукой затяжку накидных гаек крепления экранов проводов
к угловому штуцеру.

Ослабление затяжки накидных гаек крепления экранов проводов не допус-
кается.

3.4. Проверьте, правильно ли укреплены трубы обдува магнето.
Конец трубы должен быть направлен на корпус магнето, труба не должна

касаться магнето. Зазор между трубой обдува и корпусом магнето должен
быть не менее 7 мм и не более 15 мм.

Величину зазора определяйте щупом.
4. Осмотр электроинерционного стартера РИМ-У-24ИР.

Работы, выполняемые
при отклолениях от ТТ

детали, имеющие поврежде-
ния. При срыве резьбы или
ослаблении крепления футорок
в корпусе задней крышки маг-
нето замените магнето.

Оборванные шпильки креп-
ления магнето замените. При
ослаблении крепления магнето
расконтрите гайки его крепле-
ния, проверьте правильность
установк» магнето, затем под-
тяните гайки ключом 5 = 1 3 и
законтрите шплинтами.

Поврежденный шплинт уда-
лите, подтяните гайку и за-
контрите ее новым шплинтом.

В случае ослабления затяж-
ки накидных гаек заверните
их рукой, затем подтяните
ключом и законтрите.

Если трубы обдува магнето
укреплены неправильно, пере-
монтируйте их.

Конт-
роль

Т
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После слова «щупом» дополнить текстом: «или линейкой».





К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 5

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
РОЛ1|

4.1. Покачивая рукой стартер, убедитесь в отсутствии ослабления его креп-
ления, осмотрите и убедитесь в отсутствии течи масла из-под хомута, закры-
вающего щетки электродвигателя.

Ослабление крепления и течь масла не допускаются.

4.2. Проверьте рукой, пет ли ослабления крепления реле включения храпо-
вика стартера.

Ослабление крепления не допускается.

4.3. Проверьте ручное включение стартера. Для этого, вытягивая и опуская
рукоятку сцепления храповика стартера на приборной доске в кабине экипажа,
проследите за движением рычага включения и на слух определите, включается
ли храповик стартера. Проверку производите вдвоем.

При натяжении троса ручного включения должен перемещаться рычаг и
должен быть слышен характерный стук.

При ослаблении крепления
стартера, течи масла из-под
•Jviaima его крепления подгя-j
ните гайки крепления ключами
5 = 15 № 701076/К1 и
701076/К2 и законтрите гайку
усиком пластинчатого замка.

В случае течи масла из-под
фланца электродвигателя или
из-под хомута, закрывающего
щетки, что свидетельствует об
износе маслоуплотнительной
манжеты храповика стартера,
замените стартер.

При ослаблении крепления
подтяните гайки и болты креп-
ления реле к стартеру и за-
контрите их шплинтами.

Если рычаг не перемещает-
ся, убедитесь, в первую оче-
редь, в возможном ослабле-
нии натяжения троса. Если на-
тяжение недостаточно, отрегу-
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К РО самолета Лн-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 5

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

5. Осмотр масляного насоса МШ-8М (А).
5.1. Осмотрите маслонасос: нет ли течи масла из-под установочного фланца

насоса, трещин па корпусе, видимых невооруженным глазом.
Течь масла из соединений и трещины на корпусе не допускаются. Гайки

шпилек крепления маслонасоса должны быть законтрены шплинтами, гайки
енления крышки маслонасоса — контргайками.

лпрупте длину троса. Если
рычаг включения не переме
щается при правильно отрегу
лпрованной длине троса и
включения храповика не слыш-
но, стартер замените.

В случае течи масла из-под
прокладки фланца расконтрите
гайки крепления насоса, под-
тяните ключом 5=11X13 и
законтрите шплинтами. После
опробования двигателя осмот-
рите маслонасос и убедитесь
в отсутствии течи.

Примечание. Во всех случаях
обнаружения течи масла
с последующим ее устра-
нением при техническом
обслуживании окончатель-
ную проверку устранения
дефекта производите пос-
ле опробования двигателя.

Если после подтяжки гаек
крепления течь масла не пре-
кратилась, замените паронито-
вую уплотнительную проклад-
ку. Гайки при подтяжке за-
тягивайте равномерно в дна-



5: 47 Доп. 5; п. 5.4; гр. 2 Дополнить в конце:
«Работу выполняет авиатехник по АнРЭО»





К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 5

Содержание операции и технические требования (ТТ)

5.2. Осмотрите контровку корпуса редукционного клапана и его колпачка:
нет ли повреждений.

Повреждение контровки не допускается.

5.3. Осмотрите штуцера насоса: нет ли трещин, видимых невооруженным
глазом.

Трещины на штуцерах не допускаются. Наличие трещин определяйте визу-
ально по течи масла.

5.4. Осмотрите крепление приемника термометра масла, убедитесь в отсут-
ствии течи масла и повреждения контровки.

Ослабление крепления, течь масла и повреждение контровки не допускаются.

6. Осмотр компрессора АК-50М (Ml, T, T1, П) и привода компрессора.
6.1. Осмотрите и убедитесь в отсутствии течи масла из соединений компрес-

сора с приводом.
Течь масла из соединений не допускается.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

метрально . противоположной
последовательности во избежа-
ние деформации корпуса на-
соса. Насос с трещинами на
корпусе замените.

Поврежденную контровку
замените.

Штуцера с трещинами за-
мените.

'При ослаблении крепления
и течи масла подтяните при-
емник ключом. Если течь мас-
ла не прекратилась, замените
прокладку. Поврежденную и
ослабленную контровку заме-
ните.

При обнаружении течи мас-
ла из соединений подтяните
ключом гайки крепления. Ес-
ли подтяжкой гаек крепления
течь не устранится, снимите
компрессор и замените про-
кладки.

Конт-
роль

Т
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 5

Содержание операции и технические требования (ТТ)

6.2. Осмотрите компрессор, убедитесь в отсутствии трещин, видимых невоору-
женным глазом, и поломанных ребер охлаждения цилиндра первой ступени.

Трещины и повреждения ребер охлаждения не допускаются. Допускается
опиловка ребер охлаждения с потерей общей площади охлаждения (считая по
обеим сторонам ребра) не более 6 см2.

6.3. Осмотрите корпус и штуцер нагнетательного клапана, поворотный нип-
пель, гайку штуцера: нет ли повреждений, не нарушена ли контровка. Покачи-
иая рукой трубку, проверьте, нет.ли ослабления поворотного ниппеля на шту-
цере нагнетательного клапана.

Ослабление, повреждение и нарушение контровки не допускаются.

6.4. Осмотрите корпус привода, убедитесь в наличии контргаек на шпиль-
ках. Убедитесь в отсутствии трещин, видимых невооруженным глазом, и течи
масла из соединений.

Ослабление крепления, трещины и течь масла не допускаются.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При обнаружении трещин на
корпусе компрессор замените.

Трещины или излом на реб-
ре удалите выборкой и опи-
ловкой материала с плавным
переходом их к остальной ча-
сти ребра.

Поврежденные детали заме-
ните. При ослаблении ниппеля
подтяните гайку штуцера и
законтрите контровочной про-
волокой КО-0,8.

Если подтяжкой гайки ос-
лабление крепления поворот-
ного ниппеля не устраняется,
замените прокладки из алюми-
ниевого сплава, подобрав сум-
марную их толщину больше
толщины установленных на
1,5—2,0 мм. Поврежденную
контровку замените.

В случае ослабления креп-
лений подтяните гайки. При

Конт-
роль

•18



К РО самолета Лн-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 5

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Линейка измерительная
0—300 мм, ГОСТ 427—75,
штангенциркуль ШЦ-1, ГОСТ
166—80.

Инструмент и приспособления

Стремянка 63740/261 (М9910.00.00).

Работы, выполняемые 1 Конт-
прп отклонениях от ТТ 1 роль

наличии трещин на корпусе
замените корпус привода. При
наличии течи масла подтяните
гайки крепления или замените
прокладки.

Расходные материалы

-
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 6

Осмотр рамы двигателя

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Установите стремянку 03740/261 (М9910.00.00) у силоном установки.
2. Осмотрите кольцо н подкосы рамы двигателя: пет ли обрыва, трещин,

видимых невооруженным глазом, забоин, вмятин, прогиба труб, коррозии.
2.1. Допускаются следующие повреждения подкосов и кольца рамы двига-

теля, не требующие ремонта:
2.1.1. Плавные вмятины труб подкосов и кольца без трещин глубиной не

более 0,5 мм на длине до 15 мм, не более двух на одной трубе с минимальным
расстоянием между ними 200 мм;

2.1.2. Потертости труб и кольца глубиной не более 0,2 мм на длине не бо-
лее 10 мм.

2.2. Обры» п разрушение подкосов, узлов и кольца рамы двигателя не до-
пускаются.

Размеры повреждений определяйте с помощью измерительной линейки и
приспособления для измерения глубины рисок, забоин.
J 2.3. Трещины любой длины на кольце рамы, подкосах п узлах крепления
не допускаются.

На страницах 50—52

Трудоемкость — 0,16 чел.-ч

Работы, выполняемые
поп отклонениях от ТТ

Вмятины глубиной более
0,5 мм на трубах устраните
приваркой накладок нз стали
ЗОХГСА толщиной 2 мм с пе-
рекрытием вмятины па
10—12 мм.

При обрыве или разрушении
замените V-образные подкосы
или кольцо рамы.

Продольные трещины дли-
ной до 5 мм на подкосах ра-
мы подварите электродуговой
сваркой. При наличии в под-
косах рамы двигателя трещин
длиной 5—20 мм засверлите
концы трещин, наложите на-
кладку из стали ЗОХГСА тол-
щиной 2 мм и заварите эле-
ктродуговой сваркой. При на-
личии трещин длиной более
20 мм подкос замените. Каче-
ство заварки проверьте маг-
нитным дефектоскопом.

Конт-
роль



К . РО само/юта Лп-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 6

Содержание операции и технические требования (ТТ)

2/1. Допускаются забоины к нродолмп
не более 10 мм.

риски глубиной не более 0,1 мм и

2.5. Коррозия ко.'п.да и подкосов рамы днпга геля не допускается.

.'!. Осмотрите детали узлов крепления подкосов к кольцу рамы двигателя:
пет ли обрывов болтов, ушко», повреждения контровок.

Повреждение коптровкп и ослабление гаек крепления по допускаются.

4. Осмотрите детали узлов крепления двигателя к кольцу рамы: пет ли об-
рыва болтов, не повреждены ли гайки амортизаторов и их коптровкп, нет ли
трещин, видимых невооруженным глазом, на металлических деталях аморти-
заторов.

Трещины на металлических деталях амортизаторов не допускаются. Повреж-
дение контровки не допускается.

5. Осмотрите узлы крепления рамы двигателя к фюзеляжу: нет ли трещин
по сварным швам подкосов, видимых невооруженным глазом, повреждения
контровок.

Работы, выполняемые
IIDII отклонениях от ТТ

Забоины и риски глубиной
до 0,1 мм зачистите надфи-
лем и шлифовальной шкуркой
№ 5-12 с плавными перехо-
дами. После зачистки покрои-
те дефектное, место грунтом
ФЛ-086 и окрасьте эмалью
ХВ-16 под цвет рамы двига-
теля.

Места, пораженные корро-
зией, зачистите шлифовальной
шкуркой № 5—12. После за-
чистки дефектное место по-
кройте грунтом ФЛ-086 и ок-
расьте эмалью ХВ-16 под
цвет рамы двигателя.

При обрыве болтов, ушков
разрушенные детали замените.
Поврежденную контровку га-
ек замените.

Детали с трещинами, разру-
шенные замените. Поврежден
ную контровку замените.

Копт-
роль

51



К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 6 •

Содержание операции н технические требования (ТТ)

Трещины узлов крепления рамы двигателя к фюзеляжу не допускаются.
Повреждение контровки не допускается.

6. С помощью набора щупов проверьте зазор между торцом зажимной гай-
ки и контргайкой в узлах крепления рамы к фюзеляжу.

На амортизаторах М6400-100 для верхних и нижних узлов зазор должен
быть (4±1) мм.

7. Осмотрите металлизацию, соединяющую раму с фюзеляжем.
Повреждение перемычек металлизации не допускается.

8. Уберите стремянку от самолета.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Линейка измерительная
0—300 мм, ГОСТ 427—75;
приспособление для измерения
глубины рисок, забоин; щупы
№ 4, ГОСТ 882-75.

Инструмент и приспособления

Стремянка М9910.00.00 (63740/261).

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При наличии трещин на уз-
лах V-образные подкосы за-
мените. Поврежденную конт-
ронку замените.

При отклонении зазорои от
допустимых переберите амор-
тизационный пакет н замените
разрушенные амортизаторы,
не снимая двигатель с самоле-
та согласно ТК вып. 26.

Металлизации, имеющие по-
вреждения, замените.

Конт-
роль

Т

Т

Т

Расходные материалы



53 Доп. 1; п. 2; к. 2 Внести текст: «При обнаружении закупорки дренажных и сливных трубо-
проводов прочистите их шомполом, промойте и продуйте их со стороны
агрегатов»





К РО самолета Лн-2

Пункт РО
Силовая установка
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'ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 7

Осмотр магистралей топливной, масляной, воздушной
и дренажной систем, осмотр агрегатов топливной си-

'> стемы

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Откройте левый боковой люк между шп. № 3 и 4, двухстворчатый люк
(между шп. № 2 и 3), снимите легкосъемную панель, расположенную в прохо-
де пола кабины экипажа. Установите стремянки слева и справа у силовой ус-
тановки.

2. Произведите осмотр магистралей топливной, масляной систем. Осмотр
топливной системы производите по участкам от мест подсоединения трубопро-
водов к 4-ходовому крану и до двигателя. Особое внимание обратите на:
места подсоединения трубопроводов к агрегатам, места разъемов трубопрово-
дов, места прохождения трубопроводов через противопожарную перегородку,
места установки сливных пробок, фильтров и технологических заглушек на кар-
бюраторе, фильтры 12ТФ-29-1 и 811А-1 (811Б), ручной насос РНА-1А (РНА-
1БХ). В труднодоступных и затененных местах используйте подсвет (перенос-
ную лампу), прощупайте соединения и трубопроводы рукой.

Осмотр магистралей масляной системы производите с левой стороны сило-
вой установки, затем с правой и снизу. Произведите осмотр трубопроводов
слива и дренажирования следующих агрегатов: карбюратора, БНК.-12БК, датчи-
ка П1-Б, БПК-4, комбинированного клапана, генератора ГСН-3000, маслобака.

2.1. При осмотре магистралей топливной системы убедитесь в отсутствии течи
и отпотевания топлива, в магистралях масляной системы — течи масла из
соединений трубопроводов между собой и из соединений с агрегатами, а также
из соединений и заглушек самих агрегатов.

Пошатывая и ощупывая рукой, проверьте надежность крепления трубопро-
водов топливной и масляной систем. Осмотрите и убедитесь в исправности
контровки накидных гаек н отбортовки. Отпотевание топлива, течь топлива и
масла не допускаются.

На страницах 53—67

Трудоемкость — 0,23 чел.-ч

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Течь, отпотевание топлива
из-под накидной гайки устра-
ните, расконтрив и подтянув
накидную гайку ключом. Если
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Содержание операции и технические требования (ТГ) Работы, выполняемые i Конт-
ирп отклонениях от ТТ | роль

дефект не устранился, закрой-
те 4-ходовой кран, отверните
гайку ключом. Осмотрите ко-
нусную часть штуцера (уголь-
ника) и гайки, убедитесь в
отсутствии забоин, отсутствии
песка, грязи. Развальцованный
конец трубки должен быть чи-
сто обработан, не иметь зау-
сениц, надиров, рисок, трещин,
видимых невооруженным гла-
зом.

Забоины, надиры выведите
шлифовальной шкуркой
№ 3—8, протрите технической
салфеткой. При срыве резьбы
деталь замените.

Смажьте резьбу бепзоупор-
ной смазкой, заверните гайку
ключом. Откройте 4-ходовой
кран и убедитесь в герметич-
ности соединения. Законтрите
гайку контровочной проволо-
кой.

Течь, «отпотевание» топлива
из-под штуцеров (угольников)
устраните в следующей после-
довательности:

1. Закройте 4-ходовой кран;
2. Расконтрите и отверните

гайки ключом. Убедитесь, что
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Содержание операции и технические требования (ТТ)
Работы, выполняемые

при отклонениях от ТТ

штуцер (угольник) затянут до
упора;

3. Отверните штуцер (уголь-
инк) и осмотрите визуально
резьбовую часть, убедитесь в
отсутствии трещин, забоин.
Забоины выведите 3-гранным
надфилем, детали с трещина-
ми замените;

4. Смажьте резьбовую часть
бензоупорной смазкой, завер-
ните штуцер на место;

5. Соберите соединение.
Течь масла устраните анало-

гично устранению течи, «от-
потевания» топлива настоящей
ТК.

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. 1. В
СЛУЧАЕ, ЕСЛИ ТЕЧЬ
НЕ УСТРАНЯЕТСЯ ПОД-
ТЯЖКОЙ, ,УСТРАНЯТЬ
ТЕЧЬ НАНЕСЕНИЕМ
БЕНЗОУПОРНОИ СМАЗ-
КИ СНАРУЖИ НА СОЕ-
ДИНЕНИЕ ИЛИ ЧА-
СТИЧНО ОТВОРАЧИ-
ВАТЬ СОЕДИНЕНИЯ И
НАНОСИТЬ СМАЗКУ НА
РЕЗЬБОВУЮ ЧАСТЬ С
ПОСЛЕДУЮЩЕЙ ЗА-
ТЯЖКОЙ ЗАПРЕЩАЕТ-
СЯ.

Конт-
роль
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Содержание операции и технические требования (ТТ).'

Ослабление крепления трубопроводов, нарушение контровки и повреждение
отбортовки не допускаются.

2.2. Осмотрите, не касаются ли трубопроводы между собой или об элемен-
ты конструкции.

Касание трубопроводов между собой и об элементы конструкции не допус-
кается. Зазоры между трубопроводами и неподвижными деталями должны
быть не менее 5 мм, а между трубопроводами и подвижными деталями не ме-
нее 10 мм.

Размеры зазоров определяйте измерительной линейкой, щупами.
2.3. Убедитесь в отсутствии трещин, видимых невооруженным глазом, цара-

пин, забоин, рисок, вмятин, потертостей и коррозии, эллипености и поврежде-
ния лакокрасочного покрытия на трубопроводах топливной и масляной систем.

Трещины на трубопроводах не допускаются. На участке трубопроводов
длиной 1 м допустимы царапины, забоины и риски не более двух глубиной
до 0,2 мм и не более пяти вмятин глубиной до 0,3 мм.

Работы, выполняемые
прн отклонениях от ТТ

2. ЗАПРЕЩАЕТСЯ ПРИ-
МЕНЕНИЕ БЕПЗОУПОР-
НОИ СМАЗКИ НА КАР-
БЮРАТОРЕ, ДЛЯ ИС-
КЛЮЧЕНИЯ ПОПАДА-
НИЯ ЭТОЙ СМАЗКИ
ПОД ИГОЛЬЧАТЫЙ
КЛАПАН.

Ослабленные накидные Гай-
ки подтяните и переконтрите.
При обнаружении нарушения
контровки проверьте затяжку
накидных гаек и замените не-
исправную контровку. Ослаб-
ленную отбортовку подтяните,
а поврежденную замените.

Касание трубопроводов уст-
раните отбортовкой их.

При наличии трещин на тру-
бопроводах замените дефект-
ный участок трубопровода.
Царапины, забоины, риски за-
чистите шлифовальной шкур-

Конт-
роль
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

Коррозия на трубопроводах не допускается. Допускается зачищать пора-
женные коррозией трубопроводы на глубину не более 0,2 мм. Потертости труб
допускаются на глубину не более 0,2 мм.

В местах изгиба трубопроводов диаметром менее 12 мм допускается эллипс -
пость до 1 мм, диаметром от 12 до 25 мм допускается эллипеность до 2 мм.

Повреждение лакокрасочного покрытия не допускается.
Размеры царапин, забоин, рисок определяйте приспособлением для измере-

ния глубины рисок, забоин; эллипеность — штангенциркулем.

2.4. Осмотрите гибкие рукава топливной и масляной систем, убедитесь в от-
сутствии скручивания, резкого перегиба у наконечника.

Рукав в месте выхода из наконечника должен иметь прямолинейный уча-
сток длиной 25—30 мм, маркированная полоса на рукаве должна идти вдоль
его оси.

Убедитесь, что минимально допустимый радиус изгиба рукава равен 7 и
более диаметрам осматриваемого рукава, отсутствует двойной изгиб рукава.
Допускается овальность сечения рукава при изгибе не более 10% величины
наружного диаметра. Потертости, разлохмачивание тканевой оплетки не допус-
каются. Убедитесь в отсутствии трения и касания рукавов о детали конструк-
ции самолета и двигателя. Касание рукавов о конструкцию самолета или дви-
гателя не допускается.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

кой № 5—12 и восстановите
лакокрасочное покрытие.

Места, пораженные коррози-
ей, зачистите шлифовальной
шкуркой № 5—12. Место за-
чистки покройте грунтом
АК-069. При глубине потерто-
сти и коррозии более 0,2 мм
трубопроводы замените. По-
тертости глубиной до 0,2 мм
закрасьте и устраните причи-
ну возникновения потертости.

Участки труб с эллипено-
стыо более 1 мм для трубо-
проводов диаметром менее
12 мм и 2 мм для трубопро-
водов диаметром 12—25 мм
замените. Поврежденное лако-
красочное покрытие восстано-
вите.

Скручивание п резкий перо
гиб устраните правильным мон-
тажом.

При наличии потертостей и
разлохмачивания тканевой оп-
летки рукав замените. Касание
рукавов устраните правильным
монтажом, отбортовкой.

Конт-
роль
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

Зазор между рукавами, а также между рукавами и конструкцией самолета
пли двигателя должен быть не менее 10 мм. Гибкие рукава, подсоединяемые
к насосу БНК-12 и к штуцерам на противопожарной перегородке, должны быть
прпбортовапы друг к другу с помощью хомута 1666с50-22Н и пластины
Мб 100-0-15 (аналогично самолету Ан-2М).

• $iF ш^Ж,/ /j8&~\— ^ и с ' ^' Отбортовка рукавов в средней ча-
'ip ±±Ш?^Ш~К / JwF i? с т и между противопожарной перегородкой

СШГ § ш С ^ ^ Ш п насосом БНК-12БК:
^Г ^gmslkJr ' — РУкава 181312-3-V-14-063 (-066); 2 —.
\ J S r i M r хомут 1666с50-22Н; 3 — пластина (мате-
\_._^_ j^f J F р и а л Д 1 6 А Т ) - 4 — в и и т 3166А-5-14К;
' ~$г~ лШГ • Ъ — гайка 3355А-5К; 6' — шайба

^ - ю ^ ^ ^ . 3401А-0,8-5-10

Убедитесь г, отсутствии ослабления крепления рукавов в наконечниках, ме-
л;;;и1чсскпх поиреждений наконечников (трещины, деформация, скручивание
ipancii пакидш.1х гяек), проворачивания ниппелей и рукавов п наконечнике.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

В случае ослабления креп-
ления рукава в наконечниках
рукав замените. При наличии
па деталях наконечников ру-
кавов трещин, деформации
скручивания граней накидныл
гаек, проворачивания ниппелей
и рукавов в наконечнике та-
кие рукава замените.

Конт-
роль
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

2.5. Осмотрите трубку подвода масла от задней крышки двигателя к регу-
лятору винта согласно Т1< № 2 п. 5.3 настоящего выпуска.

2.6. Осмотрите дюрптовыс соединения и убедитесь в отсутствии трещин, г,п-
димых невооруженным глазом, разбухания, расслоения и порезов.

Трещины на глубину больше чем до корда, разбухание, расслоение п порезы
не допускаются.

2.7. Осмотрите крепление дюритов хомутами: исправны ли хомуты и их
контровка.

Неисправность хомутов и повреждение контровкн не допускаются. Ослабле-
ние крепления не допускается.

2.8. Осмотрите и убедитесь в отсутствии подтекания топлива и масла из-под
дюрнтовых соединений.

Течь топлива и масла из-под дюритовых соединении не допускается.

2.9. Осмотрите и убедитесь, что па металлизации отсутствуют трещины, ви-
димые невооруженным глазом, обрыпы.

Повреждение металлизации и отсутствие контакта с трубопроводами не до-
пускаются.

3. Осмотр 3 и 4-ходовых топливных кранов.
3.1. Убедитесь в отсутствии трещин, р,идимых невооруженным глазом, забо-

ин н коррозии.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Дюрптовыс соединения при
наличии на них трещин па
глубину больше чем до корда,
разбухания, расслоения и по-
резов замените.

Неисправные хомуты и по-
врежденную контровку заме-
ните. При ослаблении крепле-
ний дюрнтовых соединений
подтяните их стяжные хомуты.

При наличии течи топлива
или масла из-под дюритовых
соединений выясните причину
и устраните ее.

Поврежденную мегаллиза-
цию замените, а нарушенный
контакт с трубопроводом вос-
становите.

Конт-
роль
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Содержание операции и технические требования (TT)i

Допускаются забоины глубиной до 1 мм; трещины, коррозия, забоины глу-
биной более 1 мм не допускаются.

3.2. Покачивая рукой штуцера и угольники кранов, убедитесь и отсутствии
ослабления их крепления.

Ослабление крепления штуцеров и угольников не допускается.

3.3. Проверьте крепление кранов к кронштейнам и кронштейнов к профилям
фюзеляжа. Убедитесь в отсутствии трещин на кронштейнах и ослабления креп-
лений. Убедитесь в герметичности разъемов на кранах. Ослабление креплений

и трещины, видимые невооруженным глазом, на кронштейнах не допускаются.
Течь (отпотевание) не допускается.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При обнаружении трещин в
корпусе кран замените. Места,
пораженные коррозией, и с за-
боинами глубиной до 1 мм
зачистите шлифовальной шкур-
кой № 6—)2 _и восстановите
лакокрасочное покрытие.

При ослаблении крепления
штуцеров и угольников отсое-
дините трубопровод, осмотрите
штуцер (угольник), выясните
причину ослабления и устра-
ните ее. При необходимости
замените штуцер (угольник)
или кран полностью. Убеди-
тесь в герметичности соедине-
ния.

При ослаблении крепления
подтяните гайки болтов креп-
ления кранов. При наличии
трещин в кронштейнах произ-
ведите их ремонт или замену.
Течь (отпотевание) топлива
из-под прокладки между кор-
пусом и крышкой крана уст-
раните подтяжкой стяжных
болтов, соединяющих корпус

Конт-
роль

00



7; 61 Доп. 1; п. 6.2; к. 1; 1 с.
снизу

После слова «контровки» дополнить текстом: «отсутствии течи
из-под колпачка штуцера для заправки топлива от наземной емкости».

топлива





К РО самолета Лн-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 7

Содержание операции и технические требования (ТТ)'

4. Осмотр управления 4-ходовым краном.
4.1. Убедитесь в отсутствии ослабления креплений, наличии и целости конт-

ровкн.
4.2. Убедитесь в надежной фиксации 4-ходового крана во всех положениях.

При фиксации крана должен прослушиваться (ощущаться) характерный
щелчок.

4.3. Проверьте, не затерты ли надписи по всем положениям на трафаретах
кранов.

Надписи на трафаретах должны быть отчетливыми и ясными.
5. Убедитесь в отсутствии ослабления крепления ручки управления 3-ходо-

вым краном, наличии и целости контровки.
Ослабление крепления и повреждение контровки ручки крана не допуска-

ются.

6. Осмотрите топливный насос БПК-4.
6.1. Убедитесь в отсутствии трещин, видимых невооруженным глазом, кор-

розии, забоин, вмятин.
Трещины, коррозия корпуса не допускаются. Забоины и вмятины глубиной

до 1 мм допускаются.

6.2. Убедитесь п отсутствии течи (отпотевания) в соединениях трубопрово-
дов со штуцерами насоса и штуцеров с корпусом насоса и исправности конт-
ровки.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

с крышкой крана. Если течь
«отпотевание» не устранилась,
замените кран.

При ослаблении крепления
подтяните гайки. При наличии
повреждения выясните причи-
ну и устраните ее. Поврежден-
ную контровку замените.

При плохой фиксации заме-
ните 4-ходовый кран.

Затертую надпись обновите

При ослаблении крепления
произведите подтяжку. По-
врежденную контровку заме-
ните.

При наличии трещин на
корпусе и фланце насос заме-
ните. Места, пораженные кор-
розией, с забоинами и вмяти-
нами зачистите шлифовальной
шкуркой № 6—8 и восстано-
вите лакокрасочное покрытие.

Конт-
роль
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

Течь (отпотевание) топлива, повреждение контровки не допускаются.

6.3. Убедитесь в отсутствии течи топлива из дренажной трубки насоса.
Течь топлива из дренажной трубки не допускается.

6.4. Убедитесь в отсутствии ослабления крепления насоса к электродвига-
телю и электродвигателя к балкам фюзеляжа.

Ослабление крепления не допускается.

7. Осмотрите фильтры грубой очистки 811А-1 (81 ID) и тонкой очистки
12ТФ-29-1.

7.1. Убедитесь в отсутствии трещин, видимых невооруженным глазом, кор-
розии ча корпусах фильтров.

Трещины и коррозия на корпусах фильтров не допускаются.

7.2. Покачивая рукой, проверьте крепление фильтров к кронштейнам и
кронштейнов к профилям фюзеляжа, убедитесь в отсутствии трещин, видимых
невооруженным глазом, и ослабления креплений.

Трещины и ослабление креплений не допускаются.
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Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При наличии течи (отпоте-
вания) устраните ее аналогич-
но п. 2.1. настоящей ТК.

Поврежденную контровку
замените.

При обнаружении течи из
дренажной трубки насоса, что
указывает на выработку а
сальниковом уплотнении, на-
сос замените.

При ослаблении крепления
подтяните ганки крепления.

При обнаружении трещин
фильтр замените. Места, пора-
женные коррозией, зачистите
шлифовальной шкуркой № 6—
12 и восстановите лакокрасоч-
ное покрытие.

При ослаблении крепления
подтяните гайки. При наличии
трещин замените кронштейны.

Конт-
роль



'К РО самолета Лн-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 7

Содержание операции и технические требования (ТТ)

7.3. Осмотрите детали крепления крышек фильтров: прокладки, траверсы,
ушковые болты, барашковые гайки, а также краны слива отстоя. Убедитесь в
отсутствии трещин, видимых невооруженным глазом, вытяжки или срыва
резьбы.

Трещины, вытяжка или срыв резьбы на деталях не допускаются.

7.4. Осмотрите и убедитесь в отсутствии течи (отпотевания) топлива из-под
крышек фильтров-отстойников.

Течь (отпотевание) топлива не допускается.

7.5. Убедитесь в исправности всех контровок.
Повреждение коптропкн не допускается.

8. Осмотрите кран разжижения ЗКР-3 (772Л).
8.1. Покачивая крап рукой, убедитесь в надежности его крепления.
Ослабление крепления не допускается.

8.2. Убедитесь в целости контровки.
Повреждение контровки не допускается.

9. Осмотрите ручной насос РПЛ-1А (РПЛ-1БХ).
9.1. Убедитесь в отсутствии течи (отпотевания) топлива из-под оси крыль-

чатки насоса. Убедитесь в отсутствии трещин, видимых невооруженным глазом,
на корпусе насоса.

Течь (отпотевание), трещины на корпусе насоса не допускаются.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Детали, имеющие поврежде-
ния, замените.

При течн (отпотевании) топ-
лива подтяните ушковый болт
крепления крышки фильтра-
отстойника траверсом или за-
мените прокладки под крыш-
ками фильтров.

Поврежденную контровку
замените.

При ослаблении крепления
подтяните гайки болтов.

Поврежденную контровку
замените.

Течь топлива из-под оси
крыльчатки ручного насоса
устраните в следующей после-
довательности:

Кот-
Воль

Т

(33



К РО самолетя Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 7

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

1. Выясните марку ручного
насоса (РНА-ГА или РНА-
1БХ);

2. Течь топлива из-под оси
крыльчатки ручного насоса
РНА-1А устраните подтяжкой
гайки сальника с помощью
ключа 5 = 2 7 .
ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. НЕ

ДОПУСКАЙТЕ ЗАТЯЖ-
КИ Г А Й К И Д О Е Е У П О -
Р А В КОРПУС НАСОСА,
ЭТО ВЕДЕТ К ВОЗНИК-
НОВЕНИЮ ТРЕЩИН,
ПОЛОМКЕ НАСОСА И,
КАК СЛЕДСТВИЕ, ТЕЧИ
ТОПЛИВА.

Если подтяжкой гайки саль-
ника течь (отпотевание) топ-
лива не устранилась, замените
сальниковое уплотнение.

3. Течь топлива из-под оси
крыльчатки ручного насоса
РНА-1БХ устраните заменой
резиновой манжеты.

Подтягивать гайку сальника
для устранения течн топлива
на насосах РНА-1БХ, где сто-
ит резиновая манжета, запре-
щается.

При наличии трещин на кор-
пусе насос замените.

Конт-
роль

64



К РО самолета Ли 2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 7

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

9.2. Покачивая рукой насос и осматривая визуально, проверьте его крепле-
ние к левой боковой ферме пола кабины экипажа.

Ослабление крепления не допускается.

9.3. Осмотрите посадку и крепление ручки на осп крыльчатки насоса.
Ослабление посадки ручки не допускается.

9.4. Переведите ручку насоса несколько раз из одного крайнего положения
в другое, убедитесь в отсутствии заедания.

10. Осмотрите заливочный насос (шприц) 740400.
10.1. Убедитесь в надежности его крепления.
Ослабление крепления не допускается.

10.2. Убедитесь, что надписи па трафарете не затерты.
Надписи на трафарете должны быть отчетливыми и ясными.

10.3. Убедитесь в герметичности соединений шприца с трубопроводами.
Течь, «отпотевания» топлива не допускаются.

10.4. Убедитесь, что рукоятка надежно закреплена винтом с плунжером и
не имеет люфтов.

11. Осмотрите трубопроводы пожарной системы: от коллектора но нпутрен
нем капоте до пожарного баллона на шп. № 4.

11.1. Убедитесь в исправности коптровки накидных гаек и отбортовкн.
Нарушение контровкп и повреждение отбортовки не допускаются.

5 — 1407

При ослаблении крепления
насоса подтяните ганки бол-
тов его крепления.

Выясните причину ослабле-
ния крепления ручки и устра-
ните ее.

При заедании, тугом ходе
выясните причину и устраните
ее. При необходимости заме
ните насос.

При ослаблении крепления
подтяните гайки винтов.

Затертые надписи воестано
вито.

Течь, «отпотевание» устрани
те аналогично п. 2.1. настоя
щей ТК.

Выясните причину люфтг
рукоятки и устраните ее.

При нарушении контровк
проверьте затяжку накидны
гаек и восстановите контровк

05



К РО самолетл Лн-2
ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 7

Содержание операции и технические требования (ТТ), Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

11.2. Убедитесь, что трубопроводы не касаются об- элементы конструкции.
Касание трубопроводов об элементы конструкции не допускается.

11.3. Убедитесь в отсутствии трещин, видимых невооруженным глазом, вмя-
тин, потертостей и изломов на трубопроводах.

Трещины и излом на трубопроводах не допускаются. Допускаются вмятины
до 3 мм и потертости до 0,3 мм.

11.4. Убедитесь в чистоте отверстий на полукольцах коллектора.
Загрязнение отверстий не допускается.

12. Осмотрите трубопроводы воздушной системы на участке от штуцера
[агнетательного клапана компрессора АК-50М (Ml, T, T1, П) до противопо-

жарной перегородки.

12.1. Убедитесь в надежности крепления трубопровода к штуцерам и ис-
равности контровки накидных гаек.

Ослабление крепления трубопровода и повреждение контровки не допуска-ся.

Конт-
роль

этся.

12.2. Убедитесь в отсутствии трения трубопровода о детали силовой уста-овки.

Касание трубопровода о детали силовой установки не допускается.

12.3. Убедитесь в отсутствии механических повреждений трубопровода
1мятин, трещин, видимых невооруженным глазом).

66

и отбортовку. Касание трубо-
проводов устраните отбортов
кой.

Трубопроводы с трещинам1.
вмятинами более 3 мм, потер
тостями на глубину боле1
0,3 мм и изломами замените

При загрязнении отверстий
снимите полукольца коллекто
ра, очистите отверстия, про

|дуйте их сжатым воздухом i
установите на место.

Ослабленные накидные гай-
т подтяните и переконтрите.
Поврежденную контровку за-
мените.

Касание трубопровода устря-
1ИТС ОТбОрТОВКОЙ.
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К РО самолета Ли 2 | - ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА Ка 7

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Механические повреждения трубопровода не допускаются.

Контрольно-проверочная
аппаратур;: (К ПА)

Приспособление для измере-
ния глубины рисок, забоин;
линейка ' измерительная
0—300 мм, ГОСТ 427—75;
штангенциркуль ШД-1, ГОСТ
166—80; щупы № 4, ГОСТ
882 -75.

Инструмент и приспособления

Стремянка 63740/261 (М9910.00.00); пе-
реносная лампа ПЛ-36.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При наличии на трубопро-
воде вмятин, трещин трубо-
провод замените.

Расходные материалы

Проволока контровочная КО 0,8,
792—67.

Конт-
роль

ГОСТ

Доп. 1; к. 1 Внести новый пункт 13:
«13. Осмотрите трубопровод замера наддува двигателя. Убедитесь в надежности
его крепления к штуцерам, целости отбортовки трубопровода к мотораме,
отсутствии механических повреждений, надежности крепления дюритового
соединения.

Трещины, изломы, ослабление хомутов дюритового соединения, нарушения
контоовки не допускаются. Допускаются потертости трубопровода до 0.3 мм».

07



К РО самолета Лн-2

Пункт РО
Силовая установка

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 8

Осмотр маслобака, маслорадиатора и механизма уп-
равления створками маслорадиатора

Содержание операции и технические требования (TT)j

1. Установите стремянку 63740/261 (М9910.00.00) у силовой установки.
2. Осмотрите маслобак.
2.1. Осмотрите маслобак: нет ли трещин, видимых невооруженным глазом,

деформации, потертости, вмятин, ослабления креплений.
Трещины, деформация, ослабление креплений, повреждения металлизации,

течь масла из соединений трубопроводов, маслобака не допускаются. Допуска-
ются потертости бака глубиной до 0,1 мм, площадью не более 4 см2. Допус-
каются вмятины глубиной до 2 мм, диаметром не более 20 мм, не более трех
вне района сварных швов. Допускаются царапины глубиной до 0,1 мм.

Размеры повреждений определяйте с помощью измерительной линейки и
приспособления для измерения глубины рисок, забоин.

2.2. Осмотрите ложементы, крепление ложементрв и лент подвески масло-
бака, стяжные тандеры, контровку стяжных болтов, лент и подвески.

Трещины лент, ложементов крепления маслобаков не допускаются. Стяж-
ныя ленты не должны смещаться со своих мест и должны лежать между зи-
гами бака. Минимальный выход стяжных болтов за валики лент 3 мм. Зазор
между маслобаком и подвижными деталями должен быть не менее 15 мм,
между баком и неподвижными деталями не менее 10 мм.

Выход болтов и указанные зазоры определяйте измерительной линейкой.

Па страницах 68—12

Трудоемкость — 0,34 чел.-ч

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При наличии механических
повреждений, трещин, дефор-
мации и потертости, превыша-
ющих допустимые, снимите
маслобак и отремонтируйте.

При наличии потертостей,
царапин выясните причину их
возникновения и устраните.
Потертости п царапины за-
чистите шлифовальной шкур-
кой № 5—12, сделав плавные
тереходы, и восстановите ла-
кокрасочное покрытие.

При наличии трещин на ло-
жементах и лентах крепления
маслобака замените их. При
ослаблении лент произведите
подтяжку стяжных болтов
тандеров и законтрите их. По-
врежденную контровку заме-
ните.

Конт-
роль

Т
Т

68



69 j Доп. 5; п. 2.3; гр. 1" | Дополнить в конце:
«Масломерная линейка должна^ быть затянута от





К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 8

Содержание операции и технические требования (ТТ)\

2.3. Осмотрите заливную горловину маслобака и убедитесь в отсутствии
трещин на фланце, видимых невооруженным глазом; срыва резьбы в траверсе
крышки, в штуцере и пробке масломерной- линейки; погнутости траверсы и.
масломерной линейки; повреждений уплотнительных прокладок. Осмотрите сет-
чатый фильтр. . • .

Фильтр должен быть чист и не иметь порывов.
Закройте крышку и убедитесь в плотности ее закрытия.

Трещины фланца заливной горловины не допускаются.

Срыв резьбы зажимного винта траверсы и маслом'ерной линейки не допус-
каются.

2.4. Осмотрит? металлизацию маслобака и убедитесь в отсутствии поврежде-
ний и ослабления ее креп лени я. ' ' '

Повреждения перемычек металлизации не допускаются.

3. Осмотр ма^лорадиатора. t .
Осмотрите Маслорадиатор и его соты, обратив особое внимание на отсут-

ствие трещин, вмятин, деформации, потертостей, ослабления лент крепления и
течи масла. ' .

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

• Загрязненный фильтр про-
мойте бензином или кероси-
ном. Фильтр с порывами сет-
ки, трещинами на' корпусе и
каркасе сдайте в ремонт. Пос-
ле ремонта установите на ме-
сто.

При наличии трещин на
фланце отправьте маслобак в
ремонт.

П0и срыве резьбы зажимно-
го винта траверсы или пробки
масломерной линейки послед-
ние замените.

Уплвтнительные прокладки,
имеющие повреждения, заме-
ните.

Поврежденные перемычки
металлизации замените. Ос-
лабленные крепления^ подтя-
ните.

Конт-
роль

Т
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, Содержание операции и технические требования (ТТ)

Трещины, потертости корпуса маслорадиатора не допускаются. Допускаются
вмятины обечайки глубиной до 3 мм, 0 30 мм, вне зоны сварных швод не
более четырех; потертости обечайки площадью до 50 мм2, глубиной не более
0,1 мм. '

Механические повреждения сот маслорадиатора не допускаются.

Не допускается забивание сот маслорадиатора пылью и грязью.

Течь; масла из сот маслорадиатрра не допускается.

Не 'Допускается ослабление лент крепления маслорадиатора.. Минимальный
выход резьбы откидных болтов из гаек должен быть не менее 3 мм. •

Не допускается в зимнее время я.опадание снега, льда, влаги в туннель и
соты маслорадиатора. .

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

" При наличии трещин, потер-
тостей и вмятин свыше допу-
стимых маслорадиатор заме-
ните. При обнаружении по-
тертостей маслорадиатора вы-
ясните причину их появления
и устраните .ее.

При наличии механических
повреждений сот (вмятин и
др.) маслорадиатор замените.

Забитые пылью и грязью
соты, маслорадиатора промой-
те и продуйте сжатым возду-
хом.

При наличии течи масла из
сот маслорадиатора снимите
его и сдайте в цех ремонта. .

Ослабленные ленты крепле-
ния маслорадиатора подтяните

ментом 3 Н-м (0,30 кгс-м).
Минимальный выход резьбы
болтов при этом из гаек дол-
жен быть не менее 3 мм. Пос-
ле подтяжки законтрите бол-
ты тандеров.

Снег, лед, влагу удалите,
подогревая маслорадиатор
теплым воздухом температу-
рой не более 60°С. ;

Конт-
роль

70



18; 70 ШопГЗ; п. 3; к. 2;
| | с 10 (снизу)

После текста «'S Н-м (0,30 кгс-м)» указать «
нить: «* — величина справочная, не измеряется».

», а в конце страницы допол-1
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Содержание операции и технические требования (ТТУ

На маслорадиаторе не должно быть сот, запаянных с одной стороны.

Течь масла из-под пробки слива и штуцеров радиатора не допускается.

Обрывы и ослабление, контровки не допускаются.

4. Осмотр механизма управления створками маслорадиатора.
4.1. Осмотрите и убедитесь в надежности крепления кожуха со створками

маслорадиатора, в отсутствии трещин, видимых невооруженным v глазом.
Трещины на кожухе и створках не допускаются. ч

4.2. Осмотрите механизм управления створками маслорадиатора, убедитесь
в надежности его крепления и в отсутствии масла на электромеханизме УР:7М
{УР-10). -

Попадание масла и топлива на УР-7М (УР-10) не допускается. Ослабление
крепления электромеханизма УР-7М (УР-10) не допускается.

4.3. Осмотрите створки маслорадиатора, кронштейн электромеханизма, ше*
стерни передачи. ' .

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ -

При обнаружении сот, за-
паянных с одной стороны,
маслорадиатор снимите и
сдайте в цех ремонта.

Расконтрите и подтяните
пробку слива ключом 64400/
026, затем законтрите. При
подтекании масла из-под шту-
церов расконтрите- и отверните
накидные гайки рукавов, под-
тяните штуцера,* при необхо-
димости замените прокладки,
затем затяните гайки рукавов
и законтрите.

Поврежденную и ослаблен-
ную контровку замените.

При наличии трещин На
стенках кожуха и кронштей-
нах произведите подварку.
Створки с трещинами замени-
те исправными. •

Масло, попавшее на элект-
ромеханизм УР-7М (УР-10),
вытрите досуха салфеткой.

Конт-
роль

Т
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 8

Содержание операции и технические требования (ТТ)(

Повреждение створок и кронштейна не допускается. :

5. Убедитесь в отсутствии люфтов в механизме управления створками мас-
лорадиатора.

Допускается люфт в-каждом шарнирном соединении управления створками
до 0,3 мм. .

Измерение производите индикатором часового типа.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Приспособление для измере-
ния глубины рисок, забоин;
линейка измерительная
0—300 мм, ГОСТ 427—75; Ин-
дикатор часового типа; 'ТОСТ
577—68.

Инструмент и приспособления

Стремянка 63740/261 (М9910.00.00).

• Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Поврежденную створку от-
ремонтируйте. Шестерни, име-
ющие износ, замените.

Люфты в шарнирах створок
устраните подтяжкой враща-
ющихся втулок. Люфты в
шарнирах тяг управления уст-
раните постановкой новых ва-
ликов диаметром на 1 мм
больше прежнего с соответ-
ствующей ' разделкой отвер-
стий.

Конт-
роль

Т

Расходные материалы

Техническая салфетка, ГОСТ 5354—79.
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К РО самолета Ан-2

Пункт РО
Силовая установка

1 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 9

Осмотр заборников и трубопроводов обдува агрегатов
двигателя

Содержание операции и технические требования (ТТ)'

1. Установите стремянку 63740/261 (М9910.00.00) у силовой установки.
2. Осмотрите трубопроводы обдува агрегатов (компрессора АК-50, магнето

БСМ-9, генератора ГС11-3000), убедитесь в отсутствии забоин, царапин, вмятин
п потертостей, трещин, видимых невооруженным глазом, и коррозии.

Допускается не выводить царапины, забоины, потертости на трубопроводах
глубиной не более 0,3 мм. Вмятины на трубопроводах допускаются глубиной
не более 10% внешнего диаметра трубопровода. Трещины на трубопроводах не
допускаются.

Размеры повреждений определяйте с помощью приспособления для измере-
ния глубины рисок, забоин н штангенциркуля (при необходимости — на де-
монтированном трубопроводе обдува).

На страницах 73—75

Трудоемкость — 0,25 чел.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Царапины, забоины и потер-
тости глубиной более 0,3 мм
выводите плавной зачисткой.
Зачистку производите шлифо-
вальной шкуркой № 5—12.
Вмятины глубиной более 10%
диаметра выправьте с по-
мощью молотка и оправки.
Трещины длиной до 200 мм,
идущие в направлении оси
трубопровода, засверлите по
концам сверлом 0 3 мм, за-
тем заварите КАС.

Трубопроводы с одиночными
косыми или поперечными тре-
щинами или пробоинами ре-
монтируйте наложением раз-
резного наружного бужа.

Трещины или потертости на
направляющих козырьках об-
дува головки компрессора
АК-50М (Ml, T, T1, И) зава-
рите КАС. Места, пораженные
коррозией, зачистите шлифо
вальной шкуркой № 5—12.

-ч

Конт-
роль

т
Т
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 9

Содержание операции и технические требования (ТТ),

3. Осмотрите и, покачивая рукой, проверьте крепление труб обдува агрега»
тов к дефлекторам цилиндров и раме двигателя.

Ослабление крепления труб не допускается.

4. Осмотрите дюритовые соединения и убедитесь в отсутствии трещин, раз-
бухания, расслоения и порезов.

Трещины на глубину более чем до корда, разбухание, расслоение и порезы
не допускаются.

5. Осмотрите хомуты крепления дюритов, убедитесь, что на них нет трещин,
что они плотно обжимают дюриты. При проворачивании дюритов рукой они
не должны смещаться. Убедитесь, что контровка на хомутах не повреждена.
Повреждение контровки не допускается.

Трещины на хомутах не допускаются.

6. Убедитесь в правильной установке заборных патрубков обдува магнето
БСМ-9, воздухоприемников жаровых труб.

У патрубков магнето срез патрубков должен быть направлен к оси двига-
теля, у воздухоприемников жаровых труб — от оси двигателя.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

После устранения дефектов
трубопроводы обезжирьте, за-
грунтуйте грунтом КФ-030 и
окрасьте черной эмалью
ХВ-16.

При ослаблении крепления
труб подтяните болты стяж-
ных хомутов.

Дюритовые соединения при
наличии на них трещин на
глубину более чем до корда,
разбухания, расслоения и по-
резов замените.

Хомуты с трещинами заме-
ните. Ослабленные хомуты
подтяните и перекоитрите.
Порванную и ослабленную
контровку замените.

При неправильной установке
заборных патрубков произве-
дите правильный монтаж.

Конт-
роль

Т

Т

Т

т
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К РО самолета Лн-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 9

Содержание операции и технические требования (ТТ)

7. Убедитесь в плотности соединения стыков и правильном монтаже трубо-
проводов.

Неплотное соединенно и соединение с перекосом не допускаются.

Зазор между трубопроводами н смежными элементами конструкции должен
быть не менее 5 мм; между трубой обдува п магнето БСМ-9 -- 7—15 мм и
между трубой обдува и компрессором ЛК-50М по контуру — 7—15 мм.

Зазоры определяйте с помощью измерительной линейки пли щупов.
8. Уберите стремянку от самолета.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Неплотное соединение и сое-
динение с перекосом устрани-
те перемонтажом.

Конт-
роль

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления Расходные материалы

Приспособление для измерс- | Стремянка G3740/2G1 (М9910.00.00).
ния глубины рисок, забоин;
линейка измерительная
0—300 мм, ГОСТ 427—75; щу-
пы № 4, ГОСТ 882—75;
штангенциркуль ШЦ-1, ГОСТ
166—80.



К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 10

_,Tys:.;~r44WKl..HLi 1... Осмотр системы выхлопа

г ' 1 :
Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Установите стремянку 63740/261 (М9910.00.00) у силовой установки.
2. Осмотрите гибкие металлические шланги, соединяющие жаровые трубы

с воздухоприемным патрубком карбюратора. Убедитесь в отсутствии трещин,
видимых невооруженным глазом, и ослабления креплений.

Трещины и ослабление креплений на гибких шлангах не допускаются.

• 3. Осмотрите выхлопные патрубки цилиндров и полухомуты, соединяющие
их с коллектором выхлопа; нет ли трещин, видимых невооруженным глазом,
прогара, следов прорыва газов в местах соединения патрубков коллектора с
цилиндрами двигателя. Проверьте положение разъемов полухомутов.

Трещины и прогар на патрубках и полухомутах не допускаются.

На страницах 76—79

Трудоемкость — 0,18 чел.-Ч

Работы, выполняемые
при отклонениях от. ТТ '

При обнаружений трещин,
разрушений кольцевых секций
гибкие шланги отремонтируйте
или замените новыми. Если
ослабло крепление гибких
шлангов, подтяните гайки бол-
тов и законтрите их.

Выхлопные патрубки, имею-
щие трещины до 20 мм, сни-
мите, засверлите концы тре-
щин сверлом 0 2 мм и зава-
рите их КАС или аргонно-дуго-
вой сваркой.

Патрубок с прогаром или
трещиной длиной более 20 мм
отремонтируйте, приварив на-
кладку из листовой стали
Х18Н10Т толщиной 1,0—1,2 мм
с перекрытием трещины (про-
гара) на 10—12 мм.

Конт-
роль

Т

т

Т
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ДЖЛШ ИЗМЕШШ ТЕХНОЛОГИЙ й 2 .

по самолету Аи-2
o.0I.d5 г .

В Технологический указаниях по самолету Ан-2 вял#6
ТК № 10, стр,77, п»4 в колонке I на первой строке снизу текст
"3-5 ммм заменить На М3-6мм".

ОСНОВАНИЕ: указание МГА от 80.0d.d4 г . # 23.I.7-J22





К РО самолета Лн-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 10

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Разъем нолухомутов должен располагаться так, чтобы головки болтов н
гайки не касались капотов и всасывающих труб, а также чтобы стык хомутов
не был направлен на всасывающие трубы, внешние капоты и свечи.

4. Осмотрите секции коллектора, стяжные хомуты, убедитесь в отсутствии
грещин, видимых невооруженным глазом, прогара, ослабления креплений и по-
вреждения контровок. Покачивая стяжные хомуты руками, проверьте их креп-
ление па секциях. Особо тщательно осмотрите секции с приемными патрубка-
ми жаровых труб (секции у цилиндров № 5 и 7) в районе сварки секции с
приемным патрубком (снаружи).

Трещины п прогар на секциях п стяжных хомутах не допускаются. Ослаб-
тенис крепления стяжных хомутов и повреждение контровки гаек не допуска-
ются. Допускаются местные радиальные зазоры между секцией и стяжным хо-
мутом до 0,2 мм (определяйте щупом при сборке или в случае ослабления
<реплення стяжного хомута). Зазор между торцами секции должен быть
3-—рмм (проверяется при сборке коллектора).

Полухомуты с трещинами
снимите п отремонтируйте.

При неправильном положе-
нии стыков хомутов перемон-
тируйте их.

Трещины в секциях и стяж-
ных хомутах по сварному шву
любой длины устраняйте под-
варкой. Трещины в секциях
длиной до 20 мм устраняйте
засверловкой концов сверлом
0' 2 мм с последующей завар-
кой КАС пли аргонно-дуговой
сваркой. Трещины длиной бо-
лее 20 AIM устраняйте наложе-
нием накладок in листовой
стали Х18Н10Т толщиной
1,0—1,2 мм с перекрытием
трещины на 10—12 мм. При
наличии прогара секции кол-
лектора вырежьте поврежден-
ный участок, наложите на-
кладку толщиной 1 —1,2 мм
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К РО самолета Ан-2
' - - * . ' • - • - - •

1 ТЧЁ^ЙОЙОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 10

.31 . Содержание; операции и технические требования'(ТТ)- '

5. Осмотрите шаровое соединение, выхлопную трубу, теплообменник: нет ли
трещин, видимых невооруженным глазом, прогара, поломки пружин, износа
болтов, повреждения контровки гаек. Покачивая руками выхлопную трубу, убе-
дитесь в отсутствии ослабления крепления й разрушения резиновых втулок
на кронштейнах, крепления выхлопной трубы.' ; ^ •
- Трещины, прогар на шаровом соедине'йии, выхлопной трубе и теплоббменни-
ке не допускаются. Не допускаются ослабление крепления выхлопной трубы и
разрушение резиновых втулок. - • '

Допускается выработка болтов по диаметру, не более 0,5-мм (измеряется
штангенциркулем на снятом болте при визуальном обнаружении выработки).
Сорванная или забитая резьба на гайках не допускается.

Пружины должны быть сжаты до зазора между виткам-и не менее 0,25 мм
и не более 0,8 мм, (зазор, измеряйте щупами). Ослабление креплений и повреж-
дение контровки не допускаются.

Работы, выполняемые
пои отклонениях от ТТ .

из стали Х18Н10Т с перекры-
тием отверстия на ' К)— 12чмм
и приварите KAG или аргон-
но-дуговой сваркой. При ос-
лаблении крепления стяЖных
хомутов* подтяните' гайки креп-
ления и законтрите. Повреж-
денную контровку гаек стяж-
ных болтов замените.

Трещины длиной до 40 мм
устраняйте засверловкой
(сверлом 0 2 мм) концов с
последующей ее заваркой КАС
или аргонно-дуговрй сваркой.
Трещины длиной более 40 чмм
и прогар стенок трубы устра-
няйте приваркой на них 'на-
кладок.

Болты, имеющие выработку
больше 0,5 мм, а также бол-
ты и гайки .с сорванной или
забитой резьбой замените.

Нормальное обжатие пружин
достигается постановкой шайб
на болт между кронштейном
и головкой болта. Поломан-

Конт-
ррль

Т

78







К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 10

Содержание операции и технические требования (ТТ)

0. Уберите стремянку от самолета.

• Контрольно-и ровером па я
аппаратура (КПА)

Линейка измерительная
0—300 мм, ГОСТ 427—75;
щупы № 4, ГОСТ 882-75;
штангенциркуль ШЦ-1. ГОСТ
166—80.

Инструмент п приспособлении

Стремянка 63740/261 (М9910.00.00); пе-
реносная лампа со шнуром и вилкой
ПЛ-36.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

ные пружины и пружины, име-
ющие усадку, замените новы-
ми.

При разрушении резиновых
тулок па кронштейнах креп-
ления выхлопном 1руГ>ы заме-
ните их.

Расходные ма lep;;-:ли

Конт-
роль

т
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•R PO самолета Au-2

h.-. . Пункт PO
_Пиловая установка

1 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 11

Промывка шарнирных соединений управления двигате-
—-- J лем и его агрегатами

Содержание операции и технические требования (ТТ}

1. Установите стремянку 63740/261 (М9910.00.00) у силовой установки.
2. Расстопорите рычаги управления двигателем на центральном пульте в ка-

бине экипажа. С помощью плоскогубцев сорвите пломбу и расконтрите рычаг
высотного автокорректора.

3. Промойте нефрасом шарнирные соединения тяг, качалок, рычагов управ-
лении, и которых отсутствуют резиновые вкладыши М65-261 и М65-262 в сле-
дующей последовательности.

3.1. Убедитесь, что самолет обесточен:
3.1.1. кабель аэродромного питания отключен от самолета;
3.1.2. переключатель аккумулятора на центральном пульте выключен;
3.1.3. на центральный пульт и на разъем аэродромного питания повесьте

таблички: «Идут работы, под ток не включать».
3.2. На оба магнето наденьте чехлы из бензонепроницаемой ткани.
3.3. Удалите кистью, смоченной нефрасом и салфеткой старую смазку с шар-

нирных соединений тяг, качалок, рычагов управления, одновременно перемещая
рычаги и рукоятки на пульте из одного крайнего положения , в другое.

3.4. Промывку подшипников в рычагах управления автокорректором и дрос-
сельными заслонками карбюратора производите с разборкой шарнирного сое-
динения в следующей последовательности:

3.4.1. Расшплннтуйтс гайку на соединении рычага автокорректора с тягой,
отверните ее ключом S = 10X12, вынув болт, рассоедините.

Аналогично рассоедините рычаг дроссельных заслонок с т2Ийьа*лм

3.4.2. Промойте подшипники рычагов кистью, смоченной теизтго» и протри-
те салфеткой.

3.4.3. Удалите кистью, смоченной в нефрасе, и салфеткой старую смазку с
шарниров соединений и зубчатой передачи управления заслонками маслорадиа-
тора, с шарнирных соединений тяг, качалок, рычагов и зубчатой передачи уп-
равления створками капота.

На страницах 80—81

Трудоемкость — 0,23 чел.-ч

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Т
Т

Т
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К РО самолета Лн-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 11

Содержание операции и технические- требования (ТТ)
Работы, выполняемые

при отклонениях от ТТ

4. При проминке utmoiimw шарнирных соединений соблюдайте меры безо-
пасности, оговоренные в ТК Л» 10, вып. 5.

Конт-
роль

Контроль! ю-проверочна я
аппаратура (КПА)

Ведро вместимостью 5—8 л; кисть воло-
сяная, ГОСТ 10597—70; стремянка
63740/261 (М9910.00.00); ключи 5=10X12,
ГОСТ 2839—71; плоскогубцы ГОСТ 5547—
75.

Инструмент и приспособления Расходные ма герца л

Нсфрас — С 50/170, ГОСТ 8505—80; ве-
тошь обтирочная (сортировочная), ГОСТ
5354—79.

Нефрас С50/170, ГОСТ 8505-80, С2-80/120,
СЗ-80/120 (ТУ38.401-67-108-92): А63/75 и А65/75
(ОСТ3801 199-80).^ IV f / U V C ^ /

6-1467 81
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-К-• i'.Q". самрл.с:г.а,,,.Лн-2

Пункт РО"
Силовая установка

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 12

Осмотр1 деталей управления двигателем и его агрега-
.:' • тами

На страницах 82—90

Трудоемкость — 1,85 чел.-ч

Содержание операции п технические требования (ТТ)

1. Предварительные работы.
1.1. Установше стремянку (>S7-!0./2(il (M9iMO.ltO.OO) у силовом установки.
1.2. Расстопорпте рычаги управления двигателем па центральном пульте в

кабине экипажа.
1.3. Откройте лючок па нравом панели центрального пульта.
2. Выполните осмотр систем управления силовой установки па участке oi

агрегатов до рычагов управления на центральном пульте:
— нормальным газом;
— высотным автокорректором (ВАК);
— подогревом воздуха, поступающего в карбюратор;
•— шагом воздушного винта;
-•- остановом двигателя;
— - заслонкой пылефпльтра;
— механическим сцеплением храловпка стартера с храповиком вала двига-

теля;
— створками капота и механизмом УР-7М (УР-10).
2.1. Осматривая и пошатывая рукой кронштейны, тяги, качалки, рычаги,

наконечники тяг, тросы, ролики, предохранительные скобы н их крепление, убе-
дитесь в отсутствии:

2.1.1. Трещин, видимых невооруженным глазом, па качалках, рычагах н
кпопипенпах.

2.1.2. Трещин, видимых невооруженным глазом, вмятнп, забоин, рисок, по-
герюстей и срыва резьбы в стаканах на тягах управления.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Промежуточные качалки и
кронштейны, изготовленные
из AK-G, с трещинами замени-
те. Промежуточные качалки,
рычаги и кронштейны, изготов-
ленные из стали ЗОХГСА, под-
варите КАС.

Конт-
роль

хк АИШ



12; 82 Доп." !l; п. 1.3; к. 1; 5 с.
сверху

Текст «лючок на правой панели» заменить текстом:
и задней панелях».

«лючки на правой





К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 12

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Трещины и срыв резьбы и стаканах пе допускаются. Допускаются потерто-
сти, забоины и риски глубиной не более 0,15 мм. Допускаются нчятнпы на тя-
гах глубиной не более 0,5 мм. ~

Размеры забоин и вмятин определяйте с помощью приспособления для из-
мерения глубины рисок, забоин.

2.1.3. Ослабления затяжки контргаек наконечников тяг.

2.1.4. Ослабления в заделке нерегулируемых вилок и стаканов тяг.

Рг.боты, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Стаканы тяги с. трещинами
и срывом резьбы заме.пше.
При наличии потертостей, за-
боин и рисок глубиной более
0,15 мм тяги замени ie. По-
тертости, забоины и риски
глубиной менее 0,15 мм устра-
ните, зачистив шлифовальной
шкуркой № 5— -12 с последу-
ющим восстановлением лако-
красочного покрытия. При на-
личии вмятин глубиной более
0,5 мм тяги замените.

При ослаблении затяжки
контргаек наконечников тяг
подтяните их ключом S=12.
Проверьте по контрольному
отверстию длину ввернутой в
тягу части наконечника. Дли-
ну ввернутой части проверьте
булавкой, вставляя ее в конт-
рольное отверстие тяги, бу-
лавка должна упереться в
резьбу наконечники.

Р.слн резьбовая часть вы.чо
дпт за контрольное отверстие,
произведите перерегулировку
управления.

При наличии ослабления
снимите тягу. Замените фик-
сирующую заклепку заклепкой
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 12

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

2.1.5. Люфта и ослабления креплений шариковых и сферических подшипни-
ков на рычагах, качалках и роликах, коррозии на подшипниках.

Ослабление креплений шариковых и сферических подшипников не допуска-
ется.

Допускается осевой и радиальный люфты в шарикоподшипниках или сфери-
ческих подшипниках не более 0,2 мм. Коррозия на подшипниках не допуска-
ется.

2.1.6. Выдавливания, люфтов, разрывов резиновых
М65-261 в качалках и поводках управления.

вкладышей М65-262

диаметром,
0,'1—0,5 мм.

увеличенный па

При ослаблении крепления
подшипников произведите оп-
рессовку.

Подшипники с радиальными,
осевыми люфтами более
0,2 мм замените. В сомни-
тельных случаях люфт измерь-
те индикатором часового типа.
При наличии коррозии на под-
шипниках замените подшипни-
ки.

При обнаружении указанных
дефектов разберите соединение
и замените вкладыш новым,
соберите соединение. При за-
мене убедитесь в свободном
(без трения) перемещении
болта в отверстии резинового
вкладыша. При затирании
рассверлите отверстие во вкла-
дыше сверлом 0 6,5 мм. При
сборке соединений "резиновые
вкладыши не зажимайте пере-
затяжкой болтов, устанавли-
вайте в соединении только
болты М65-263.
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К РО самолета Лн-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 12

Содержание операции и технические требования (ТТ)

2.1.7. Износа болтов сочленения тяг с рычагами, поводками, качалками и
болтов (осей) роликов (при люфте более 0,2 мм). Износ определяйте визуальным
осмотром болтов после разборки соединений.

2.1.8. Повреждения контровки гаек крепления роликов, кронштейнов, кача-
лок, рычагов, поводков и соединения качалок, рычагов, поводков с тягами уп-
равления.

Повреждение контровки не допускается. Выход резьбы болта из гайки
должны быть не менее одной и не более двух ниток.

2.1.9. Трещин или облома бортов роликов, овальности канавок ролика и зае-
дания ролика. Убедитесь в правильном прохождении тросов по роликам. Во
время осмотра роликов проверьте зазоры между роликами и кронштейнами.

Трещины или облом бортов и заедание роликов не допускаются. Тросы
должны проходить посредине канавок роликов. При движении троса по ролику
последний должен свободно проворачиваться.

Допустимые отклонения в установке роликов показаны на рис. 5.

Зазор между роликами п кронштейнами проверяйте, наклоняя ролики уси-
лием руки 2 Н (200 г. с).

Зазор между тросом и ребордой ролика должен быть не менее 0,1 мм; меж-
ду валиками-ограничителями (скобами) и ребордами от 2 до 1 мм.

Размеры зазоров определяйте с помощью щупов.
2.1.10. В тросовой проводке не допускаются:
обрывы отдельных нитей;
выпучивание отдельных нитей или прядей;
резкие перегибы и переломы троса;
нарушения заделки троса;

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При наличии износа болтов
производите их замену.

При наличии повреждения
контровки удалите поврежден-
ный шплинт, проверьте ключом
затяжку гаек и зашплинтуйте
новым шплинтом.

При наличии трещин, обло-
ма бортов и заедания роликов
замените их. Регулировку за-
зоров в случае выхода их из
допуска осуществляйте уста-
новкой шайб между роликами
и кронштейнами.

Конт-
роль
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мин 0,5 шш 0.1

Рис. 5. Допустимые отклонения в установке роликов:
а) допустимый перекос троса на ролике; б) допустимый
перекос ролика в кронштейне; в) допустимый зазор между
роликом 0,5 мм — ролики вращаются в разные стороны;
г) допустимый зазор между роликами 0,1 мм — рблики
вращаются в одну сторону (под спаренные тросы); д) допу-

стимая величина люфта ролика А=0,5 мм.
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К РО самолета Лн-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 12

Содержание операции и технические требования (ТТ)

большая вытяжка троса;,
коррозия.
При наличии на тросе одного из перечисленных дефектов трос к эксплуата-

ции не допускается. Допускается не более двух отдельно выступающих концов
на длине троса 2 м;

2.1.11. Повреждения контровки тандерных соединений тросового управления.

2.1.12. Касания тяг и тросов о детали самолета. Убедитесь в правильном
натяжении тросов управления.

Тяги и тросы должны иметь зазор между неподвижными деталями самолета
не менее 5 мм и подвижными — не менее 10 мм. Зазор между подвижными и
неподвижными деталями управления должен быть не менее 5 мм.

Трос управления, остановом двигателя на участке от ролика на задней
крышке картера до противопожарной перегородки должен иметь провисание
10—12 мм.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При наличии на тросе де-
фектов замените его.

Тросы замените, если они
имеют коррозию, которую
нельзя удалить технической
салфеткой, смоченной кероси-
ном.

При повреждении контровки
переконтрите тандерное -соеди-
нение и проверьте запас резь-
бы на ушковых болтах тан-
дерного .соединения.- Тандеры
должны иметь на своих ушко-
вых болтах запас резьбы не
более двух ниток. Требуемого
запаса резьбы на ушковых
болтах добейтесь регулиров-
кой. Суммарный запас регули-
ровки (подтяжки) должен
быть не менее 25 мм.

При касании тяг и тросов о
детали самолета и между со-
бой выясните причину и уст-
раните ее.

При отклонениях в натяже-
нии тросов произведите регу-
лировку.

Конт-
роль
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 12

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Тросы управления регулятором винта должны быть натянуты с усилием
49—98 Н (5—10 кгс).

Натяжение проверяйте тензометром ИН-11,
Величину провисания тросов и зазоры в тросовом управлении определяйте

с помощью измерительной линейки, набора щупов.
2.1.13. Повреждения, ослабление крепления механизма УР-7М (УР-10) на

противопожарной перегородке, трещин на зубьях шестерни и секторе.
Повреждение и ослабление крепления механизма УР-7М (УР-10) не допус-

каются. Трещины на зубьях шестерен и секторе не допускаются.

2.2. Осмотрите трос управления пылёфильтром в следующей последователь-
ности.

2.2.1. Убедитесь, что самолет обесточен:
кабель аэродромного питания отключен от самолета;
переключатель аккумулятора на центральном пульте выключен.
2.2.2. На центральный пульт и на разъем аэродромного питания повесьте

таблички: «Идут работы, под ток не включать».
2.2.3. Выньте с помощью плоскогубцев ограничительный шплинт на ролике,

закрепленном на силовом элементе внутреннего капота двигателя.
2.2.4. Протяните трос с наконечником тандерного соединения.в сторону про-

тивопожарной перегородки.
2.2.5. Откройте центральный щиток приборной доски.
2.2.6. Осмотр троса производите через лючок центрального- пульта по уча-

сткам; сначала вытягивая его из боудена направляющего ролика на противо-
пожарной перегородке до упора наконечника тандерного соединения в проти-
вопожарную перегородку, затем вытягивая трос из боудена направляющего ро-
лика под центральным пультом (рис. 6). Убедитесь в отсутствии дефектов,
указанных в пп. 2.1.10 и 2.1.12.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Механизмы УР-7М (УР-10)
с повреждениями .замените.
При ослаблении крепления
подтяните болты крепления и
законтрите. Деталь с трещиной
замените.

Конт-
роль



Сир Иропштпожпрная перегородка

Рис. 6. Места наиболее вероятного по-
вреждения троса Ш6510-38Т управления

пылефильтром:
I. Прохождение троса через ролик под
центральным пультом. II. Прохождение
троса через ролик на противопожарной
перегородке. III. Прохождение троса через
отверстие в противопожарной перегородке.
/ — трос Ш6510-38Т; 2 — уголок РОЗ 14
1/2; 3 — ролик 472 С/ТН-40-5; 4 — ухо
Ш6510-8; 5 — боуден в хлорвиниловой
оболочке Ш6510-15-1; 6 — ролик 472
С/ТН-40-5; 7 — силовой элемент конструк-
ции под центральным пультом; 5 — ухо
Ш6510-8; 9 — кронштейн Ш6510-31; 10 —

боуден в хлорвиниловой оболочке
Ш6510-15-2



К Р.О самолета Ли-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 12 •

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Тросовая проводка по участкам от направляющего ролика на противопо-
жарной перегородке до ролика под центральным пультом и от ролика под
центральным пультом до сектора управления пылефильтром должна быть за-
крыта хлорвиниловой оболочкой.

2.2.7. Протяните трос в обратной последовательности.
2.2.8. Установите с помощью плоскогубцев ограничительный шплинт на ро-

лик, расположенный на силовом элементе внутреннего капота. Убедитесь, что
трос проходит по направляющим роликам.

2.2.9. Закройте центральный щиток приборной доски, лючок с правой сто-
роны центрального пульта.

2.2.10. Снимите таблички «Идут работы, под ток не включать» с централь-
ного пульта и разъема аэродромного питания.

3. Осмотрите промежуточные качалки управления нормальным газом, убе-
дитесь, что шайбы на осях крепления качалок установлены выступом в сторону
подшипника (зазор между шайбой и качалкой должен быть не менее 0,8 мм),
нет сдвига шайбы относительно гайки (по красным меткам, нанесенным на
гайке и шайбе). • - '

4. Уберите стремянку от самолета.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Приспособление для измере-
ния глубины рисок, забоин;
индикатор часового типа,
ГОСТ 577—68; линейка изме-
рительная 0—300 мм, ГОСТ
427—75; щупы № 4, ГОСТ
882—75.

Инструмент и приспособления

Стремянка, 63740/261 (М9910.00.00);
плоскогубцы, ГОСТ 5547—75; отвертка
большая (П'9-953) 9ПН/М-64953.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Если хлорвиниловая оболоч-
ка отсутствует или не покры-
вает трос полностью на ука-
занных участках, замените или
установите вновь хлорвинило-
вую оболочку.

При отсутствии зазора меж-
ду шайбой и' качалкой замени-
те шайбу.

Конт-
роль

Т

Расходные материалы

Ветошь обтирочная, ГОСТ 5354—79; про-
волока контровочная КО 0,8, ГОСТ 792—
67; шплинт 2,5X25, ГОСТ 397—66 (1 шт.).
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 13 На страницах 91—9G

*>... ... Пункт РО
Силовая установка

Смазка шарнирных соединений управления двигателем,
замена резиновых вкладышей, проверка соответствия
положения рычагов управления, проверка герметизации

тяг на шп. № 1

Трудоемкость •— 0,69 чел.-ч

Содержание операции и технические требования (Т1),

1. Установите стремянку 63740/261 (М99Ю.00.00) у силовой установки. •
2. Смажьте поочередно подшипники.в рычагах управления автокорректором

и дроссельными заслонками в следующей последовательности (соединения ры-
чагов с тягами должны быть разобраны, см. ТК № 10 п. 3.4):

2.1. Установите внутреннюю обойму подшипника перпендикулярно плоскости
наружной обоймы и заполните канавку по окружности обоймы смазкой
ЦИАТИМ-201, затем установите внутреннюю обойму в рабочее положение и
поверните ее на 1—2 оборота для равномерного распределения смазки.

2.2. Соедините тягу управления с рычагом автокорректора с помощью бол-
та, наверните гайку и зашплинтуйте, затем аналогично соедините рычаг дрос-
сельных заслонок с тягой.

2.3. Проверьте плавность хода шарнирных соединений тяг, перемещая ры-
чаги в крайние положения.

3. Смажьте смазкой ЦИАТИМ-201 с помощью кисточки вес шарнирные сое-
динения тяг, качалок, рычагов управления, в которых отсутствуют резиновые
вкладыши М65-261 и М65-262. При смазке шарнирных 'соединений перемещайте
рычаги и рукоятки на пульте до 3—4 раз на полное их отклонение, поворачи-
вайте шарнирные соединения из стороны в сторону в пределах поворота под-
шипника.

4. Смажьте смазкой ЦИАТИМ-201 с помощью кисточки шарнирные соеди
нения и зубчатую передачу управления заслонками маслорадиатора, шарнирные
соединения тяг, качалок, рычагов и зубчатую передачу управления створками
капота. При смазке изменяйте положения створок электромехапизмами.

5. Удалите технической салфеткой излишки смазки с нерабочих поверхно-
стей тяг и рычагов. ' .

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При тугом ходе рычагов
выясните причину и устраните

Конт-
роль

Т
Т
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Рис. 7. Приспособление для выпрессовки подшипников Ш6, ШС-6 и ре-
зиновых вкладышей из качалок и поводков в системе управления дви-

гателем



К РО самолета Лн-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 13

Содержание операции и технические требования (ТТ.) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

6. Замените изношенные, имеющие порывы резиновые вкладыши М65-261
в рычагах Ш6500-187 и Ш6500-188 управления ВАК и подогрева карбюратора
(на шп. № 1) и М65-262 в качалках и поводках:

Ш6510-58, Ш6510-48,
Ш6803-50, Ш6500-196,
Ш6500-186, Ш6500-205, для чего:

6.1. С помощью плоскогубцев и ключей 5=10X12 размонтируйте соответст-
вующие шарнирные соединения следующих тяг: Ш6500-213-1; -2; -3, Ш6500-230;
Ш6500-221-1; -2; -3; -4; Ш6500-222, Ш6510-1.

6.2. Выпрессуйте резиновые вкладыши с помощью металлического стержня
0 10 мм или приспособления для выпрессовки подшипников и резиновых вкла-
дышей (рис. 7). На место выпрессованных вкладышей установите новые, того
же типа.

6.3. Вставьте соединительный болт в отверстие резинового вкладыша и убе-
дитесь, что он свободно перемещается в отверстии (без затирания).

Аналогичные операции произведите со всеми резиновыми вкладышами.

6.4. Смонтируйте шарнирные соединения рычагов с тягами управления вы-
сотным автокорректором и подогревом карбюратора на шп. № 1 в следующей
последовательности:

6.4.1. Установите под головку болта М65-263 шайбу 3402А-2-6-12 (необходи-
мость установки шайбы вызвана тем, что расстояние между проушинами вилки
в этих соединениях, а соответственно и толщина резинового вкладыша равна
6 мм,, а в остальных — 8 мм);

6.4.2. совместите отверстия в наконечнике тяги и рычага;
6.4.3. вставьте в совмещенные отверстия бо,пт М65-263 с шайбой 3402А-2-6-12

под головкой болта, установите шайбу 3402Л-1,5-5-10, наверните гайку Ш65-103
и затяните ключом 5=10. Законтрите гайку шплинтом 1,5X15, ГОСТ 397—66.

Если болт перемещается
туго (с затиранием), рассвер-
лите отверстие во вкладыше
сверлом 0 6,5 мм с помощью
пиевмодрели.
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К РО самолета Ап-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 13

Содержание операции и технические требования (ТТ)

6.5. Смонтируйте поочередно шарнирные соединения, где заменялись рези-
новые вкладыши М65-262 в следующей последовательности:

6.5.1. совместите отверстия в наконечнике тяги и качалки;
6.5.2. вставьте в совмещенные отверстия болт М65-263, установите шайбу

3402А-1,5-5-10, наверните гайку Ш65-103 и затяните ключом S— 10. Законтрите
гайку шплинтом 1,5X15, ГОСТ 397—66.

7. Проверьте легкость хода рычагов управления двигателем. Особое внима-
ние обратите на управление нормальным газом и регулятором оборотов, от лег-
кости хода которого зависит точность регулировки оборотов двигателя и воз-
душного винта.

Управление не должно пружинить, иметь тугой ход или заедание.

8. Проверьте соответствие крайних положений рычагов и секторов управле-
ния двигателем крайним положениям рычагов и поводков на агрегатах и меха-
низмах, поочередно перемещая их в крайние положения.

Секторы и рукоятки в крайних положениях должны пружинить и не дохо-
дить до упоров на пульте на 2—4 мм (сектор" управления нормальным газом
при установке в управлении резиновых вкладышей может не доходить до упо-
ра малого газа до 8 мм).

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Если управление пружинит
и-обнаружен тугой ход рыча-
гов, выясните причину и уст-
раните ее. Причиной дефекта
может быть перезатяжка шар-
нирного соединения или зати-
рание болта в резиновом вкла-
дыше из-за несоответствия
диаметров болта и отверстия
резинового вкладыша.

При несоответствии крайних
положений рукояток и секто-
ров на пульте крайним поло-
жениям рычагов и поводков
на . агрегатах и механизмах
произведите соответствующую
эегулировку.

Конт-
роль

Т

И

94



13; 95 Дои. 5; п. 8; гр. 1

Доп. 5; гр. 2

Дополнить:
«Осмотрите управление пылефияьшром на центральном пульте, убедитесь в

отсутствии «вноса сектора упором кронштейна, проверьте стшорешге сектора
упором в крайшга положениях».

Ввести текст:
«В случае износа сектора управления пылефильтром об упор на глубинуроль-

более 30 % толщины снимите кронштейн и замените сектор. Допускается за-опус-
варка ка<нав1»и, образоваишейся вследствие ианоса сектора.

!В случае износа упора «а нроаштейне уотаяоште дополнитейный упор:
— высваолите заклепки «неимения тоакЬавета «ВСАСЫВ. ПАТРУБОК»;

изготовьте дополнятеяьшлй упор из дюралюминия толщиной 3—4 мм или
ш дюралк«м««1иевогю уголка;

-- установите дополнительный упор по месту и закрепите его да кронштей-
не совместно с трафаретом сяманарезными винтами диа-метром 3—4 мм».





К РО самолета Лн-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА №

Содержание операции и технические требования (ТТ)
при

хны, выполняемые
отклонениях от ТГ

Конт-
роль

Положение секторов и ручек управления на пульте в крайних положениях
должно соответствовать крайним положениям рычагов на агрегатах и механиз-
мах. Проверку выполняйте вдвоем — один в кабине экипажа, а второй у си-
ловой установки.

9. Проверьте действие рукоятки стопора, убедитесь в надежном зажатии
рычагов на центральном пульте управления.

Рычаги должны стопориться.

10. Проверьте исправность и надежность крепления чехлов герметизации тяг
управления обогревом карбюратора, управления высотным корректором и нор-
мальным газом па шп. № 1, для чего:

10.1. Вывинтите четыре винта с помощью отвертки и снимите крайний пе-
редний лючок с правой стороны центрального пульта в кабине экипажа.

10.2. Осмотрите чехлы герметизации тяг.
Чехлы не должны иметь повреждений. Задние концы чехлов должны быть

плотно затяпутьг на тягах управления.

10.3. Установите па место лючок с правой стороны центрального пульта.
11. Уберите стремянку от самолета.

Длину жестких тяг управ-
ления регулируйте ВЕННЧИВЗ
нием или вывинчиванием вил-
ки. Выход вилки за контроль-
ное отверстие в тяге не допус-
кается.

Если стопор зажимает ры-
чаги слабо, выясните причину
и устраните ее.

При ослаблении крепления
чехлов затяните задние концы
на тягах управления. Повреж-
денные чехлы замените.



К РО самолет;i Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА №

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и приспособления Расходные материалы

Стремянка 63740/261 (М9910.00.00); от-
вертка большая (119-953) 9ПН/М-64953;
плоскогубцы, ГОСТ 5547—75; ключи
S = 10X12 — 2 шт.; переносная лампа
ПЛ-36; кисть волосяная, ГОСТ 10597—80;
металлический стержень 0 10 мм; при-
способление для выпрессовки подшипни-
ков; пневмодрель.

Смазка ЦИАТИМ-201, ГОСТ 6267—74;
ветошь, ГОСТ 5354—79; шплинты 1,5X15,
ГОСТ 397—66; резиновые вкладыши
MG5 261 и М65-262.
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К РО самолета Лп-2

Пункт РО
Силовая установка

",,1-;/ | . } Е Х Н О Л О Г И Ч Е С К А Я КАРТА № 14

I
'•t Осмотр капота силовой установки

На страницах 97—107

Трудоемкость — 0,27 чел.-ч

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Общие указания па дефектацию капота
Осмотрите капот двигателя. Перед осмотром убедитесь, что ;;апот промыт

и протерт насухо ветошью. Осмотр капок- производите по частям: переднее
кольцо капота, внутренний капот, покогше и нижние крышки капота, верхняя

рышка п туннель маслораднатора.
При осмотре убедитесь в отсутствии трещин, видимых невооруженным гла-

зом, потертостей, нарушений лакокрасочного покрытия (ЛК.П).
На капотах допускаются:
— на обшивке засверленные по концам трещины длиной до 15 мм;

— потертости глуиш'.он до 0,3 мм;

— вмятины глубиной до 3 мм, площадью до 4 см2 и на расстоянии не ме-
нее 50 мм одна от другой;

— выработка п шарнирных соединениях до 0.3 мм;

— вмятины на обшпике в местах крепления профилен жесткости, нарушение

лкп.

7 — 14G7

Конт-
роль

Грязный капот промойте и
протрите насухо ветошью.

Трещины длиной до 15 мм
засверлите по концам сверлом
0 2 мм. Детали с трещинами
более 15 мм сдайте в ремонт.

Выясните причину потерто-
сти и устраните ее. Потер-
тости глубиной до 0,3 мм по-
кройте лакокрасочным покры-
тием. Детали с потертостью
более 0,3 мм сдайте в ремонт.

Вмятины больших размеров
выправьте деревянным молот-
ком.

Выясните причину люфта
более 0,3 мм, устраните ее,
детали с выработкой замени-
те.

При наличии трещин длиной
более 15 мм, потертостей глу-
биной более 0,3 мм, вмятин в
местах крепления профилей
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА J\& 14

Содержание операции и технические требования (ТТ)'

Измерение длины трещин, глубины потертостей и вмятин, выработку в шар-
нирных соединениях производите с помощью линейки, приспособления для из-
мерения глубины рисок, забоин, индикатора часового типа.

1. Переднее кольцо двигателя.
1.1. Осмотрите наружную и внутреннюю обшивку, коробочки (деталь

6907-20), профили, затенитель. Убедитесь в отсутствии трещин, видимых не-
вооруженным глазом, ослабления винтов крепления, среза и ослабления посад-
ки заклепок.

Трещины на коробочках и профилях не допускаются. Трещины па затените-
ле допускаются длиной до 30 мм, не более четырех на расстоянии не менее
150 мм одна от другой.

Замер длины трещин производите с помощью линейки.

Ослабление винтов крепления коробочки, затснителя и профилей не допус-
кается.

Срез и ослабление посадки заклепок на обшивке допускаются не более од-
ной в одном ряду заклепочного шва.

1.2. Осмотрите узлы крепления (резиновые амортизаторы, амортизационные
втулки, ушковые болты, гайки) переднего кольца к клапанным коробкам ци-
линдров двигателя, осмотрите резиновый уплотнительный профиль. Убедитесь в
отсутствии трещин, видимых невооруженным глазом, разрушения, ослабления
крепления и нарушения контровки.

Трещины на ушковых болтах не допускаются. Разрушение резиновых амор-
тизаторов и амортизационных втулок не допускается. Ослабление крепления и

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

сдайте капот (крышку капота)
в ремонт.

Поврежденное лакокрасоч-
ное покрытие восстановите.

Трещины на затепитсле дли-
ной до 30 мм засверлите по
концам сверлом 0 2. При на-
личии трещин длиной более
30 мм и в количестве более
четырех кольцо снимите и
сдайте в ремонт для наложе-
ния накладок.

Ослабленные винты крепле-
ния коробочки и затенителя
подтяните.

Детали узлов с трещинами
замените.

Конт-
роль

Т
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К РО самолета Air-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 14

Содержание операции и технические требования (ТТ) Раиоты, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

нарушение контровки на деталях узлов не допускаются. Разрушение, разрывы
и ослабление крепления резинового профиля по контуру кольца не допускаются.

2. Внутренний капот.
2.1. Произведите дефектацию согласно «Общим указаниям на дефектацию

капота».
2.2. Осмотрите дефлектор внутреннего капота, убедитесь в отсутствии среза,

ослабления посадки заклепок.
Срез и ослабление посадки заклепок допускаются не более двух в одном

ряду заклепочного шва и на расстоянии не менее 300 мм (одна от другой).
2.3. Осмотрите и, пошатывая рукой, убедитесь в отсутствии погнутости, тре-

щин, видимых невооруженным глазом, ослабления крепления тяг, соединяющих
дефлектор с бобышками головок цилиндров двигателя.

Погнутость, трещины, ослабление крепления тяг не допускаются.

2.4. Осмотрите и, пошатывая рукой, проверьте крепление дефлектора к крон-
штейну подвески маслорадиатора: пет ли ослабления крепления и разрушения
амортизаторов. Убедитесь в исправности контровки.

Ослабление крепления и разрушение амортизаторов не допускаются. По-
вреждение и ослабление контровки не допускаются.

Выясните причину ослабле-
ния крепления и устраните ее.

Поврежденную контровку
замените.

Участки резинового профиля
с разрывами замените.

Выясните причину ослабле-
ния крепления и устраните ее.
Ослабленное крепление тяг
подтяните. При наличии тре-
щин и погнутости тягу сними-
те и отремонтируйте, затем
установите ее на место.

Разрушенные амортизаторы
замените, а ослабленное креп-
ление подтяните. Поврежден-
ную контровку замените.
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2.5. Убедитесь в отсутствии ослабления крепления пластин герметизации
карбюратора.

Ослабление крепления пластин герметизации не допускается.

2.6. Осмотрите и, пошатывая рукой, проверьте крепление крышек люков, их
окантовку, замки типа «Дзус», шарниры.

Трещины, видимые невооруженным глазом, 'ослабление крепления пружин,
шарниров, замков, люков и окантовок не допускаются.

2.7. Осмотрите и убедитесь в отсутствии разрушения прокладок на дефлек-
торе по контуру прилегания крышек капота.

Разрушение прокладок не допускается.

2.8. Осмотрите верхние и нижние тоннели со створками.
2.8.1. Убедитесь в отсутствии ослабления посадки заклепок.

2.8.2. Осмотрите детали створок капота, покачивая рукой за концы створок,
проверьте крепление, люфты в шарнирных соединениях. Убедитесь в отсутствии
трещин, видимых невооруженным глазом, ослабления крепления, повреждения
контровки.

Трещины и ослабление крепления деталей створок не допускаются. Допуска-
ется срыв резьбы первых двух витков винтов. Срыв резьбы на гайках не до-
пускается.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Ослабленное крепление пла-
стин герметизации подтяните.

Крышку люка с трещиной
замените или отремонтируйте.
При ослаблении крепления
люка или его деталей выясни-
те причину и устраните.

Разрушенные прокладки за-
мените.

Ослабленные заклепки в за-
клепочных швах подтяните, а
срезанные замените новыми.

Детали с трещинами заме-
ните или отремонтируйте. Ос-
лабленное крепление деталей
створок подтяните.

Винты и гайки с сорванной
резьбой замените.

Конт-
роль
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Допускается выработка (радиальный люфт) в бронзовых подшипниках ство-
рок капота не более 0,5 мм.

Выработку (люфт) в бронзовых подшипниках определяйте в положении
створок «ОТКРЫТО» и в промежуточном положении, покачиванием каждой
створки за край вверх, вниз и в стороны.

Повреждение контровки не допускается.

2.8.3. Осмотрите резиновую окантовку на тоннелях.
Разрывы и отслоение резиновой окантовки не допускаются.

2.8.4. Осмотрите чехлы герметизации тяг управления створками. Убедитесь,
что они надежно закреплены и не имеют разрывов.

Ослабление крепления и разрывы чехлов не допускаются.

2.8.5. Осмотрите винтовые замки крепления тоннелей, убедитесь в отсутст-
вии ослабления крепления.

2.8.6. Осмотрите крепление нижних тоннелей к шп. № 1. Убедитесь в отсут-
ствии ослабления крепления и разрушения амортизаторов. Проверьте исправ-
ность контровки на болтах.

Ослабление крепления и разрушение амортизаторов не допускаются. По-
вреждение контровки гаек TIC допускается.

Работы, выполняемые |Конт-
прн отклонениях от ТТ | роль

При наличии радиальных
люфтов в бронзовых подшип-
никах свыше 0,5 мм створки
капота снимите и отремонти-
руйте.

Поврежденную контровку
замените.

Разрушенную резиновую
окантовку замените, а отстав-
шую закрепите.

Порванные чехлы отремон-
тируйте. Выясните причину ос-
лабления крепления чехлов и
устраните се.

При ослаблении крепления
винта замените втулку.

При ослаблении винтового
соединения отогните н замени-
те пружину, потерявшую уп-
ругость.

Разрушенные амортизаторы
замените, ослабленное крепле
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2.8.7. Осмотрите прокладки на профилях створок и тоннелях. Убедитесь а
надежности закрепления прокладок по контуру прилегания крышек капота.

3. Нижняя, правая и левая крышки капота.
3.1. Произведите дефектацию согласно «Общим указаниям на дефектацию

капота».
3.2. Осмотрите продольные и поперечные профили жесткости, убедитесь в

отсутствии ослабления заклепок, трещин, видимых невооруже»ным глазом.

3.3. Осмотрите стяжные замки, стопоры и пружины, убедитесь в отсутствии
трещин, видимых невооруженным глазом, выработки и деформации.

Трещины на деталях замка, выработка и деформация не допускаются.

3.4. Осмотрите штыри шарниров и направляющие штыри, убедитесь в от-
сутствии трещин, выработки и ослабления крепления.

Трещины, видимые невооруженным глазом, и ослабления штырей не допус-
каются. Допускается выработка на штырях шарниров до 0,3 мм.

3.5. Осмотрите подпорки и их зажимы, убедитесь в отсутствии трещин, ви-
димых невооруженным глазом, ослабления крепления шаровых опор и ушков,
выработки болтов (валиков) и труб.

Трещины, ослабление крепления шаровых опор, зажимов не допускаются.
Выработка болтов допускается до 0,5 мм.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

ние подтяните, поврежденную
контровку замените.

Прокладки в случае невоз-
можности нх закрепления за-
мените, отставшие прокладки
закрепите.

Ослабленные заклепки под-
тяните, срезанные замените
новыми. При наличии трещин
на профилях произведите ре-
монт согласно ТК, вып. 26.

При наличии трещин, выра-
ботки и деформации замок
снимите и отремонтируйте.

Штыри шарниров с трещи-
нами и недопустимой выра-
боткой замените. Ослабленные
заклепки крепления подтяните,
и срезанные замените.

Детали с трещинами заме-
ните. Ослабленные или срезан-
ные трубчатые, заклепки за-

Конт-
ооль

Т
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3.6. Осмотрите и, пошатывая рукой, проверьте крепление люков и их окан-
товок. Убедитесь в отсутствии трещин, видимых невооруженным глазом, ос-
лабления крепления пружин, винтовых замков, шарниров.

• Трещины, ослабление крепления пружин, шарниров, замков, люков и окан-
товок не допускаются.

4. Верхняя крышка капота.
4.1. Произведите дефектацию согласно «Общим указаниям на дефектацию

капота».
4.2. Осмотрите звенья шарниров на продольных профилях крышки, убедитесь

в отсутствии трещин, выработки и ослабления креплений.
Трещины, ослабление креплений не допускаются. Выработка отверстий пе-

тель шарниров допускается до 0,3 мм.

4.3. Снимите сетку неподвижного пЫй^!йУй?| открыв отверткой винтовые
замки. Промойте сетку пылефильтра овТиупоИ " помощью кисти и протрите
насухо технической салфеткой с обеих сторон.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

мените. При наличии выработ-
ки на опорных трубах по ме-
сту соприкосновения с зажи-
мами на этот участок трубы
наложите буж. Болты (вали-
ки) с недопустимой выработ-
кой замените. Зажимы, утра-
тившие пружинящие свойства,
замените.

Крышку люка с трещиной
замените или отремонтируйте.
При ослаблении крепления
крышки люка или его деталей
выясните причину и устраните
ее.

Звенья шарниров с трещи-
нами и недопустимой выра-
боткой замените. Ослабленные
заклепки крепления подтяни-
те, а срезанныг замените.

КОНТ-
РОЛЬ

Т
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4.4. Осмотрите воздухозаборник и пылефильтр, убедитесь в отсутствии тре-
щин, разрушения и ослабления креплений.

Трещины, видимые невооруэкенным глазом, в лобовой части воздухозабор-
ника не допускаются. Разрушенюц, трещины, видимые невооруженным глазом,
и загрязнения сетки пылефильтра ле допускаются. Срез и ослабление посадки^
заклепок не допускаются. \ ^ ^ ^

4.5. Осмотрите винтовые замки крепления пандой с пшгёфильтром.
Поломка пружин, обрыв, ослабление заклепок кцешгёния, выработка проре-

зи, ослабление и выпадание замка не допускаются^^.

4.6. Пошатывая рукой заслонку воздухозаборника и детали ее управления,
убедитесь в отсутствии люфтов поврем и оси заслонки, аххакже обрыва и
потери упругости пружины. ^ < \ ^

Осмотрите ролик и его мриТюние, убедитесь в отсутствии третцш, видимых
невооруженным глазом, и толома буртов ролика. Убедитесь в испртцшости де-
талей крепления троса к поводку заслонки. \ .

Поворачивая заслонку за поводок в крайние положения, убедитесь, что за-
слонка не трется о конструкцию и не затирает в крайних и промежуточных
положениях. >:

Люфт поводка и оси заслонки, а также обрыв и потеря упругости пружин
не допускаются.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Крышку капота с трещина-
ми в лобовой части воздухо-
заборника сдайте в ремонт.
Сетку неподвижного пыле-
фильтра с трещинами сдайте
в ремонт. Ослабленные за-
клепки в заклепочных швах
подтяните, а срезанные заме-
ните новыми.

При наличии неисправностей
на винтовых замках отремон-
тируйте их или замените но-
выми.

Люфт поводка и оси заслон-
ки устраните отремонтировав
или заменив детали, имеющие
износ. Пружину поломанную
или потерявшую упругость за-
мените.

Конт-
роль
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Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

4.4. Осмотрите воздухозаборник и пылефильтр, убедитесь, что нет трещин,
разрушения и ослабления креплений.

Не допускаются:
— трещины, видимые невооруженным глазом в лобовой части воздухоза-

борника;
— разрушения, трещины, видимые невооруженным глазом, и загрязнение

сетки пылефильтра;
— срез и ослабление посадки заклепок;
— нанесение лакокрасочного покрытия на отбойную сетку пылефильтра, так

как это снижает эффективность пылефильтра.
4.5. Осмотрите винтовые замки крепления панели с пылефильтром.
Поломка пружин, обрыв, ослабление заклепок крепления, выработка про-

рези, ослабление и выпадание замка не допускаются.

4.6. Пошатывая рукой заслонку воздухозаборника и детали ее управления,
убедитесь в отсутствии люфтов поводка и оси заслонки, а также обрыва и
потери упругости пружины.

Осмотрите ролик и его крепление, убедитесь: в отсутствии трещин, видимых
невооруженным глазом, и облома буртов ролика, в исправности деталей креп-
ления троса к поводку заслонки.

Поворачивая заслонку за поводок в крайние положения, убедитесь, что
заслонка не трется о конструкцию и не затирает в крайних и промежуточных
положениях.

Люфт поводка и оси заслонки, а также обрыв и потеря упругости пружин
не допускаются.

Заслонка управляемого пылефильтра должна быть окрашена в белый цвет
для контроля закрытия заслонки с земли на удалении от самолета.

Крышку капота с трещина-
ми в лобовой части воздухоза-
борника сдайте в ремонт. Сет-
ку неподвижного пылефильтра
с трещинами сдайте в ремонт.
Ослабленные заклепки в за-
клепочных швах подтяните,

срезанные замените новыми.

При наличии неисправно
стей на винтовых замках отре
монтируйте их или замените
новыми.

Люфт поводка и оси за-
слонки устраните отремонтиро-
вав или заменив детали, имею-
щие износ. Пружину, поломан-
ную или потерявшую упру-
гость, замените.
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Трещины, ослабление крепления, облом буртов ролика троса управления
пылефильтром не допускаются.

Затирание заслонки в крайних и промежуточных положениях не допуска-
ется.

4.7. С помощью масленки закапайте по 4—6 капель масла МС-20 в места
вращения осей во втулках. Для лучшего попадания масла в места вращения,
рукой поворачивая заслонку, 5—10 раз откройте и закройте ее. Излишки масла
удалите технической салфеткой.

4.8. Установите сетку неподвижного пылефильтра на место. \
4.9. Осмотрите узлы крепления верхней крышки к шп. № 1 и к профилю

дефлектора. Убедитесь в отсутствии ослабления крепления, разрушения амор-
тизаторов, повреждения контровки, срыва резьбы на ушковых болтах и бараш-
ковых гайках.

Ослабление крепления, повреждение контровки, разрушение амортизаторов,
срыв резьбы на ушковых болтах и барашковых гайках не допускаются. До-
пускается выработка на штырях у шп. № 1 до 1 мм.

Измеренне производите с помощью штангенциркуля.

4.10. Осмотрите патрубок с заслонкой обратного выхлопа, убедитесь в от-
сутствии трещин, видимых невооруженным глазом, и разрушения деталей (уп-
лотнения, шомпольного соединения, пружины).

Трещины и разрушение деталей заслонки и патрубка обратного выхлопа не
допускаются.

4.11. Осмотрите прокладки на продольных профилях крышки по контуру
прилегания.

Разрушение прокладок, ослабление их крепления не допускаются.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Неисправный ролик и дета-
1и крепления замените.

Выясните причину затирания
заслонки и устраните ее.

Разрушенные амортизаторы
замените, ослабленное крепле-
ние подтяните. Поврежденные
детали крепления отремонти-
руйте или замените, а ослаб-
ленные подтяните. Поврежден-
ную контровку замените.

При наличии трещин или
разрушения деталей патрубка
и заслонки верхнюю крышку
сдайте в ремонт.

Разрушенные прокладки за
мените, отставшие закрепите.

конт-
роль
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5. Тоннель маслорадиатора. ,
5.1. Осмотрите обшивку, раструб, продольные и поперечные профили, убеди-

тесь в отсутствии трещин, видимых невооруженным глазом, вмятин и потерто-
стей, ослабления заклепок крепления клинообразных замков крепления тоннеля
к раме подвески маслорадиатора.

Трещины, ослабление креплений не допускаются..
По передней кромке допускаются отдельные мелкие вмятины площадью до

1 см2, глубиной не более 2 мм.
Измерение величины вмятины производите с помощью линейки и приспособ-

ления для измерения глубины рисок, забоин.

•

5.2. Осмотрите замки крепления тоннеля к рамке, убедитесь в отсутствии
трещин, видимых невооруженным глазом.

Трещины не допускаются.

5.3. Осмотрите ушковые болты и барашковые гайки, убедитесь в отсутствии
забоин на резьбе, трещин, видимых невооруженным глазом, целости контровки.

Повреждения резьбы и контровки, трещины не допускаются.

5.4. Осмотрите крышку люка слива масла, убедитесь в отсутствии ослабле-
ния крепления, убедитесь в исправности винтового замка.

Ослабление крепления, неисправность замка типа «Дзус» не допускаются.

5.5. Осмотрите фетровую прокладку, убедитесь, что она не отстала от места
приклейки по контуру прилегания к капоту.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Тоннель с трещинами сдай-
те в ремонт для установки
накладок. Тоннель с вмятина-
ми глубиной более 2 мм вы-
правьте. Ослабленное крепле-
ние подтяните. Срезанные за-
клепки замените.

Замки с трещинами замени-
те.

Ушковые болты и гайки с
повреждениями отремонтируй-
те или замените. Поврежден-
ную контровку и детали с тре-
щинами замените.

Ослабленное крепление под-
тяните, поврежденный замок
типа «Дзус» замените.

Отклеевшуюся фетровую
прокладку приклейте клеем
К-88НП ТУ 38-105540-73.

Конт-
роль

Т
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 14

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления Расходные материалы

Линейка металлическая
0—300 мм, ГОСТ 8026—75;
приспособление для измерения
глубины рисок, забоин; штан-
генциркуль, ГОСТ 166—80; ин-
дикатор часового типа ИЧ-10,
ГОСТ 7661—67.

Отвертка большая (119-953) 9ПН/М-
64953; кисть волосяная, ГОСТ 10597—80;
ведро вместимостью 5—8 л; масленка.

Ветошь обтирочная, ГОСТ 5354—79;
масло МС-20, ГОСТ 21743—76; нефрас —
С 50/170, ГОСТ 8505—80.

Нефрас С50/170, ГОСТ 8505-80, С2-80/120,
СЗ-80/120 (ТУ38.401-67-108-92); А63/75 и А65/75
(ОСТ3801199-80)$с [£ Г Ы у . к г - т Н * ,лг <*,
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Пункт РО
У с т а н о в к а

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 15

Осмотр и промывка фильтра МФМ-25

На страницах 108—110

Трудоемкость — 0,34 чел.-ч

Содержание операции и технические требования (ТТ)
Работы, выполняемые

при отклонениях от ТТ
Конт-
роль

1. Установите стремянку 63740/261 (М9910.00.00) у силовой установки слева.
2. Отвинтите ключом S = 9 X H гайки крепления фильтра к задней половине

корпуса нагнетателя, снимите шайбы и, слегка покачивая за фланец, выньте
фильтр из камеры. Если фильтр не вынимается от усилия руки, постучите по
торцу крышки фильтра текстолитовым или деревянным молотком.

Во избежание пролива масла на детали двигателя снимите фланец фильтра
со шпилек крепления, оставьте фильтр в таком положении на 2—3 мин, чтобы
масло слилось в полость масляного колодца, а затем выньте фильтр из камеры.

3. Осмотрите фильтр: нет ли на нем металлических частиц, блесток и за-
грязнений.

На фильтре не должно быть металлических частиц, стружки.

4. Промойте фильтр МФМ-25, опустив его в ведро с нефрасом (чистым беи
•энном) и поворачивая за рукоятку против хода часовой стрелки. После про-
мывки осмотрите фильтр, просушите или обдуйте сжатым воздухом.

Фильтр должен быть чистым. Повреждения подвижных дисков, пластин и
лопаток не допускаются.

5. Убедитесь в плавности вращения дисков фильтра, проворачивая подвиж-
ную ось за рукоятку фильтра.

Диски должны вращаться плавно, без заедания.

При обнаружении на фильт-
ре стружки, металлических
частиц двигатель и маслора-
диатор замените. Промойте
маслобак и маслошланги.

При наличии механических
повреждений фильтр замените.

В случае заедания и неплав-
ного хода дисков выясните
причину и устраните ее. Если
дефект нельзя устранить, за-
мените фильтр.

Т
Т

К
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 15

Содержание операции н технические требования (ТТ)

0. Проверьте крепление г;;йкн фильтроэлемеита па подвижной оси и убе-
дитесь, что контроиочная шайба одним ушком входит в канал, образованный
окнами в пластинках фильтра, а другим концом по всей длине плотно прижа-
та к одной из граней гайки.

Ослабление затяжки гайки и повреждение контровки не допускаются.

7. Проверьте плавность хода шарика редукционного клапана фильтра, нажав
стерженьком из медной проволоки на шарик через отверстие в торце трубки.

Шарик должен двигаться под действием пружины без заедания. Регулиро-
вать редукционный клапан фильтра запрещается.

8. Осмотрите прокладку фланца крышки фильтра. Убедитесь в отсутствии
повреждений.

Повреждение или разрывы прокладки не допускаются.

9. Опустите фильтроэлемент в чистое масло МС'20 и проверните рукоятку
фильтра на 5—6 оборотов.

10. Осторожно, без перекосов введите фильтр в камеру так, чтобы фиксиру-
ющий конец шпильки фильтра попал в специальное установочное отверстие в
гнезде заднего корпуса нагнетателя. Убедитесь в том, что прокладка на шпиль-
ках фланца установлена правильно.

П. Наденьте на шпильки шайбы, пружинные шайбы, завинтите гайки креп-
ления фильтра ключом S = 9XH- Гайки крепления фильтра затягивайте равно-
мерно, в диаметрально противоположной последовательности в два-три приема.

12. Проверните рукоятку фильтра. При проворачивании рукоятки ось вме-
сте с закрепленными на ней дисками (пластинами) должна вращаться плавно,
без заедания.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При ослаблении затяжки
гайки подтяните ее ключом
S=10. Неисправную контров-
ку замените.

При наличии заедании н
неплавном ходе шарика заме-
ните фильтр.

Прокладку с разрывами и
другими повреждениями за-
мените.

Конт-
роль

Т

Т

Т

Т

т

т

т
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 15

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Примечание. Для обеспечения зазора 0—0,1 мм между стаканами фильтра и
отверстием под стакан в задней крышке нагнетателя в случае замены
фильтра МФМ необходимо замерять диаметр посадочного места. Разреша-
ется устанавливать фильтр МФМ-25, имеющий диаметр посадочного места
не менее диаметра посадочного места стакана заменяемого фильтра. Раз-
решается также устанавливать фильтр МФМ-25 с зазором от 0 до 0,30 мм
при наличии в задней крышке резинового уплотнителыюго кольца 62-11-35
(бюллетень № 62800844).

Измерение диаметра заменяемого фильтра и вновь устанавливаемого произ-
водите микрометром.

13. Уберите стремянку от самолета.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления Расходные материалы

Микрометр МК 50—75 мм,
ГОСТ 6507—78.

Стремянка 63740/261 (М9910.00.00); плос-
когубцы комбинированные, ГОСТ 5547—75;
ключ закрытый 700002 (S = 9 X H ) ; тек-
столитовый или деревянный молоток мас-
сой 200 г; ведро вместимостью 5—10 л;
баллон для воздуха 40-150У, ГОСТ 949—
73; стержень из медной проволоки; от-
вертка большая (119-953) 9ПН (М-64953);
редуктор РС-25058, ТУ 26-05-188 69.

Нефрас — С 50/170, ГОСТ 8505—80;
масло МС-20, ГОСТ 21743—76; сжатый
воздух.

-50/170 ГОСТ 8505-80, С2-80/120,
401-67-108-92); А63/75 и А65/75 ^

ПО



К РО самолета Ан-2

Пункт РСГ
Силовая установка

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 16

Очистка колпака и ротора центрифуги ТЦМ-25 от
осадков

На станицах 111 —116

Трудоемкость — чел.-ч

Содержание отцмиилш и технические требования (ТТ)

1. Установите стремянку 63740/2SJ (М9910.00.00) слева у силовой установки.
2. Расконтрите плоскогубцы и внверните ключом 5 = 1 3 три болта 16

(рис. 8) крепления центрифуги к приводу снимите центрифугу, предохраняя
ротор 7 от выпадания из корпуса 5.

Болты 16 должны удерживаться от выпавший предохранительными
нами 18.

3. Осмотрите паронитовую (гамбитовую) прокладку^ между корггуеом цент-
рифуги и приводом, убедитесь в отсутствии повреждении*

4. Выньте ротор из корпуса центрифуги, слейте из ">цго в" ведро масло.
RhTHhTP.

16; 111 — 116
{онтпяшее кольцо 11 и отверните гайку 10 ключом S=30, удерживая
Лотт. '1 тл«~_ .._ ' " ~~ ~~~ — '-•••

Работы, вьгавлняемые
при отклонениях от ТТ

Поврежденную
замените.

прокладку

Текст карты заменить~7екстомГ«Работу" выполняйте

Конт-
роль

т
Т

вып. 2—4». согласно ТК № 34,

колпак и ротор с тарелбчйЯ'МИ в чистом Нефрасе.

6. Промойте нефрасом корпус цешр(5ифуги с помощью кисти и смажьте мас-
лом МС-20 подшипник скольжениям^.

7. Осмотрите колпак .ротоше^центрифуги, убедитесь в отсутствии точечной
коррозии па внутренней поверхности, коррозии и забоин (вмятин) на фланце
колпака.

Не допускается коррозия глубиной 1,5 мм и более в любом месте поверх-
ности колпака, а/Иакже любой глубины на 2/3 ширины торцевой посадочной
поверхности кшй1акд. Не допускаются забоины и вмятины на торцевой поверх-
ности колпгу*^

Глубш»у коррозии на поверхности определяйте по отпечатку пластилина с
места ^ибррозии с помощью штангенциркуля.

стиц двигатель и маслорадиа-
тор замените. Промойте мас-

>бак и маслошланги.

При обпаружс-ции коррозии
глубиной 1,5 ммЧи более в
любом месте поверхности кол-
пака или коррозии люрЫ^ глу-
бины покрывающей 2/а^у
ны торцевой посадочной

Т

Т
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Рис. 8. Центрифуга ТЦМ-25:
валик ротора; 2 — паронитовая (гамбитовая) проклад-

3, 9 — прокладки; 4 — упорная тарелка; 5 — корпус;
6 — алюминиевый колпак; 7 — ротор (сбороч.); 8 — при-
жимная тарелочка; 10 — гайка; // — стопорное кольцо;
12 — втулка корпуса; 13 — контровочиос кольцо; 14 — гай-
ка; 15 — блок тарелочек; 16 — болт крепления центрифуги
к приводу; 17 •— шайба; 18 — предохранительное кольцо;

19 — стопорный винт; 20 — прокладка; 21. 22 — заглушки



К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 16

.Содержание операции и технические требования (ТТ)

8. Проверьте зазор между\блокоы тарелочек и зажимной гайкой 14. Зазор
измеряйте с помощью набора щупов, v

Зазор более 5 мм не допускаете}

Работы, выполняемые/
при отклонениях отУГТ

верхности кол]
ротора 62.60J
мените.

на фланце
колпак за-

появлении зазоров бо-
лее 5 мм выполните следую-
щие работы:

1. Расконтрите и отверните
зажимную гайку 14. Разбери-
те ротор.

2. Осмотрите и продефекти-
руйте тарелочки. Тарелочки с
износом дистанционных гоф-
ров отбракуйте.

3. Для устранения зазора
добавьте количество пар та-
релочек (62-602-019 и 62-602-
020). Допускается увеличивать
количество пар тарелочек до
М—21 (вместо 17). Количе-
стве пар тарелочек выберите
с таким расчетом, чтобы пос-
ле завЬцачивания зажимной
гайки упомянутый зазор уст-
ранился. \

4. Соберите ротор.
После затяжки гайки

К60243 выход резьбовой части
ротора, на которую навинчи-
вается эта гайка, должен со-
ставлять 0-^2,5 мм.

Конт-
роль

8 — 1467



К РО молета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 16

ание операции и технические требования (ТТ)

9. Очистите скребком к>цавку под уплотинтельную прокладку герметизации
колпака с ротором от нагароотяшкений.

Установка прокладки в неочтн^нную от нагароотложсний канавку ротора
запрещается.

10. Соберите центрифугу в обратном^яярядке, обращая внимание на состоя-
ние прокладок 9 и 3 (см. рис. 8). При сборке центрифуги используйте присш
собление, изображенное на рис. 9.

10.1. Установите ключ 62-12-239 в приспособление / (см. рис. 9) ir з^икмите
его винтом 2 с помощью ключа S=10.

10.2. Собраный ротор 7 (без колпака) установите вёвдикально^йТлицами ва-
лика / в ключ 62-12-239.

Донышко ротора должно находиться в горизонтальном пвЛЬжении. Паз под
прокладку 3 должен быть чистым, не иметь остатков старой прЬцладки, нага-
ра, грязи.

10.3. Вложите в паз донышка паронитовую' (гамбитовую) прокладку
Прокладка должна быть уложена в па^еплотно, прилегая к своему посадоч-

ному месту (донышку паза) по всей (жружности.
10.4. Наденьте на ротор колпак/Колпак устанавливайте по оси ротора без

перекоса.
10.5. Наверните рукой на вйл ротора гайку 10 и затяните ключом S=30.

Гайку законтрите. При кодировке проследите, чтобы ус кольца // прошел через
одно из отверстий гайки^в канавку ротора.

10.6. Снимите собранный ротор центрифуги с приспособления, убедитесь в
правильности могерйжа.

10.7. Отверните винт 2 (см. рис. 9) ключом S=10, и выньте ключ 62-12-239
из приспособления.

11. Установите центрифугу на привод и затяните болты крепления центри-
фуги к/ттриводу. Окончательную затяжку болтов производите предельным клю-
чом К6-12-212 с наконечником К6-12-114. Момент затяжки болтов 14,7—
17,6 Н-м (1,5—1,8 кгс-м). Законтрите болты контровочной проволокой КО 0,8.

114

Работы, выполняемое
при отклонениях/От ТТ

При обнаружении п пазе
под прокладку 3 грязи, нага-
ра, остатков прокладки удали-
те их с помощью скребка, бен-
зина и чистой салфетки.

Конт-
роль

К

Т

Т



Стремянка
63740/261

Рис. 9. Приспособление для сборки ротора центрифуги гЦМ-25 и его
расположение на стремянках М9910.00.00 и 63740/261S.

/ — приспособление для сборки ротора ТЦМ-25, материал Ст.-20, труба
0 28 мм; 2 — винт 3155А-6-18 — 1 шт.; 3 — фланец, материал Ст.-20
листовая, t = 3 мм — 1 шт.; 4 — болт, материал Ст.-20 — 1 шт.; 5 —
фланец, материал Ст.-20 листовая t = 3 мм — 1 шт.; 6 — гайка 3320А-8 —

2 шт.

115



К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 16

Сойвшкание операции и технические требования (ТТ)Зодеджа; Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

12. Уберите стремянку от"еамолета.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Щупы № 4, ГОСТ 882—75.
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:особления

Стремянка 63740/261 (М9910.0(ииггг-длос-
когубцы комбинированные, ГОС/Г 5547—

Расходные материалы

Нефрас — С 50/170, ГОСТ 8505—80;
)етошь обтирочная, ГОСТ 5354—79; про-
волока контровочная КО 0,8, ГОСТ 792—ключ закрытый 700002 (5=13X13); ведро

вместимостью 5—10 л - У ш т , ; кисть во- 67.
лосяная, ГОСТ 10507—80; скребок
К6-12-101; ключ 62->«-239; КЛЮЧ динамо-
метрический K6-12-2f2 с насадкой К6-12-114
(5=13); отвергав большая (119-953)

9ПН/М-64953/ Нефрас С50/170, ГОСТ 8505-80, С2-£0Ш0,

СЗ-80/120 (ТУ38.401-67-108-92); А63/75 и А65/75

(ОСТЗ 801199-80)



ТГС

К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 17 На страницах 117—'Ы8

___,...Пункт РО
Силовая установка и промывка фильтра регулятора оборотов Трудоемкость — 0,23 чел.-ч

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Установите стремянку 63740/261 (М9910.00.00) у силовой установки спе-
реди.

2. Раскоптрите плоскогубцами и вывинтите ключом S=24X27 пробку с
фильтром из корпуса привода регулятора оборотов.

3. Осмотрите фильтр и убедитесь в отсутствии металлических частиц, з?*-
грязнений, повреждения каркаса и сетки, срыва ниток резьбы в корпусе прир.о-
да под пробку фильтра, а также износа граней пробки.

Повреждения каркаса и сетки фильтра, срыв ниток резьбы в корпусе 'лри-
вода не допускаются. Металлические частицы и загрязнения на сетке не допус-
каются.

Работы, выполняемые
'при, отклонениях от ТТ

Конт-
роль

4. Промойте фильтр чистым нефрасом (бензином), очистите кметью сетку
фильтра.

5. Поставьте на фильтр новую уплотнительную прокладку, ввкштите фильтр
в корпус привода регулятора оборотов рукой и затяните ключом 5 = 24X27.
Законтрите пробку фильтра проволокой КО 0,8.

6. Замените на самолетах Ан-2В после первых 300 ч работы двигателя две
манжеты РВ-101-004 маслораспределительного устройства (?,олотники реверса
регулятора оборотов винта).

7. Уберите стремянку от самолета.

При наличии на фильтре ме-
таллических частиц двигатель
и маслорадиатор замените,
промойте маслобак и масло-
шланги. В случае поврежде-
ния каркаса или сетки фильт-
ра замените фильтр. При сры-
ве ниток резьбы в корпусе
привода замените его.

Т

Т

К
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 17

Конгрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления Расходные материалы

Нефрас — С 50/170, ГОСТ 8505—80;
Проволока контровочная КО 0,8, ГОСТ
792—67; сжатый воздух.

Стремянка 63740/261 (М99Ю.00.00); плос-
югубцы комбинированные, ГОСТ 5547—75;
ключ открытый 700880-8 (S=24X27); бал-
лон для воздуха 40—150У, ГОСТ 949—73;
кисть волосяная, ГОСТ 10597—80, ведро
вместимостью 5—10 л; редуктор РС-250-58,
ТУ 26-05-188—69.

Нефрас С50/170, ГОСТ 8505-80, С2-80/120,
СЗ-80/120 (ТУ38.401-67-108-92); А63/75 и А65/75
(ОСТЗ 801199-80)^
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Ц ^ Шуикт РО
*"" """""СГОТОвая установка

»/ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 18

Осмотя н обслуживание фильтра маслоотстойника

На страницах 119—123

Трудоемкость — 0,23 чел.-ч

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Установите стремянку С3740/2(П (М9910.0П.00) у силовой установки спе-
реди.

2. Произведите осмотр и промывку фильтра маслоотстойника, для чего:
2.1. Расконтрите плоскогубцами и вывинтите ключом S = 24X27 фильтр мас-

лоотстойника двигателя.
2.2. Осмотрите его, убедитесь в отсутствии загрязнений и стружки. Прощу-

пайте пальцами внутреннюю полость маслоотстойника: нет ли там посторонних
металлических частиц или стружки.

Загрязнения, стружка, металлические частицы на сетке фильтра и внутри
маслоотстойника не допускаются.

СОИ
2.3. Промойте фильтр беиаинои, обдуйте сжатым воздухом, поставьте на

фильтр новое уплотнительное алюминиевое кольцо, ввинтите его в маслоотстой-
ник рукой и затяните ключом S=24X27, законтрите пробку фильтра контровоч-
ной проволокой КО 0,8.

3. Произведите осмотр фильтра-сигнализатора и проверку внутренней VH
внешней цепи системы (если на двигателе установлена система обнаружения
стружки, состоящая из фильтра-сигнализатора, вмонтированного и маслоот-
стойник и электропровода), для чего:

3.1. Выключите перед осмотром фильтра электропитание и отсоедините
электропровод / (рис. 10) от фильтра;

3.2. Расконтрите и выверните фильтр-сигнализатор ключом 5=24X27. Ос-
мотрите фильтр-сигнализатор, убедитесь в отсутствии загрязнений и стружки
на сетке и пластинках 28 фильтра. Прощупайте пальцами внутреннюю полость
маслоотстойника, убедитесь в отсутствии посторонних частиц или стружки.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При обнаружении металли-
ческих частиц или стружки
на сетке фильтра и внутри
маслоотстойника двигатель и
маслорадиатор замените. Про-
мойте маслобак и маслошлан-
гн.

При обнаружении металли-
ческих частиц или стружки на
сетке фильтра или внутри
маслоотстойника двигатель и

Конт-
роль

Т

К

К
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Смола эпоксидная
$Д-5 или ЭД-6

Рис. 10. Фильтр-сигнализатор:

текстолитовые штыри (3 шт.)ШсШиш 1 1 ^*i w****** " и " * ***»» » * —

ка; 28 — латунные пластинки (17 шт.); 29— картонные прокладки;
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18; 12! Доп. 5; п. 3.5: гр. 1 Дополнить:
«Поело подсоединения электропровода надвиньте «а место изоляционный

колпачок 20.
Колпачок дол ж он быть без разрывов».





К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 18

Содержание операции и технические требования (ТТ)

3.3. Промойте фильтр-сигпализптор в чистом ё«гзвде и обдуйте сжатым
воздухом.

3.4. Подключите перед установкой фильтра электропровод 1 к зажиму стой-
ки-контакта 11 и проверьте исправность внутренней цепи сигнализатора. (Ра-
боту выполняйте совместно с техником по электрооборудованию). Для чего:

3.4.1. Включите электропитание и АЗС системы обнаружения стружки 1
(рис. 11) и после предварительного соединения накоротко пластинок сигнализа-
тора соедините накоротко цепь с массой- (например, с корпусом маслоотстой-
ника через гайку 15 фильтра-сигнализатора).

При этом светосигнализатор «СИГНАЛИЗАЦИЯ СТРУЖКИ» на левой при-
борной доске в кабине экипажа должен загореться.

3.5. Выключите АЗС системы, отключите электропитание, отсоедините эле-
ктропровод / и вверните на место фильтр-сигнализатор рукой и затяните ключом
5 = 24X27. Подсоедините электропровод, законтрите гайку 15 (см. рис. 10) кон-
тровочной проволокой КО 0,8.

3.6. Проверьте исправность электрической цепи системы обнаружения
стружки в.двигателе:

3.6.1. На самолетах до серии 1Г182-01 включите электропитание, АЗС си-
стемы обнаружения стружки / (см. рис. 11), находящийся на левом пульте и
обозначенный «СИГНАЛИЗАЦИЯ СТРУЖКИ», и нажмите кнопку 2 «КОНТ-
РОЛЬ СИГНАЛИЗАЦИИ СТРУЖКИ».

При нажатии кнопки должен загореться светосигнализатор «СИГНАЛИЗА-
ЦИЯ СТРУЖКИ» на левой приборной доске. После отпускания кнопки свето-
сигнализатор должен погаснуть.

3.6.2. На самолетах с серии 1П82-01 и доработанных по бюллетеню
№ Д/1607/78 на центральном пульте включите АЗС «БЕНЗИНОМЕР—СИГНА-
ЛИЗАЦИЯ СТРУЖКИ». Нажмите кнопку «КОНТРОЛЬ СИГНАЛИЗАЦИИ
СТРУЖКИ» на левом пульте.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

маслораднатор замените. Про-
мойте маслобак м маслошлан-
гн.

Конт-
роль

121



Двигатель

П

Мпгса двигатпля и самолета

Рис. 11. Схема электрической цепи фильтра-сигнализатора
стружки

122



г

i К РО самолета

Доп. 3

ЮЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 18а

Пункт РО
установка

Осмотр и обслуживание фильтра-сигнализатора двига-
__^ j теля АШ-62ИР 17 сер. Трудоемкость чел.-ч

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

1. Установите стремянку 63740/26li (М9910.00.00) у силовой установки спе-
реди.

2. Произведите осмотр и промывку фильтра-сигнализатора, для чего:
2.1. выключите перед снятием фильтра электропитание и отсоедините на-

конечник электропровода 16 (рис. На) от стойки-контакта фильтра 12.
2.2. слейте масло из маслоотстойника через воронку с часто,"1 сеткой. На

сетке не должно быть металлических частиц и стружки;
2.3. расконтрите плоскогубцами гайку фильтра 21, выверните ключом

S = 24X27 и снимите фильтр-сигнализатор. Убедитесь в отсутствии стружки на
сетке фильтра и на блоке пластинок. Проверь пальцами внутреннюю полость
маслоотстойника, убедитесь в отсутствии посторонних частиц, стружки;

2.4. отверните ключом S = l l гайку /8 и снимите шайбу 20. После этого
установите фильтр-сигнализатор сеткой фильтра вниз и осторожно, чтобы не
повредить уплотнительную резиновую прокладку /3 в изоляционной втулке 15,
снимите гайку фильтра 21 вместе с изоляционной втулкой со стойки-контак-
та 12.

2.5. снимите блок пластинок 1, шайбу 20, прижимную пружину 22 и полюс-
ный наконечник П. Осторожно вытяните плоскогубцами штифт 3, снимите по-
тоянный магнит 4 и второй полюсный наконечник 11.

2.6. протрите чистой белой хлопчатобумажной салфеткой блок пластинок 1,
• полюсные наконечники 11м постоянный магнит 4, при этом повторно убедитесь
|В отсутствии на разобранных деталях фильтра-сигнализатора металлических
.частиц;

При обнаружении металли-
ческих частиц или стружки от
внутреннего разрушения на сет-
ке воронки, фильтра, на блоке
пластин или в полости масло-
отстойника двигатель и масло-
радиатор замените, маслобак
и маслошланги промойте.
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Доп. 3

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 18а

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые Конт-
при отклонениях от ТТ роль

или кистью,
Остальные

2.7. после осмотра промойте детали, укг^анные в п. 2.6,
смоченными чистым .иоатплцродаииым , ДЙвИЙЙУ Промойте •
детали фильтра (сетку фильтра, гайки, шайбы, штифты, втулки) и обдуйте сжа-
тым воздухом;

2.8. соберите фильтр-сигнализатор в последовательности обратной указанной
в нп. 2.4 и 2.5;

2.9. подключите перед установкой фильтра-сигнализатора на место наконеч-
ник электропровода 16 к стойке-контакту 12 и проверьте исправность внутрен-
ней цепи сигнализатора (работу выполняйте совместно с техником по АиРЭО),
для чего;

2.9.1. включите электропитание и АЗС «БЕНЗИНОМЕР-СИГНАЛИЗАЦИЯ
СТРУЖКИ» («СИГНАЛИЗАЦИЯ СТРУЖКИ» — на самолетах до Ш82-01)
и после предварительного соединения накоротко блока пластинок / сигнализа-
тора замкните ьакоротко цепь сигнализатора с массой (например, с корпусом
маслоотстойника через гайку фильтра 21 фильтра-сигнализатора). При этом
светосигнализатор «СИГНАЛИЗАЦИЯ СТРУЖКИ» на левой приборной доске
в кабине экипажа должен загореться;

2.9.2. выключите АЗС системы, отключите электропитание и отсоедините на-
конечник электропровода 16 от стойки-контакта 12.

2.10. Вверните фильтр-сигнализатор на место в маслоотстойник рукой и за-
тяните ключом 5 = 2 4 X 2 7 , предварительно установив под гайку фильтра 21
уплотнительную резиновую прокладку 13 и алюминиевую шайбу 14. Подсоеди-
ните наконечник электропровода 16 к стойке-контакту 12, установив предвари-
тельно под гайку 18 шайбу 20 и пружинную шайбу 19. Установите на место
резиновый колпачок 17 и законтрите гайку фильтра 21 контровочной проволо-
кой КО 0,8.

3. Проверьте внешнюю электрическую цепь системы сигнализации стружки.
Работу выполните согласно пп. 3.6. и 3.7 ТК № 18.
4. Уберите стремянку от самолета.

Т

Т
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Рис. Па. Фильтр-сигнализатор стружки двигателя АШ-62ИР 17 сер.
(ТК № 18а, вып. 6): / — блок пластинок; 2— прокладка; 3— штифт;
4 — постоянный магнит; 5—сетка; 6 — каркас фильтра; 7 — втулка;
8 — гайка; 9 — штифт; 10 — текстолитовая прокладка; 11 — полюсо-
вый наконечник; 11 — стойка-контакт; 13 — уплотнительная резино-
вая прокладка; 14 — алюминиевая шайба; 15 — изоляционная втул-
ка; 16—наконечник электропровода; 17 — резиновый колпачок;
/5 — гайка, 19 — пружинная шайба; 20 — шайба; 21 — гайка фильт-

ра; 22 — прижимная пружина





Доп. Я

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 18а

Содержание операции н технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Контрольно-измерительная
аппаратура (КИА)

Инструмент и приспособления Расходуемые материалы

Стремянка 63740/261 (М9910.00.00);
плоскогубцы комбинированные ГОСТ
5547—80Е; ключ открытый 700880—8
(S = 24X27); ключ закрытый 700002
(S = 9 X H ) ; баллон со сжатым воздухом
ГОСТ 949—73; редуктор РС-250-58 ТУ
26—05—188—69; кисть малярная ГОСТ
10597—80; ведро вместимостью 5—8 л; во-
ронка 4638А-2.

Нефрас-С 50/170 ГОСТ 8505—80; прово-
лока контровочная КО 0,8 ГОСТ 792—67;
салфетка х/б ГОСТ 7138—73.

I Нефрас~С50/170, ГОСТ 8505-80, С2-80/120,
( СЗ-80/120 (ТУ38.401 -67-108-92); А63/75 и А65/75

(ОСТ3801199-80)_Уе №

Г23в





К РО самолет;] Лп-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 18

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые |Ко;гг-
прн отклонениях от ТТ | роль

При нажатии кнопки светосигнализатор «СИГНАЛИЗАЦИЯ СТРУЖКИ»
(на левой приборной доске) должен загореться. При отпускании кнопки свето-
сигнализатор должен погаснуть.

3.7. Выключите аккумулятор (ачродромпып источник питании) и перните в
исходное положение все переключатели.

4. Уберите стремянку от самолета.

Контрольно-проверочна я
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Стремянка 63740/261 (М9Э10.00.00); плос-
когубцы комбинированные, ГОСТ 5547—75;

Расходные мате))налы

Нефрас - •• С 50/170, ГОСТ 8505—80; j
проволока коптровочная КС1 0,8, I OCTJ
792—67.ключ открытый 700880-8 (S = 24X27);

ключ закрытый 700002 (S = 9 X H ) ; баллон
со сжатым воздухом 40-150У, ГОСТ 949—
73; редуктор РС-250-58. ТУ 26-05-188—69J !

Нефрас C50/I70, ГОСТ 8505-80, С2-80/120,
СЗ-80/120 (ТУ38.401-67-108-92); А63/75 и А65/75
(ОСТ3801199-80)&



К РО самолета Лп-2

Пункт РО
бготовая установка

'ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 19

Промывка блока пластинок фильтра-сигнализатора

На странице 124

Трудоемкость 0,18 чел.-ч

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Приготовьте в ванночке еппртоглицериповую смесь в соотношении: 4 ча-
сти спирта и 1 часть глицерина. Необходимое количество смеси измеряйте мен-
зуркой.

2. Выдержите блок пластинок в ванночке со спиртоглицериновой смесью в
течение часа. Блок пластинок должен быть полностью погружен в смесь. За-
тем промойте блок пластинок с помощью кисти, смоченной в спиртоглицерино-
вой смеси.

Примечание. Промывку блока пластинок фильтра-сигнализатора производите
после промывки фильтра-сигнализатора в исфрасс (чистом б^нзнио) соглас-
но п. 33 ТК № 18 настоящего выпуска.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПЛ)

Мензурка емкостью
ГОСТ 1770-74.

Инструмент и приспособления

0,5 л, Кисть волосяная, ГОСТ 10597—-80; ван-
ночка для промывки блока пластинок
филы ра-сигнализатора.

Расходные материалы

Спнрг этиловый ректификованный тсхнн
ческий, ГОСТ 18300—72; глицерин химн
тсскнй чистый, ГОСТ 6259—75.
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Доп. 1; п. 6; к. 1; 17 c.J Дополнить текстом: «Убедитесь, что клапан заходит в корпус свободно, без-
1 — J .заеданий».





19; 124

J9; 124

Доп. S: п. 2; к. 1; с. 1!

Доп. 3; графа «Расход-
ные материалы»

Дополнить примечание п. 2:
«2. На двигателях 1-7 серии выдержку блока пластинок сигнализатора Е те

чение часа и их промывку проводите в бснзиново-ацетоновой смеси: 80 % не-
этиллированного бензина и 20 % ацетона „(CjHjCOCHj]».

Дополнить текстом: «или бензин нефрас-С 50/170 ГОСТ 8505—SO и ацетон
.технический.ГОСЦ 2768^-79»,





•i • < ) Г f Г" 1

К РО самолета "А1н4ЛИНИИ»

й ,,Пункт РО
_ Силовая установка —

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 20

ромывка поплавковых камер карбюратора

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Установите с обеих сторон силовой установки стремянки 63740/261
(М9910.00.00).

2. Убедитесь, что 4-ходовой топливный кран закрыт.
3. Расконтрите с помощью плоскогубцев левую сливную пробку карбюра-

тора.
4. Ключом S = 14X17 отверните пробку до тех пор, когда ее можно отвора-

чивать рукой.
5. Отверните пробку рукой и с помощью воронки и шланга слейте топливо

в банку. Слитый отстой топлива просмотрите на свет, убедитесь в отсутствии
продуктов коррозии, грязи, воды и кристаллов льда.

Продукты коррозии, грязи, воды и кристаллов льда в отстое топлива не до-
пускаются:

6. Возьмите воронку со шлангом, один конец которого закреплен на ворон-
ке, а другой опущен в ведро вместимостью 5—8 л и промойте поплавковую
камеру в следующей последовательности:

6.1. Установите и удерживайте воронку под сливной пробкой.
6.2. По команде лица, находящегося возле силовой установки, (работу вы-

полняют два человека) откройте 4-ходовой кран и сделайте три подачи ручным
насосом (альвейером).

Топливо, вытекающее из сливного отверстия, не должно проливаться мимо
противня (воронки).

На страницах 125 — 126

Трудоемкость — 0,40 чел

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При обнаружении в отстое
топлива продуктов коррозии,
грязи снимите карбюратор и
промойте его чистым fienJPF
нем. После промывки карбю-
ратора установите его на ме-
сто. Если в отстое топлива
обнаружена вода, а зимой
кристаллы льда, выясните при-
чину и устраните се.

-ч

Конт-
роль

т
Т
Т

Т

К

сбраех

К

125



К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 20

Содержание операции и технические требования (ТТ)

6.3. Закройте 4-ходовой кран.
6.4. Вылейте топливо в емкость для сборки слитого отстоя.
7. Осмотрите сливную пробку и ее прокладку. Трещины^ пазрывы и рас-

слоения, прокладки не допускаются. Удалите кистью и пшготшш!Гтрязь из внут-
ренней полости пробки. Обдуйте пробку сжатым воздухом. Установите на проб-
ку прокладку и ввинтите ее рукой на место. Затяните пробку ключом S = 1 4 и
законтрите котировочной проволокой КО 0,8 с помощью плоскогубцев.

,8. В такой же последовательности (п. 2—7) выполните промывку правой
поплавковой камеры.

9. Проверку герметичности пробок выполняйте согласно ТК № 30 настояще-
го выпуска.

10. Уберите стремянки от самолета.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Поврежденную (с трещина-
ми, разрывами, расслоением)
прокладку замените.

Конт-
роль

К

К

К

Т

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления Расходные материалы

Ключ 5 = 14X17, ГОСТ 2839—71; ведро
вместимостью 5—8 л; воронка со шлангом;
плоскогубцы комбинированные, ГОСТ

Нефрас — С 50/170,
контровочная проволока
792—67; сжатый воздух.

ГОСТ 8505—80;
КО 0,8, ГОСТ

5547—75; стремянка 63740/261 (М9910.00.
00) — 2 шт.; стеклянная банка из проз-
рачного стекла вместимостью 1 л; баллон
цля воздуха 40-150У, ГОСТ 949—73; ре-
дуктор РС-250-58 ТУ 26-05-188—69; кисть
волосяная, ГОСТ 10597—80.

Нефрас С50/170, ГОСТ 8505-80, С2-80/120,
СЗ-80/120 (ТУ38.401-67-108-92); А63/75 и А65/75
(ОСТЗ 801199-80) ^ VO V l U 2_ч Л -(

I
126



21; 127 Доп. 1; п, 3.6; к, 1; 2 с.
снизу

Дополнить текстом: «Примечание. Негерметичность по разъему фильтра
дотяжкой крышки не устраняется, поэтому дальнейшая дотяжка крышки после
соприкосновения ее с плошадкой корпуса не допускается>.





К РО самолета Лм-2

'КГ
Лункт РО:

Силовая установка

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 21

, Промывка топлизных фильтров карбюратора

На страницах 127—129

Трудоемкость — 0,40 чел.-ч

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Установите стремянки с обеих сторон силовой установки.
2. Убедитесь, что ручка 4-ходового топливного крана находится в положении

БЕНЗИН ВЫКЛЮЧЕН».
3. Промойте фильтр тонкой очистки в следующей последовательности:
ЗЛ. Расконтрите крышку фильтра плоскогубцами. С помощью специального

торцевого ключа № 99410 вывинтите из корпуса фильтра фильтр тонкой очи-
стки.

3.2. Осмотрите фильтр, убедитесь в отсутствии загрязнения, повреждения
ободков и сеток фильтрующих элементов. В зимний период убедитесь в отсут-
ствии кристаллов льда на сетках фильтра.

Повреждения ободков, порыв сеток фильтроэлементов, наличие кристаллов
льда на сетках не допускаются.

3.3. Закройте резиновой заглушкой ]

промойте фильтр, прополоскав епэ
ьтра кистью, смоченной

отверстие в штуцере фильтра,
Прочистите наружную поверх-

"и снова промойте фильтр в чистом

3.4. Продуйте фильтр сжатым воздухом под давлением не более 0,2 МПа
(2 кгс/см2). При продувке воздух к фильтру подводите через выходное отвер-
стие в штуцере.

3.5. Осмотрите уплотнительное кольцо.
Старение, перекручивание, закусы и надрезы на кольце не допускаются.
3.6. Установите фильтр тонкой очистки в корпус фильтра и ввинтите его

от руки, затем дотяните ключом № 99410 на 1/3—1/4 оборота.
3.7. Законтрите крышку фильтра контровочной проволокой КО 0,8.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Если фильтр сильно загряз-
нен, выясните причину и уст-
раните ее. Фильтроэлементы с
дефектами замените. Выясни-
те причину наличия кристал-
лов льда на фильтре и устра-
ните ее.

Кольцо с дефектами заме
нитс.

Конт-
роль

Т
Т

К
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К, РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 21

Содержание операции и технические требования (ТТ)

4. Осмотрите и промойте топливные фильтры (пальчиковые) карбюратора
в следующей последовательности:

4.1. Расконтрите пробку левого фильтра с помощью плоскогубцев и отвер-
ните ее торцовым ключом № 99410.

4.2. Осмотрите фильтр, убедитесь в отсутствии загрязнения фильтра, раз-
рывов сетки, трещин на корпусе фильтра, видимых невооруженным глазом,
в зимнее время кристаллов льда.

Разрывы сетки, трещины на корпусе, наличие льда не допускаются.

4.3. С помощью кисти промойте фильтр в чистом (kiumiL, затем в нем же
прополощите его.

•4.4. Продуйте фильтр сжатым воздухом под давлением 0,2 МПа (2 кгс/см2).
4.5. Осмотрите уплотнительные прокладки. Убедитесь в отсутствии трещин,

видимых невооруженным глазом, порезов и разрывов на резиновом слое.
Трещины, разрывы и порезы не допускаются.
4.6. Ввинтите фильтр рукой в корпус карбюратора и дотяните ключом

№ 99410 на 1/3—1/4 оборота. Законтрите фильтр контровочной проволокой
КО 0,8.

4.7. Аналогично осмотрите и промойте правый фильтр карбюратора.
5. Проверку герметичности установленных фильтров выполняйте согласно

ТК № 30 настоящего выпуска.
6. Уберите стремянку от самолета.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Если фильтр сильно загряз-
нен выясните причину и уст-
раните ее. Фильтр с разрыва-
ми сетки и трещинами заме-
ните. Выясните причину нали-
чия \льда. на фильтре и устра-
ните ее.

Поврежденные прокладки
замените.

Конт-
роль

К

К

Т
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К РО самолета Лн-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 21

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Специальный ключ № 99410; стремянка
63740/261 (М9910.00.00) — 2 шт.; плоско-
губцы комбинированные, ГОСТ 5547—75;
кисть волосяная, ГОСТ 10597—80; ведро
вместимостью 5—8 л; резиновая заглушка
ФТО; баллон для воздуха 40—150У,
ГОСТ 949—73; редуктор РС-250-58,
ТУ 26-05-188—69.

Инструмент и приспособления Расходные материалы

Нефрас — С 50/170, ГОСТ "8505—80;
контровочная' проволока КО 0,8, ГОСТ
792—67; сжатый воздух.

Нефрас С50/170, ГОСТ 8505-80, С2-80/120
СЗ-80/120 (ТУ38.401-67-108-92); А63/75 и А65/75
(ОСТ3801199-80)^ tC fft J 2 y 1О.ыгЬ* t.l2.O\

9 — 1467 129
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!»ПРЕЯБУРГС.КШ: АВИАЛИНИИ»
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К РО самолета Ан-2

- Пункт РО
Силовая установка

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 22

Замена фильтрующего элемента фильтра тонкой очист-
ки 12ТФ-29-1

На страницах 130—131

Трудоемкость — 0,28

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

1. Установите стремянку 63740/261 (М9910.00.00) справа у силовой уста-
новки.

2. Установите ручку управления 4-ходовым топливным краном в положение
«БЕНЗИН ВЫКЛЮЧЕН».

3. Откройте сливной кран фильтра и слейте топливо в стеклянную банку
вместимостью 0,5—1,0 л. Убедитесь в отсутствии воды и механических приме-
сей в отстое. Закройте сливной кран фильтра.

Вода и механические примеси в отстое не допускаются.

4. Расконтрнте плоскогубцами и ослабьте винт крепления траверсы. Выве-
дите траверсу из пазов корпуса фильтра. Снимите крышку фильтра с проклад-
кой и выньте из корпуса фильтроэлемент.

5. Осмотрите корпус фильтра и резиновую прокладку (кольцо). Убедитесь
в отсутствии надрывов резинового кольца.

Трещины корпуса фильтра, видимые невооруженным глазом, надрывы рези-
нового кольца не допускаются.

6. Замените бумажный фильтроэлемент 340025 новым. Если установлен
фильтр саржевого плетения № 340057 (или 340057А), замените его промытым
на ультразвуковой установке и проверенным с помощью прибора ПКФ неза-
висимо от часов наработки.

6.1. Осмотрите устанавливаемый фильтроэлемент и убедитесь в отсутствии
механических повреждений. Для фильтроэлемента саржевого плетения проверь1-
те по паспорту запись о промывке и испытании, по окончании работ внесите
в паспорт отметку об установке фильтроэлемента.

Механические повреждения на фильтроэлементе не допускаются.4

130

При наличии в топливе во-
ды или значительного количе-
ства механических примесей
выясните причину их появле-
ния и устраните ее.

Корпус с трещинами и уп-
лотнительное кольцо с надры-
вами замените.

При сильном "загрязнении или
расслоении фильтроэлемента
осмотрите ФТО карбюратора.

Т

Т

Т



К РО самолета Лн-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 22

Содержание операции и технические требования (ТТ)

6.2. Вставьте фильтроэлемент в корпус фильтра. Установите крышку с про-
кладкой.

6.3. Заведите в пазы на фильтре траверсу и завинтите рукой винт траверсы.
Закройте сливной кран фильтра. Затяжку винта траверсы производите только
от руки.

6.4. Законтрите винт траверсы контровочной проволокой КО 0,8.

Примечание. Проверку герметичности по разъему крышки фильтра производите
при проверке герметичности всей топливной системы.

7. Уберите стремянку от самолета.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Стремянка 63740/261 (М9910.00.00); "плос-
когубцы комбинированные, ГОСТ 5547—75;
банка из бесцветного стекла вместимостью
0,5—1,0 л.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Т

Расходные материалы

Контровочная проволока КО 0,8, ГОСТ
792—67; фильтрующий элемент 340025
(340057 или 340057АГ — 1 шт.

131



ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 23 На страницах 132—134

и промывка топливного фильтра-отстойника Трудоемкость — 0,28 чел.-ч

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Кент-,
роль

1. Откройте двустворчатый лючок между шп. № 2 и 3.
2. В кабине экипажа установите ручку управления 4-ходовым топливным

краном в положение «БЕНЗИН ВЫКЛЮЧЕН».
3. На топливном фильтре 811А-1, где установлена .сливная пробка 593А,

расконтрите с помощью плоскогубцев кран фильтра-отстойника и откройте его.
На топливном фильтре 811Б снимите скобу со сливного крана и нажмите его.
Слейте топливо а чистую стеклянную банку из бесцветного прозрачного стекла
вместимостью 0,5—1,0 л, затем закройте кран. Слитый отстой топлива просмот-
рите на свет и убедитесь в отсутствии механических примесей, воды, зимой —
кристаллов льда.

Вода, кристаллы льда, механические примеси не допускаются.

Слейте оставшееся топливо из фильтра и из банки в чистое ведро вмести-
мостью 5—8 л, а затем в специальную емкость для сбора сливаемого отстоя
топлива.

4. Расконтрите и отвинтите барашковую гайку крышки фильтра. Выньте из
корпуса фильтра фильтрующий элемент вместе с пружиной и крышкой и про-
мойте его в нефрасе.

5. Осмотрите фильтроэлемент, корпус фильтра, детали крепления.
5.1. Осмотрите корпус фильтра, убедитесь в отсутствии трещин, видимых

невооруженным глазом.
Трещины в корпусе, ушках крепления фильтра не допускаются.

Т
Т

При появлении в отстое во-
ды, кристаллов льда, механи
ческих примесей выясните
причину их появления и уст-
раните ее. При необходимости
замените топливо в системе.

При наличии трещин на кор-
пусе фильтра замените кор
пус.
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 23

Содержание операции и технические требования (ТТ)

5.2. Осмотрите детали крепления крышки, ушковые болты, гайки, траверсу,
штуцер и пробку слива. Убедитесь в отсутствии трещин, видимых невооружен-
ным глазом, срыва резьбы.

Трещины, срыв резьбы на болтах и гайках не допускаются.

5.3. Осмотрите фильтрующий элемент: каркас, сетку, пружину и крышку.
Убедитесь в отсутствии трещин, видимых невооруженным глазом, разрывов и
коррозии.

Трещины, разрывы и коррозия на деталях фильтра не допускаются.

5.4. Осмотрите прокладку и убедитесь в отсутствии разрывов, потери эла-
стичных свойств.

Разрывы и потеря эластичных свойств не допускаются.

6. Установите фильтроэлемент в корпус фильтра. Закрепите крышку фильт-
ра траверсой, завинтите барашковую гайку.

Траверса должна прижимать крышку посередине. Барашковую гайку завин-
чивайте от руки.

7. Законтрите барашковую гайку контровочной проволокой КО 0,8 с по-
мощью плоскогубцев.

8. Закройте сливной кран фильтра отстойника 811А-1, законтрите кран конт-
ровочной проволокой с помощью плоскогубцев. Иа фильтре 811Б установите
скобу на нажимной сливной кран.

9. Проверку герметичности соединения крышки с корпусом и сливного кра-
на произведите согласно ТК № 30 настоящего выпуска. '

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Детали с трещинами и име-
ющие срыв резьбы замените.

Детали с трещинами, пор-
ванную фильтрующую сетку
замените. Места, пораженные
коррозией, зачистите шлифо-
вальной шкуркой № 6—12 и
восстановите лакокрасочное
покрытие.

Прокладку с разрывами и
потерей эластичных свойств
замените.

Конт-
роль

Т

Т

Т

К
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 23

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

10. Закройте двустворчатый лючок. Т,

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент ^^приспособления Расходные материалы

Плоскогубцы, ГОСТ 5547—75; ведро вме-
стимостью 5—8 л; банка из бесцветного
прозрачного стекла вместимостью 0,5—1 л;
кисть волосяная, ГОСТ 10597—80.

Контровочная проволока КО 0,8, ГОСТ
792—67; нефрас — С 50/170, ГОСТ 8505—
80.

Нефрас С50/170, ГОСТ 8505-80, С2-80/120,
СЗ-80/120 (ТУ38.401-67-108-92); А63/75 и А65/75
( О С Т 3 8 0 1 1 9 У Г С Г Й
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|"*f<PlPO самолета Ан-2^

TKU/ Пункт РО
Силовая установка

ИАЛИНИЮ

Прове

ШОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 24

жа истечения топлива из групп баков

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. В кабине экипажа на левом боковом пульте установите ручку 4-ходово-
го топливного крана в положение «ЛЕВЫЕ ОТКРЫТЫ».

2. Откройте двустворчатый люк между шп. № 2 и 3.
3. На топливном фильтре 811А-1, где установлена сливная пробка 593А,

расконтрите с помощью плоскогубцев кран фильтра-отстойника и откройте его.
На топливном фильтре 811Б снимите контровочную скобу со сливного крана и
нажмите его. Слейте 1,0—1,5 л топлива в чистую стеклянную банку из бес-
цветного прозрачного стекла. Убедитесь в достаточном истечении топлива из
левой группы баков.

Истечение топлива должно быть ровное, интенсивное.

Слитый отстой топлива просмотрите на свет и убедитесь в отсутствии воды,
зимой — кристаллов льда, механических примесей.

Вода, кристаллы льда, механические примеси не допускаются.

Слейте отстой топлива из банки п чистое ведро вместимостью 5—8 л, а за-
тем в специальную емкость для сбора сливаемого отстоя топлива.

4. Произведите проверку достаточности истечения топлива из правой группы
топливных баков в такой же последовательности, как и из левой, установив
ручку управления 4-ходовым краном в положение «ПРАВЫЕ ОТКРЫТЫ». •

На страницах 135—166

Трудоемкость — 0,12 чел.-ч

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Если топливо поступает не-
равномерно, с перерывами или
неинтенсивно, выясните причи-
ну и устраните ее. Возможной
причиной может быть засоре-
ние трубопровода или замер-
зание воды в нем.

При появлении в отстое топ-
лива воды, кристаллов льда,
механических примесей, выяс-
ните причину и устраните ее.
При необходимости замените
топливо в системе.

Конт-
роль

Т

т
т

т
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 24

Содержание операции и технические требования (ТТ)

5. Закройте сливной кран фильтра-отстойника 811А-1, законтрите кран конт-
ровочной проволокой с помощью плоскогубцев. На фильтре 811Б установите
на нажимной сливной кран контровочную скобу.

6. Установите рукоятку 4-ходового топливного крана в положение «БЕН-
ЗИН ВЫКЛЮЧЕН».

7. Закройте двустворчатый люк между шп. № 2 и 3.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Плоскогубцы комбинированные, ГОСТ
5547—75; ведро вместимостью 5—8 л; бан-
ка из бесцветного прозрачного стекла вме-
стимостью 0,5—1,0 л.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Т

т
т

Расходные материалы

Контровочная проволока КО 0,8, ГОСТ
792—67.
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ЮЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 25 На страницах 137—138

Проверка герметичности заливного шприца Трудоемкость — 0,12 чел.-ч

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

1. Установите стремянку с левой стороны силовой установки.
2. В кабине экипажа на левом пульте установите' рукоятку 4-ходового топ-

ливного крана в положение «БАКИ ОТКРЫТЫ», а рукоятку заливного шпри-
ца в положение «ЗАЛИВКА ЦИЛИНДРОВ» и сделайте 2—3 подачи плунже-
ром.

Плунжер должен перемещаться свободно, без усилий и заедания.

3. Расконтрите с помощью плоскогубцев накидную гайку на трубопроводе
заливной системы, расположенную на противопожарной перегородке и отвер-
ните ее с помощью ключа S= 17X19.

Если плунжер заливного
шприца перемещается с уси-
лием, рассоедините трубопро-
вод заливки и с помощью во-
ронки залейте в него ацетон
на 15—20 мин! Затем соеди-
ните трубопровод и сделайте
несколько подач плунжером
заливного шприца для прокач-
ки и прочистки отверстий в
распылителе. Если таким ме-
тодом очистить отверстия в
распылителе не удается, вы-
верните штуцер, а затем про-
чистите отверстия в нем.

При заедании плунжера вы
ясните причину и устраните
ее, при необходимости заме
ните шприц.

Т
К
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 25

Содержание операции и технические требования (ТТ)

4. При расположении рукоятки заливного шприца в положении «ЗАЛИВКА
ЦИЛИНДРОВ» поднимите ее вверх до упора. На противопожарной перегород-
ке осмотрите конец штуцера заливной системы и убедитесь в отсутствии выте-
кания топлива из штуцера.

Течь топлива из штуцера не допускается. Течь топлива из штуцера заливной
системы двигателя указывает на неисправность заливного шприца.

5. Присоедините трубопровод заливки двигателя к штуцеру на противопо-
жарной перегородке, завинтив накидную гайку с помощью ключа S = 17X19.
Законтрите гайку контровочной проволокой КО 0,8 с помощью плоскогубцев.

6. Произведите проверку герметичности соединения трубопровода заливной
системы на противопожарной перегородке согласно ТК № 30 настоящего вы-
пуска.

7. Установите рукоятку шприца в положение «ВЫКЛ», а 4-ходовый кран в
положение «БЕНЗИН ВЫКЛЮЧЕН».

8. Уберите стремянку от силовой установки.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Стремянка М9910.00.00 (63740/261);
ключ S = 17X19, ГОСТ 2839—80Е; плоско-
губцы комбинированные, ГОСТ 5547—75.

Работы, выполняемые'
при отклонениях от ТТ

При течи топлива из шту-
цера замените заливной
шприц. '

Конт-
роль

К

К

К

т
Т

Расходные материалы

Проволока контровочная КО 0,8, ГОСТ
7S2—67.
/
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4Д"м^<- ТЖНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 26

Проверка 'герметичности и производительности крана
| разжижения ЭКР-3 (772А)!

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Установите стремянку с левой стороны силовой установки.
2. Расконтрите с помощью плоскогубцев накидную гайку соединения трубо-

провода системы разжижения на штуцере маслорадиатора и отверните ее клю-
чом S = 17X19. При подключении системы разжижения выньте специальную за-
глушку ЭШ-61-130 из штуцера на тройнике маслорадиатора.

3. Установите ручку управления 4-ходовым топливным краном в положение
«БАКИ ОТКРЫТЫ».

4. Убедитесь, что АЗС крана разжижения масла на левом пульте в кабине
экипажа выключен.

5. Подключите наземный источник электропитания. В кабине экипажа на
центральном пульте переключатель «БОРТ—АЭРОДРОМ» переключите на
«АЭРОДРОМ» и включите АЗС трехстрелочного индикатора ЭМИ-ЗК.

6. Создайте в топливной системе ручным насосом РНА-1А давление
29—39 кПа (0,3—0,4 кгс/см2) и поддерживайте его в течение .1,0—1,5 мин.

При этом течь топлива из трубопровода не допускается. (Работу выполняют
два человека).

7. При подключении системы разжижения проверьте производительность
крана ЭКР-3 (772А), для чего:

7.1. Установите под трубопровод разжижения ведро вместимостью 8—10 л.
7.2. Ручным насосом создайте давление в бензосистеме 20 кПа (0,2 кгс/см2),

откройте на 2—3 мин кран ЭКР-3 (772А) и слейте топливо в ведро. После
2—3 мин работы ручным насосом выключите кран и с помощью мерной емко-
сти замерьте количество слитого топлива.

Пропускная способность крана должна быть 2,0—2,5 л/мин.

На страницах 139—140

Трудоемкость — 0,46 чел.-ч

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При течи топлива из трубо-
провода замените кран ЭКР-S
(772А).

Если производительность
крана менее 2,0—2,5 л/мин
выясните причину и устраните
ее. При необходимости заме-
ните кран ЭКР-3 (772А).

Конт-
роль

Т
Т

Т

Т

т
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 26

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

8. При отключении системы разжижения в летний период установите на
штуцер тройника на маслорадиаторе специальную заглушку ЭШ-61-130.

9. Подсоедините трубопровод системы разжижения к штуцеру на тройнике
маслорадиатора, наверните накидную гайку ключом S = 17X19 и законтрите
проволокой КО 0,8 с помощью плоскогубцев.

Примечание. Если произведено отключение системы разжижения в летний пе-
риод и установлена заглушка ЭШ-61-130 для контроля ее наличия, обез-
жирьте накидную гайку^баиаппом и нанесите эмалью ХВ16 красного цвета
метку на накидную гайку трубопровода.

10. Отключите наземный источник электропитания. В кабине экипажа вер-
ните переключатели в исходное положение. Закройте 4-ходовой кран.

11. Уберите стремянку от самолета.

К

К

Т

Т

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления Расходные материалы

Ключ S = 17X19; плоскогубцы комбини-
рованные, ГОСТ 5547—75; стремянка|
М9910.00.00 (63740/261); ведро вмести-
мостью 10 л; банка из бесцветного стекла
вместимостью 0,5 л.

Контровочная проволока КО 0,8, ГОСТ
792—67; нефрас — С 50/170, ГОСТ 8505—
80; заглушка ЭШ-61-130; эмаль ХВ16
ТУ 6-10-1301—72 красного цвета.

"Нефрас С50/170, ГОСТ 8505-80, С2-80/120,
СЗ-80/120 (ТУ38.401-67-108-92); А63/75 и А65/75
(ОСТ380119 ^ ^
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ГУ А Г)
«ОРЕНБУРГСКИЕ АВИАЛИНИИ»
К РО самолета Ан-2 ТЕ

ТКЬ Л, Съемка и

НОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 27

ромывка высотного автокорректора без
снятия иглы

На страницах 141—143

Трудоемкость — 1,04 чел.-ч

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Установите стремянку с левой стороны силовой установки.
2. Для обеспечения возможности снятия задней части кожуха высотного

автокоррсктора, в случае если воздухозаборник не снимается, вывинтите винты
крепления перемычки на внутреннем капоте и снимите перемычку.

3. Снимите высотный автокорректор (ВАК) с карбюратора, для чего:
3.1. С помощью отвертки и ключа 5 = 8 снимите кожух высотного коррек-

тора, вывинтив винты крепления его к воздухоприемнику.
3.2. С помощью плоскогубцев и шплинтовыдергивателя расшплинтуйте гайку

на соединении тяги с рычагом ВАК. Ключом S = 10 отверните гайку. Снимите
шайбу и выньте соединительный болт.

3.3. С помощью отвертки и ключа S = 7X9 отверните пять винтов и одну
гайку крепления ВАК. Снимите винты, гайку, шайбы и контровочную пластину.
Снимите с карбюратора ВАК его воздушный фильтр и прокладки. •

4. Протрите чистой салфеткой площадку под ВАК и полость для воздушного
фильтра на карбюраторе. Установите на место установки ВАКа заглушку и
закрепите ее.

5. В ванночке с помощью кисти промойте воздушный фильтр ВАК чистым
бошишом. Убедитесь в отсутствии повреждения сетки и ее каркаса.

Воздушный фильтр должен быть чистым. • Повреждение сетки и ее каркаса"
не допускается.

6. С помощью плоскогубцев и ключей 6'= 14X17 и S = 24X27 расконтритс и
отверните пробки 5 и 8 (рис. 12).
-* 7. Погрузите ВАК в ванну с чистым бононпом и выдержите в течение 10 мин.

Температура бензина должна быть не менее 18°С.
Промывку ВАКа производите в закрытом помещении.
8. Выньте ВАК из ванночки, убедитесь, что рычаг управления установлен

на упор «ЗЕМЛЯ». Периодически опуская и вынимая из ванночки ВАК, про-
изведите десятикратную промывку и прополаскивание ВАКа.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Воздушный фильтр с по-
врежденной сеткой или кар-
касом замените.

Конт-
роль

Т
Т

Т
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Рис. 12. Высотный автокорректор:
/ — прокладки; 2 — гнездо иглы; 3 —• игла; 4 — про-
кладка; 5 — пробка; 6 — рычаг ручного управления;
7 — прокладка;, 8 — пробка; 9 — стопорное кольцо;

10 — замок; // — сетчатый фильтр
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 27

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

9. Убедитесь после промывки, что ВАК чистый, затем обдуйте внутренние
полости и детали ВАКа сжатым воздухом от баллона с редуктором под давле-
нием не более 0,15 МПа (1,5 кгс/см2).

10. Положите ВАК на монтажный стол (верстак) и выдержите его в тече-
ние 30 мин для выравнивания температуры ВАКа и помещения, в котором бу-
дет производиться проверка регулировки ВАК.

Если ВАК и его детали
грязные, повторите промывку
до полного удаления загряз-
нения.

К

К

Контрольно-проверочна я
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления Расходные материалы

Термометр спиртовой. Отвертка 5ПН/М-64953; ключи S = 7X9,
S = 8X10, ГОСТ 2839—71; шплинтовыдер-
гиватель М9920-222; ванночка для промыв-
ки ВАКа; плоскогубцы комбинированные,
ГОСТ 5547—75; баллон для воздуха
40-150У, ГОСТ 949—73; заглушка на ме-
сто установки ВАКа на карбюраторе; ре-
дуктор РС-250-58 ТУ 26-05-188—69.

Нефрас — С 50/170, ГОСТ 8505—80:
техническая салфетка, ГОСТ 7138—66;
воздух сжатый.

"Нефрас С50/170, ГОСТ 8505-80, С2-80/120
СЗ-80/120 (ТУ38.401-67-108-92); А63/75 и А65/75
(ОСТ3801199-80^,JC V
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 28 На страницах 144—145

ПртЖЕГВ]Ь высотного автоксрректора со снятием иглы Трудоемкость — 1,54 чел.-ч

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

1. Произведите промывку высотного автокорректора согласно ТК № 27
пп. 1—8 настоящего выпуска.

2. С помощью плоскогубцев н ключа S = 7X9 расконтрите и отверните ган-
ку 6 (рис. 13).

V
А-А

Рис. 13. Установка иглы высотного автокорректора (ВАК):
1 — седло иглы; 2 — рычаг; 3 — игла автокорректора; 4 — втулка;

5 — ось; в — ганка; 7 — шплинт

К

т
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 28

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

3. Выньте ось 5, выведите рычаг 2 из вилки опорной пластины, выньте иглу
3 из седла / и втулку 4 из отверстия рычага. _ .̂

4. Промойте снятые детали и седло / баизшюи до полного удаления загряз-
нений. Смолистые отложения с деталей удаляйте кисточкой, а из седла, при не-
обходимости, замшей, натянутой на медный стержень.

5. Вставьте иглу 3 в седло 1 профилированной поверхностью в сторону ане-
роида. В отверстие рычага 2 установите втулку 4, соедините рычаг с иглой и
введите его в вилку опорной пластины. Закрепите рычаг в опорной пластине
осью 5 и гайкой 6 с помощью ключа S = 7X9. Гайку законтрите шплинтом 7.

6. Убедитесь после установки иглы па свое место, что ВАК чистый.
Обдуйте внутренние полости и детали ВАК сжатым воздухом от баллона

с редуктором под давлением не более 0,15 МПа (1,5 кгс/см2).

7. Положите ВАК на монтажный стол (верстак) и выдержите его в течение
30 мин для выравнивания температуры ВАКа и помещения, в котором будет
производиться проверка регулировки ВАКа.

Если ВАК и его детали
грязные, повторите промывку
до полного удаления загряз-
нения.

Т

Т

К

К

К

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления Расходные материалы

Ключ S=7X9, ГОСТ 2839—71; баллон
для воздуха 40-150У, ГОСТ 949—73; плос-
когубцы комбинированные, ГОСТ 5547—75;
кисть № 1, ГОСТ 10597—80; медный стер-
жень 0 3 мм; замша, ГОСТ 3717—20; ре-
дуктор РС-250-58, ТУ ""

Шплинт 1X8, ГОСТ 397—66; нефрас —
С 50/170, ГОСТ 8505—80; воздух сжатый.

26-05-188—69^

10—1467

Нефрас С50/170, ГОСТ 8505-80, С2-80/120
СЗ-80/120 (ТУ38.401-67-108-92); А63/75 и А65/75
(ОСТ3801199-80) У^ ГС P^b'lV iG-inN&fiZ Щ

Т ~~~ •"'— т
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К РО самолета Лн-2
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 29

, обслуживание и установка высотного авто-
корректора

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Перед осмотром и обслуживанием высотного автокорректора (ВАК) вы-
полните работы по промывке согласно ТК № 27 или 28 (в зависимости от на-
работки и периодичности, оговоренной Регламентом). Осмотр и обсл'уживание
ВАК производите в закрытом помещении.

2. С помощью медицинской пипетки или масленки залейте 3—5 капель мас-
ла МС-20 через отверстие под пробку 8 (см. рис. 12) для смазки реечного ме-
ханизма ВАК.

3. Ввинтите в отверстие корпуса под пробку 5 шаблон Л-1-3275, установите
ВАК в рабочее положение и проверьте плавность хода иглы ВАК, перемещая
рычаг из одного крайнего положения в другое (от упора до упора)..

Игла должна перемещаться плавно, без заедания. Допускаются скачки иглы
не более 0,2—0,3 мм (смотрите на подвижную часть шаблона).

4. Проверьте соответствие начального положения иглы ВАК в следующем
порядке: .

4.1. Определите температуру и барометрическое давление.
4.2. Пользуясь графиком (рис. 14) и замеренными величинами, найдите на-

чальное положение иглы (размер А), как указано в примере.
4.3. Пример. Определите положение иглы ВАК при барометрическом давле-

нии (в момент замера) В = 0,103 МПа (773 мм рт. ст.) и окружающей темпе-
ратуре + 11°С.

Способ определения:
4.3.1. Найдите на вертикальной шкале барометрического давления графика

точку, соответствующую давлению 0,103 МПа (773 мм рт. ст.):
4.3.2. Из точки проведите горизонтальную линию до пересечения с наклон-

ной линией, соответствующей в нашем случае температуре 1ГС.

На страницах 146—153

Трудоемкость — 1,08 чел.-ч
i

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При заедании или неплав-
ном (скачкообразном) ходе
иглы произведите повторную
промывку ВАК.

Конт-
роль

К

Ki

К
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В мм рт.ст

Положение
рычага на
лоре „Земля"

лы

650
о о,г о,4 аб о,8 w и /А 1.6 /.а г,о .г,г s.e ьо б,г 6,4 А

Рис. 14. График для определения начального положения иглы высотного автокорректора в зависимости от тем-
пературы воздуха и барометрического давления (термобарографик)
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К РО сам*, пета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 29

Содержание операции и технические требования (ТТ)

4.3.3. Из точки пересечения этих линий опустите перпендикуляр (до пересе-
чения с горизонтальной шкалой (абсциссой), на которой и определите устано-
вочный размер А иглы,испытываемого ВАК, равный 2,7 мм.

4.3.4. Установите рычаг ВАК на упор в положение «ЗЕМЛЯ».
4.3.5. Шаблоном (рис. 15) измерьте размер А (расстояние от торца иглы до

гнезда иглы ВАК (см. рис. 14). При замере не следует сильно надавливать на
шаблон, так как при этом игла ВАК отжимается и искажает результаты за-
мера.

4.3.6. Сравните замеренный размер А (расстояние от торца иглы до гнезда
иглы ВАК с установочным размером А, найденным по термобарографику.

Замеренный размер А должен соответствовать размеру А, определенному по
термобарографику. Допускается отклонение замеренного размера А от разме-
ра А, определенного по термобарографику, на ±0,2.мм.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Если полученный размер А
не соответствует термобаро-
графику, отрегулируйте на-
чальное положение иглы ВАК
в следующем порядке:

1. Снимите стопорное коль-
цо 9 и замок 10 (см. рис. 12).

2. Отрегулируйте начальное
положение иглы, вращая ане-
эоид за хвостовик торцовым
ключом (квадрат 7 мм). При
вращении хвостовика по ча-
совой стрелке игла поднима-
ется — смесь обедняется. При
вращении хвостовика против
чаервой стрелки игла опуска-
ется •— смесь обогащается.
Ловорот хвостовика анероида
на один оборот перемещает
иглу на 2,4 мм;

3. Установите на место за-
мок 10 и стопорное кольцо 9.

Конт-
роль
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и нулевой
положении рисок торцы
направлиющеи и^двита
должны совпадать

Рис. 15. Шаблон для измерения начального положения
иглы высотного автокорректора:

/ — шкала; 2 — движок; 3 — контровочная гайка
(резьба М12Х1); 4 — направляющая (на рисунке внизу

ошибочно указана позиция «1» вместо «4»)
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 29

Содержание операции и технические требования (ТТ)

5. Проверьте ход иглы при перемещении рычага ВАК от упора «3*ЕМЛЯ»
до упора «ВЫСОТА».

Игла должна двигаться плавно, без скачков и заедания. Ход иглы должен
быть не менее 9,5 мм.

6. Проверка регулировки иглы ВАК на карбюраторах выпуска с июля
1975 г. на которых регулировочный элемент вынесен из полости корпуса ВАК
на ведущий рычаг в виде червячной пары, выполните в следующей последо-
вательности:

6.1. Определите и сравните замеренный размер А (рис. 16) с установочным
размером А, найденным по термобарографику (см. рис. 14). Работу выполняй-
те в соответствии с п. 4 настоящей технологической карты.

• 6.2. Отрегулируйте, при необходимости, начальное положение иглы враще-
нием червяка / (см. рис. 16) при помощи отвертки, предварительно ослабив
гайку 4 стяжного болта 2.

При вращении червяка по часовой стрелке размер А увеличивается — смесь
обедняется.

Поворот червяка на ±0,5 оборота соответствует перемещению иглы на
2,4 мм. Замер размера А производите при положении рычага 6 (см. рис. 16)
на упоре «ЗЕМЛЯ».

6.3. Затяните после регулирования гайку 4 стяжного болта и произведите
повторный замер размера А.

6.4. Законтрите гайку 4 с болтом 2 и рычагом 6 контровочной проволокой
КО 0,6 и опломбируйте, как показано на рис. 12.

7. Снимите шаблон с ВАК. На пробку 8 наденьте прокладку 7 и ввинтите
ее в корпус. На пробку 5 наденьте прокладку 4 и ввинтите ее в корпус. За-
контрите обе пробки контровочной проволокой КО 0,8.

8. Установите ВАК на карбюратор, для чего: ,

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При задержке и скачкооб-
разном движении иглы, сви-
детельствующих о заедании в
механизме ВАК, выясните при-
чину и устраните ее. При не-
обходимости замените ВАК.

Конт-
роль

К

К

К

К
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Вид В

Рис. 16. ВАК карбюратора АКМ-62ИР (выпуска с июля 1975 г.) с регулировочным элементом
начального положения иглы автокорректора, вынесенным из полости корпуса на ведущий ры-

чаг в виде червячной пары:
/ — червячный винт; 2 — болт; 3 — валик реечного механизма; 4 — гайка; 5 — пробка

хвостовика анероида; 6 — рычаг
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 29

Содержание операции и технические требования (ТТ)

8.1. Положите на площадку под ВАК прокладку / (см. рис. 12); воздушный
фильтр //, вторую прокладку / и поставьте ВАК.

Примечание. При установившемся снеговом покрове или ожидании появления
его в ближайшие дни по метеопрогнозу снимите резиновую заглушку
105975 с фланца фильтра ВАК. С окончанием зимы и исчезновением ус-
тойчивого снегового покрова установите резиновую заглушку в отверстие
фланца ВАК. Об установке или съемке заглушки произведите запись в пас-
порте ВАК.

8.2. Закрепите ВАК пятью винтами, подложив под них пружинные шайбы.
На выступающий конец шпильки поставьте замок, шайбу, навинтите гайку и
законтрите ее пластинчатым замком.

8.3. Законтрите винты крепления ВАК контровочной проволокой КО 0,8.
8.4. Присоедините к рычагу ВАК тягу управления, установите соединитель-

ный болт, шайбу, навинтите гайку, затяните ее ключом S=8X10 и законтрите
ее шплинтом 1,5X20 с помощью плоскогубцев.

8.5. Установите кожух ВАК, завинтив винты его крепления к воздухоприем-
нику с помощью отвертки и ключа S = 8 .

Примечание. Если воздухозаборник карбюратора снят, установите кожух ВАК
после установки воздухозаборника карбюратора.

9. Установите на место перемычку внутреннего капота и завинтите винты
ее крепления с помощью отвертки.

Примечание. Если воздухоприемник карбюратора снят, установите перемычку
внутреннего капота носле установки воздухозаборника.

Работы, выполняемые
пои отклонениях от ТТ

Конт-
роль

•
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К РО самолета Аи-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 29

Контрольно-проверочна я
аппаратура (КПА)

Шаблон Л-1-3275; термо-
метр, ГОСТ 400—64; барометр,
ТУ 25111220—76.

Инструмент и приспособления

Отвертки: малая 119-958 5ПН/М-64953
и большая 119-958 9ПН/М-64953: шплин-
товыдергиватель М9920-222; пломбир,
ГОСТ 17271—76; плоскогубцы комбиниро-
ванные, ГОСТ 5547—75; ключи открытые
S = 8X10, 7X9, 14X17, 24X27, ГОСТ
2839—71; медицинская пипетка; масленка.

Расходные материалы

Ветошь, ГОСТ 5354—79; шплинты 1X8;
1,5X20, ГОСТ 397—66 по 1 шт.; масло
МС-20, ГОСТ 21743—76; контровочная
проволока КО 0,6 и КО 0,8, ГОСТ 792—67.
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ГУЛП
инии* ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 30 На страницах 154—166

оверка герметичности топливной системы Трудоемкость — 0,34 чел.-ч

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

1. Установите стремянки с обеих сторон силовой установки.
2. Откройте отверткой люк для подхода к крану слива топлива из системы

между шп. № 3 и 4, а также двустворчатый люк и откидные панели в проходе
между креслами пилотов в кабине.

3. Подключите наземный источник электропитания.
4. Установите ручку управления 4-ходовым топливным краном в положение

«БАКИ ОТКРЫТЫ». На центральном пульте переключатель «БОРТ—АЭРО-
ДРОМ» переключите на «АЭРОДРОМ» и включите АЗС трехстрелочного ин-
дикатора ЭМИ-ЗК. Проверку герметичности выполняют 2 человека.

5: Осмотрите топливную систему по участкам, от мест подсоединения трубо-
проводов к 4-ходовому крану и до двигателя. По команде лица, производящего
осмотр, создайте и поддерживайте ручным насосом РНА-1А (РНА-1БХ) дав-
ление в топливной системе 0,03—0,04 МПа (0,3—0,4 кгс/см2) (давление контро-
лируйте по указателю ЭМИ-ЗК на приборной доске) и - проверьте топливную
систему на герметичность. Особое внимание обратите на места подсоединения
трубопроводов к агрегатам; на места разъемов трубопроводов; на места уста-
новки сливных пробок, фильтров и технологических заглушек на карбюраторе;
на фильтры 12ТФ-29-1 и 811А-1 (811Б). Течь, подтекание и отпотевание топ-
лива не допускаются.

Убедитесь в отсутствии течи топлива из сливной трубки комбинированного
клапана.

Течь топлива из трубки комбинированного клапана не допускается.

Т
Т

т
т

К

При течи топлива из трубки
комбинированного клапана,
что указывает на заедание
иглы или попадание посторон-
них частиц под иглу, выясни-
те причину и устраните ее без
разборки.
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 30

Содержание операции и технические требования (ТТ)

В труднодоступных, затененных для осмотра местах для выявления течи
прощупывайте соединения и трубопроводы рукой, используйте переносную лам-
пу ПЛ-36, зеркало.

6. Проверьте работу комбинированного клапана, для чего произведите 2—3
движения вперед сектором газа и убедитесь, что топливо течет из сливной
трубки комбинированного клапана нагнетателя.

При исправной работе комбинированного клапана из сливной трубки долж-
но течь топливо.

7. Проверьте герметичность заливной системы двигателя, для чего:
Установите рукоятку заливного шприца в положение «ЗАЛИВКА ЦИ-

ЛИНДРОВ» и сделайте по команде 2—3 подачи плунжером шприца. Убеди-
тесь в отсутствии подтекания и течи топлива в соединениях трубопроводов.

Течь (подтекание, отпотевание) топлива не допускаются.

8. Установите рукоятку заливного шприца в положение «ВЫКЛ» и рукоятку
топливного 4-ходового крана в положение «БЕНЗИН ВЫКЛЮЧЕН». Верните
в исходное положение переключатели. Отключите наземный источник электро-
питания.

9. Уберите от силовой установки стремянки. Закройте лючки и панели, от-
крываемые при проверке герметичности топливной системы силовой установки.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При необходимости замени-
те карбюратор. Обнаруженную
течь, подтекание пли отпоте-
вание устраните согласно ТК
№ 7 настоящего выпуска.

При отсутствии течи топли-
ва из сливной трубки замени-
те комбинированный клапан.

При течи, подтекании и от-
потевании топлива произведи-
те подтяжку в соединении
трубопроводов. Если подтяж-
кой пегерметичность устранить
не удалось, разберите соедине-
ние, определите причину пе-
герметнчности и устраните ее.

»

Конт-
роль

К

К

Т

,т
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 30

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Стремянка М9910.00.00 (63740/261)' —
2 шт.; отвертка 9ПН (М-64953) — 1 шт.;
переносная лампа ПЛ-36 — 1 шт.; зер-
кало.

Расходные материалы
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К РО самолётУЛ^1-2

Пункт РО
КГ * 1-1. > и

ЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 31

ПЛИНИИ» I
Осмотр и1 обслуживание фильтра и клапана впуска

компрессоров АК-50 различных модификаций

На страницах 157—158

Трудоемкость — 0,34 ,чел.-ч

Содержание ..\ технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
пои отклонениях от ТТ

Конт-
роль

1. Установите с правой стороны силовой установки стремянку.
2. Снимите пружинный замок (АК-50-07).
3. Выньте из корпуса фильтра сетку (АК-50-05), фильтрующий войлочный

элемент (АК-50-06), вторую сетку (АК-50-05). не4>рО-«>Л/
4. Протрите салфеткой, смоченной чистым бенаннш, головку цилиндра с

клапаном впуска и внутреннюю часть корпуса фильтра.
5. Осмотрите корпус фильтра, сетки, контровку гайки клапана впуска, фильт-

рующий элемент, пружинный замок фильтра.
Трещины корпуса фильтра и сеток, видимые невооруженным глазом, не до-

пускаются.

Разрывы, расслоение фильтроэлемента не допускается.

Разрушение и потеря упругости пружинного замка не допускаются.

Контровочный штифг на гайке клапана должен быть расклепан или обжат
с обеих сторон. Ослабление штифта на гайке клапана не допускается.

6. С помощью масленки закапайте 5—10 капель масла МС-20 в полость ус-
тановки пружины впускного клапана.

7. Для равномерного распределения смазки и попадания ее на шток впуск-
ного клапана 5—10 раз периодически нажмите пальцем, опустите гайку штока
клапана.

При нажатии на шток клапана последний должен легко и без заедания
опуститься вниз, а при снятии пальца со штока клапана под действием пру-
жины занять первоначальное положение. Заедание клапана не допускается.

Корпус фильтра и сетки с
трещинами снимите и сдайте
в ремонт или замените новы
ми. После ремонта снятые де
тали установите на место.

Фильтроэлемент с разрыва-
ми или расслоением замените.

Разрушенный или потеряв-
ший упругость пружинный за-
мок замените.

Ослабленный штифт на гай-
ке клапана замените.

При заедании клапана сни-
мите его, выясните причину и
устраните неисправность.
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К РО самолета Лн-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 31

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
пей отклонениях от ТТ

Конт-
роль

8. Промойте войлочный фильтрующий элемент чнстым^биинмом и продуйте
сжатым воздухом.от баллона с редуктором под давлением не более 0,15 МПа
(1,5 кгс/см2). Фильтрующий элемент должен быть чистым.

9. Поставьте на место сетку, фильтрующий элемент и вторую сетку.

Примечание. Произведите замену фильтрующего элемента согласно периодич-
ности, оговоренной регламентом.

10. Установите пружинный замок выгнутой средней частью к сетке.
11. Уберите стремянку от силовой установки.

f

Т

Т
Т

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления Расходные материалы

Стремянка М9910.00.00 (63740/261); от-
вертка малая 119-958 5ПН/М-64953; плос-
когубцы комбинированные, ГОСТ 5547—75;
масленка; баллон для воздуха 40-150У,
ГОСТ 949—73; редуктор РС-250-58
ТУ 26-05-188—69.

Ветощь, ГОСТ 5354—79; нефрас —
С 50/170, ГОСТ 8505—80; масло МС-20,
ГОСТ 21743—76; сжатый воздух.

-*• .}фрасС50/170, ГОСТ 8505-80, С2-80/120,

63-80/120 (ТУ38.401-67-108-92); А63/75 и А65/75

(ОСТЗ 8 0 1 1 9 9 - 8 0 ) ^ PC ( k ^ f c
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М* ИВ ШОП. 1- п 6- к 1- 17 с | Дополнить текстом: «Убедитесь, "что клапан заходит в корпус свободно, без |

Г* кяеоху! ' ' ' 1 заеданий».





К РО самолета Лн-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 32 Па страницах 159 —ilC51

Пункт РО
Силовая установка

Очистка от нагарообразования нагнетающего клапана|
второй ступени компрессора АК-50 различных модифи-
каций и очистка перепускного и впускного клапанов

второй ступени на компрессорах АК-50П

Трудоемкость — 0,64 чел.-ч

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

1. Установите стремянку с правой стороны силовой установки.
2. Расконтрнте с помощью плоскогубцев и отвинтите ключом 5=17X19

гайку штуцера. Снимите прокладку, поворотный ниппель с трубопроводом и
вторую прокладку поворотного ниппеля.

3. Вывинтите ключом 5=19X22 корпус нагнетающего клапана из цилиндра
компрессора и снимите прокладку.

4. Вывинтите с помощью ключей 5=17X19 и S— 19X22 штуцер из корпуса
нагнетающего клапана. Снимите прокладку, нагнетающий клапан и пружину.

5. Детали клапана промойте В̂ ЦЙРИЯИНР Имеющийся нагар на деталях уда-
лите с помощью кисти и твердой древесины. Нагар из отверстий деталей уда-
лите с помощью мягкой алюминиевой или латунной проволоки. Промытые дета-
ли протрите технической салфеткой (ветошью). Смажьте чистым маслом МС-20
клапан и пружину.

Продукты нагарообразования масла на деталях нагнетающего клапана не
допускаются.

6. Закрепите корпус нагнетающего клапана в тисках, предохраняя от по-
вреждения шестигранник.

7. Установите па место клапан, пружину, новую прокладку и ввинтите шту-
цер в корпус нагнетающего клапана. Затяните штуцер с помощью ключей
S=17X19 и S=19X22.

8. Установите новую прокладку и ввинтите нагнетающий клапан на место,
корпус компрессора.

" 9. Установите прокладку, поворотный ниппель с трубопроводом, вторую про-
кладку и завинтите гайку штуцера рукой, а затем затяните ключом 5=17X19.
Законтрите гайку штуцера контровочной проволокой КО 0,8 с помощью плос-
когубцев.

10. Очистите от нагарообразования перепускной клапан АК-150 — 3,8/ТК и
впускной клапан второй ступени АК-150 W-36/TK на компрессоре АК.-50П в
следующей последовательности:

Т

Т

Т

Т

II

II

И
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К РО самолета Лп-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № ,12

Содержание операции и технические требования (ТТ)

10.1. Ослабьте винты, стягивающие хомуты, на дюрите 43CII-6 с помощью
отвертки и, освободив конец трубки кожуха обдува, снимите его с компрес-
сора.

10.2. Расконтрпте гайки крепления соединительной трубки па перепускном
клапане Л К-150 W-38/TK и впускном клапане второй ступени АК.-150 UP-36/TK
с помощью плоскогубцев. Отверните гайки ключом 5 = 20X22, снимите соеди-
нительную трубку и прокладки.

10.3. Выверните поочередно из компрессора ключом 5 = 20X22 перепускной
клапан и впускной клапан второй ступени.

10.4. Протрите гнезда клапанов в цилиндре технической салфеткой, смочен-
ной вяВвнзчие. При протирке обеспечьте исключение попадания нагара внутрь
цилиндра.

10.5. Закрепите перепускной клапан в тисках, предохраняя от повреждения
шестигранник, и выверните ключом S = 20X22 штуцер клапана. Снимите про-
кладку и выньте из корпуса клапана пружину и клапан.

!0.6. Детали клапана промойте вмзонаиие. Имеющийся нагар на деталях
удалите с помощью кисти и твердой древесины. Нагар из отверстий деталей
удалите с помощью мягкой алюминиевой или латунной проволоки.

10.7. Клапан АК50602 смажьте маслом МС-20 и вложите в корпус пере-
пускного клапана. Установите па место пружину и новую прокладку, вверните
штуцер в корпус перепускного клапана и затяните ключом S = 20X22.

10.8. Наденьте на перепускной клапан новую прокладку, смажьте резьбу
корпуса клапана маслом Л1С-20 и вверните клапан в корпус цилиндра рукой,
затем дотяните ключом 5 = 20X22.

10.9. Разборку, очистку и установку впускного клапана второй ступени
АК-150 W-36/TK'произведите аналогично перепускному.

10.10. Соедините нагнетательный клапан с впускным клапаном второй труб-
ки компрессора с помощью соединительной трубки, установив с обеих сторон
наконечников новые прокладки. Наверните рукой на штуцера гайки и затяните
их ключом 5 = 20X22.

10.11. Законтрите гайки контровочной проволокой КО 0,8 с помощью плос-
когубцев.

Работы, выполняем не
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль
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К РО самолета Лн-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 32

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

10.12. Установите на компрессор кожух обдува и соедините его с трубой
наддува дюритом. Затяните хомуты винтами с помощью отвертки.

11. Уберите стремянку от силовой установки.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и приспособления Расходные материалы

Отвертка малая 119-958 5ПН/М-64953;
плоскогубцы комбинированные, ГОСТ
5547—75; ключи S = 17X19; 19X22, 20X22;
алюминиевая проволока / = 200 мм; латун-
ная проволока / = 200 мм; тиски слесарные,
ГОСТ 4045—75; деревянный стержень.

Салфетка х/б, ГОСТ 7138—73; бензин;
нефрас — С 50/170, ГОСТ 8505—80- мас-
ло МС-20, ГОСТ 21743—76; проволока
контровочиая КО 0,8, ГОСТ 792—67

Нефрас С50/170, ГОСТ 8505-80, С2-80/120,

СЗ-80/120 (ТУ38.401-67-108-92); А63/75 и А65/75

(ОСТ3801199-80) &. fe О- tilttO-tyz^^l Ч. <Г>>

11 — 1467 101



i„ОРЕНБУРГСКИ АВИАЛИНИИ, ,

ТКБ ^н
К РО самолета Ан-2

-2 И и в N • -
ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 33 На страницах 162—173

Пункт РО Обслуживание магнето БСМ-9(Ф) Трудоемкость — 2,77 чел.-ч

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые .
при отклонениях от ТТ

K.OHTV.

роль

1. Установите стремянки с обеих сторон силовой установки.
2. Пошатывая левое магнето рукой, убедитесь в отсутствии ослабления креп-

ления его к задней крышке картера.

3. Расконтрите плоскогубцами и вывинтите с помощью отвертки и ключей
5=7Х.9, S = 8 четыре винта крепления углового штуцера проводов зажигания
и три винта крепления экрана корпуса распределителя и снимите экран.

4. Снимите корпус распределителя с проводами и угловым штуцером, отведя
их в сторону.

Корпус распределителя снимайте осторожно и без перекосов во избежание
изгиба вывода высокого напряжения и выпадания уголька.

5. Выньте вывод высокого напряжения из гнезда втулки магнето. Вывод
снимайте рукой, не допускайте его изгиба во избежание повреждения изоляции.

6. Проверьте состояние прерывательного механизма:
6.1. Осмотрите прерывательный механизм и проверьте рукой и с помощью

отвертки крепление всех винтовых соединений пластины, пружины и рычажка
прерывателя. Убедитесь в отсутствии ослабления их крепления.

Ослабление крепления винтовых соединений не допускается.

При ослаблешш •крепления
магнето, после отсоединения
углового штуцера коллектора
проводов зажигания и экрана
корпуса распределителя, про-
верьте угол установки магне-
то, при необходимости отре-
гулируйте его. Расконтрите
гайки, подтяните их ключом
S = 1 3 и законтрите новыми
шплинтами.

Выясните причину ослабле-
ния крепления винтового сое-
динения и подтяните винты.

Т
"КГ"

Т

К
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[33; f'62 IДоп. 1; п. 6.1; к. 2; 3 с.
' | снизу

133; ib2 |Доп. 1; п. 6.1; к. 1; 2 с.
I 'снизу

Дополнить текстом: «Ь случае износа и свободного хода замка на оси заме-
ните замок».

Дополнить текстом: «Убедитесь в надежности фиксации пружинного замка
4Н65ГКд крепления рычага прерывателя на оси».





К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 33

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

С.2. Очистите пластину, рычажок,' контактную стойку, пружину и контакты
прерывателя от:загрязнений с помощью салфетки из замши пли из белой Ояаи,
смоченной в спирте, затем вытрите насухо.

Загрязнения па деталях прерывателя не допускаются.
6.3. Осмотрите пластину прерывателя, контактную стойку, рычажок и пру-

:кнну прерывателя. Осмотр выполняйте с применением зеркала и подсвета (пе-
реносной лампы ПЛ-36). Убедитесь в отсутствии на этих деталях коррозии,
трещин, пидимых невооруженным глазом, отсутствии износа подушечки.

Трещины, коррозия, износ подушечки не допускаются.

6.4. Покачивая рукой проверьте, нет ли заедания рычажка на осп и люфта
пружинного замка крепления рычажка.

Заедание рычажка и люфт замка на оси не допускается.

При необходимости проверьте
регулировку.

При наличии трещин, кор-
розии на пружине прерывате-
ля или износа подушечки ры-
чажка замените узел (пружи-
ну, рычажок или подушечку).

При монтаже рычажка об-
ратите особое внимание па
свободное вращение на оси и
на соосность контактов. Осе-
вой люфт для обеспечения
свободного вращения рычажка
на оси и соосность контактов
регулируйте шайбами НШ07-
4,5X0,2. Коррозию на пласти-
не прерывателя и контактной
стойке удалите; если корро-
зию нельзя удалить без раз-
борки, замените магнето.

При заедании рычажка на
оси выясните причину и VCT-

16-;



К РО самолет;) Лн-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 33

Содержание операции п технические треСозания (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

6.5. Осмотрите контакт прерывателя, убедитесь в отсутствии окиси, нагара,
медов обгораиия.

Наличие на контактах окиси, нагара и следов обгорання не допускается.

раните ее. Люфт замка на
оси прерывателя устраните ус-
тановкой дополнительной шай-
бы под замок на величину его
свободного хода вдоль оси
или замените замок.

Окись, нагар пли следы об-
горания очистите надфилем
или бархатным напильником,
пропуская его несколько раз
между контактами. Зачищая
нагар, нельзя спиливать мате-
риал электрода. При сильном
обгорании или большом пере-
носе металла контактов, когда
невозможно зачисткой устра-
нить перенос металла, замени-
те магнето.

Зачистку производите при
замкнутых контактах. Во вре-
мя зачистки контактов поль-
зоваться шлифовальной шкур-
кой с абразивной поверхно-
стью или ветошью запреща-
ется. После зачистки контак-
тов протрите их замшен или
-шстой белой тканью (бязью),
смоченной чистый спиртом.
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Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
пои отклонениях от ТТ

Конт-
роль

6.6. Поверните коленчатый вал за воздушный винт до момента, когда вер-
шина любого кулачка совместится с подушкой рычажка прерывателя, а бегу-
нок не будет мешать замеру зазора и щупом измерьте зазор между контакта-
ми прерывателя (рис. 17).

Перед регулировкой
Зазора винты рас-
контрить и ослабить

Поворотом зксцентрика
отрегулировать
зазор 0,25-0,35 мм

Зазор
увеличивается

Рис. 17. Регулирование за-
моров между контактами

прерывателя



К РО самолета Лн-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 33

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Зазор между контактами прерывателя должен быть в пределах 0,25—0,35 мм.
При закладке щупа контакты нельзя разводить более чем на 1,0—1,5 мм,

так как возможна поломка пружины рычажка.
После каждой регулировки зазоров контактов прерывателя сделайте отмет-

ку в паспорте на магнето.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Если зазор выходит за до-
пустимые пределы, отрегули-
руйте его в следующей после-
довательности:

1. Расконтрите отверткой и
ослабьте два винта крепления
контактной стойки к пластине
прерывателя.

2. Поворачивая винт-экс-
центрик с помощью отвертки,
установите зазор между кон-
тактами 0,25—0,35 мм. Для
уменьшения зазора поворачи-
вайте винт-эксцентрик против
хода часовой стрелки, а для
увеличения — по ходу часо-
вой стрелки.

3. Затяните винты крепле-
ния контактной стойки с по-
мощью отвертки.

4. Вновь проверьте зазор,
убедитесь, что он не нарушил-
ся во время затяжки винтов,
после чего законтрите винты.
Если невозможно установить
зазор из-за износа контактов
или подушки рычажка, заме-
ните узел (подушку, рыча-
жок). Ослаблять винты креп-
ления пластины прерывателя
и сдвигать се запрещается,
гак как это приведет к за-

Конт-
роль
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 33

Содержание операции и технические требования (ТТ)

6.7. Смажьте пружину прерывателя с помощью кисти тонким слоем турбин-
ного масла марки «Л» или марки Тп-22, не допуская потеков. При смазке сле-
дите, чтобы масло не попало на контакты прерывателя.

7. Осмотрите детали распределителя магнето и удалите нагар и окись с
электродов бегунка и распределителя.

7.1. Очистите электроды, корпус распределителя и бегунок от загрязнений.
Грязь удалите чистой сухой замшей.

7.2. Осмотрите корпус распределителя, бегунок и электроды. Убедитесь в
ОТСУТСТВИИ трещин, видимых невооруженным глазом.

Трещины на деталях распределителя не допускаются.

Убедитесь в отсутствии сколотых краев и отслоения пускового кольца на
бел \ нке. На Ссгунке допускается один скол края с одной стороны или два скола
края с противоположных сторон бегунка. Допускаются сколы длиной 5 мм и
глубиной 1 мм. Замер производите с помощью металлической линейки и при-
способления для измерения глубины рисок, забоин.

Отслоение пускового кольца не допускается.

Убедитесь в отсутствии следов обгорання изоляционного слоя. Обгорапне
изоляционного слоя не допускается.

Работы, выполняемые |Конт-
при отклонениях от ТТ |роль

держке начала размыкания
контактов в наивыгоднейший
момент искрообразования.

При наличии трещин на бе-
гунке и корпусе распредели-
теля эти детали замените.

При наличии скола снимите
бегунок. Скол края бегунка
зачистите бархатным напиль-
ником или надфилем. Убеди-
тесь, что на месте зачистки
нет трещин. При наличии ско-
лов длиной более 5 мм и глу-
биной более 1 мм или наличии
трещин на месте зачистки за-
мените бегунок. После зачист-
ки установите бегунок на ме-
сто.

Бегунок с отслоившимся
пусковым кольцом замените.

При обнаружении следов
обгорания изоляционного

К
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К РО самолета Лн-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 33

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Покачивая рукой бегунок, убедитесь в отсутствии ослабления крепления бе-
гунка. Ослабление крепления не допускается.

Зачищая нагар или окись, нельзя спиливать материал электрода, так как
это приведет к увеличению зазора между электродами бегунка и корпусом
распределителя.

7.3. Осмотрите уголек и пружину в гнезде, расположенном в центре корпу-
са распределителя. Нажатием на уголек рукой убедитесь в отсутствии заеда-
ния уголька в своем гнезде.

Выкрашивание, поломка пружины или заедание уголька в своем гнезде не
допускаются.

7.4. Осмотрите провода на участке от углового штуцера до корпуса рас-
пределителя, убедитесь в отсутствии ослабления крепления и повреждения изо-
ляции провода.

Ослабление крепления провода в корпусе распределителя не допускается.
Обгорапие и потертости основной изоляции (резины) провода не допускаются.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

слоя корпус распределителя
замените.

Выясните причину ослабле-
ния крепления бегунка и уст-
раните ее. Если бегунок за-
креплен слабо и имеет люфт,
подтяните винты крепления.
При обнаружении срыва резь-
бы на винтах крепления бегун-
ка замените винты.

При выкрашивании, поломке
пружины или заедании уголь-
ка в своем гнезде замените
уголек с пружиной.

При ослаблении крепления
закрепите провода, для чего:
вывинтите винт отверткой,
поверните провод на неболь-
шой угол, вставьте провод в
гнездо до упора и закрепите
снова винтом с помощью от-

Конт-
роль
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА J* 33

Содержание операции и технические требования (TJ) Работы, выполняемые
при .отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Ч-., | *5. Осмотрите вывод высокого напряжения, убедитесь в его чистоте и от-
ЭТ1 , гвии надиров, трещин и следов обгорания изоляции. Проверьте наличие и
исправность контактной пружины в гнезде крышки распределителя для вывода
высокого напряжения.

Надиры, трещины и следы обгорания изоляции на выводе высокого напря-
жения не допускаются.

7.6. Проверьте индикатором радиальный люфт валика распределителя, по-
качивая валик за бегунок вверх и вниз (рис. 18).

Величина люфта валика распределителя должна быть не более 0,1 мм.

8. Проверьте работу автомата опережения зажигания, для чего поверните
бегунок рукой по направлению его вращения (по стрелке), а затем отпустите
(на магнето БСМ-9Ф эта работа не выполняется из-за отсутствия автомата
опережения зажигания). Если автомат опережения зажигания исправен, бегу-
нок переместиться на 6—8° и снова займет первоначальное положение.*

При проверке автомата не прилагайте больших усилий во избежание по-
вреждения бегунка и текстолитовой шестерни.

9. Осмотрите кулачковую шайбу прерывателя, убедитесь в наличии смазки
и в отсутствии загрязнения и коррозии.

* Размер 6—8° дан для справки и при техническом обслуживании не из-
меряется.

вертки. При повреждении изо-
ляции провода замените его.

При наличии надиров, тре-
щин и следов обгорания изо-
ляции вывод высокого напря-
жения замените. Загрязненный
вывод высокого напряжения

:ой, чистой техни-
кой.

При наличии люфта валика
расп|>е§еЛителя больше 0,1 мм
замеяяте магнето.
• При- неисправной работе ав-
томата опережения зажига-
ния замените магнето.

К

К
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биение
не более 0,1мм

Рис. 18. Проверка «радиального люфта валика
распределителя
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

Загрязнения и коррозия не допускаются. Отсутствие смазки на кулачковой
шайбе Не допускается.

Проверку наличия смазки производите с помощью чистой папиросной бу-
маги. Если смазка есть, бумага промаслится.

10. В отверстие масленки кулачковой шайбы закапайте медицинской пипет-
кой 5—6 капель турбинного масла марки «Л» или марки Тп-22, смажьте фи-
тиль и кулачки.

11. Осмотрите экран распределителя и угловой штуцер магнето. Убедитесь
в отсутствии трещин, видимых невооруженным глазом, ослабления заделки или
повреждения резьбы футорок, а также срыва резьбы винтов.

Трещины на экране и угловом штуцере, ослабление или срыв резьбы футо-
рок экрана, повреждение резьбы и граней головок винтов не допускаются.

Работы, выполняемые ••
при отклонениях от ТТ

В случае загрязнения по-
верхности кулачков или от-
сутствия смазки протрите ее
до блеска замшей или чистой
плотной тканью (бязью), смо-
ченной чистым спиртом-ректи-
фикатом. После этого нанеси-
те тонкий слой турбинного
масла марки «Л» или Тп-22
на рабочую поверхность ку-
лачков мягкой кисточкой,
слегка пропитанной турбинным
маслом, не допуская подтеков
масла и попадания его на кон-
такты и поверхности других
деталей.

При коррозии на рабочей
поверхности кулачков замени-
те кулачковую шайбу.

При наличии трещин на уг-
ловом штуцере или экране
замените их. При выработке
отверстий под винты в угло-
вом штуцере замените его.
При ослаблении заделки или
срыве резьбы футорок экран

Конт-
роль

Т

Т
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Содержание операций й технические требования (ТТ)

12. Осмотрите бронзовые футорки во фланцах задней крышки магнето, Пред-
назначенных для крепления углового штуцера и экрана. Убедитесь в отсутст-
вии ослабления заделки, повреждения, износа или срыва резьбы футорок.

Ослабление заделки, повреждение, износ или срыв резьбы футорок не до-
п у с к а ю т с я . .,'..'.',..'..

13. Осмотрите экранированные проводники включения магнето и пусковой
провод (на правом магнето) в месте подсоединения его к БСМ-9 (Ф) и гайки
их крепления. ' ,

Повреждение, разрыв оплётки, обрыв экранирующего шланга не допускают-
ся. Ослабление крепления и некачественная заделка провода не допускаются.

14. Произведите монтаж деталей, снятых при подготовке магнето БСМ-9
для осмотра.

14.1. Протрите вывод высокого напряжения чистой технической салфеткой
и вставьте его в гнездо втулки магнето до упора. .

14.2. Убедившись в наличии уголька с пружиной, установите распредели-
тель на магнето таким образом, чтобы вырез его вошел в прямоугольную
шпонку на задней крышке магнето и одновременно с этим вывод высокого
напряжения должен свободно и без перекоса войти в гнездо распределителя.

14.3. Установите на место экран корпуса распределителя магнето и завин-
тите три винта крепления. Установите на магнето угловой штуцер, поставьте
шайбы и завинтите четыре винта крепления, затяжку винтов производите с по-
мощью отвертки и ключей 5 = 7 X 9 и S = 8 . Законтрите винты контровочной
проволокой КО 0,8 с помощью плоскогубцев.

15. В такой же последовательности обслужите правое магнето.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

замените. Винты, имеющие по-
вреждения резьбы и граней го-
ловок, замените.

При ослаблении заделки,
повреждении, износе или сры-
ве резьбы футорок магнето
замените. >

При обнаружении разрыва
оплетки, обрыва экранирую-
щего шланга провод замените.

Конт-
роль

т
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

16. Уберите стремянки от самолета.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Индикатор часового типа,
ГОСТ 577—68.

Инструмент и приспособления

Плоскогубцы комбинированные, ГОСТ
5547—75; ключи S = 7 X 9 , S = 8 , ГОСТ
2839—71; отвертка малая 119-958 5ПН/М-
64953; торцовый ключ (S=7) K6.12.115;
зеркало; щуп 0,2-~О,Зб мм, ГОСТ 882 —
75; напильник бархатный, ГОСТ 1465—80;
надфиль, ГОСТ 1513—77; медицинская пи-
петка; переносная лампа ПЛ-36; кисть для
рисования, РСТ УССР 849—72.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Т

Расходные материалы

Салфетка из замши 100ХЮ0 мм, ГОСТ
3117—20; масло турбинное Тп-22, ГОСТ
9972—74; масло турбинное «Л», ГОСТ
32—74; контровочная проволока КО 0,8,
ГОСТ 792—67; салфетка х/б белая (бязе-
вой группы), ГОСТ 11680—76, спирт эти-
ловый технический марки «А>, ГОСТ
17299—78 (0,01 л на одно магнето).
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 34
I

.Ча странице 174

Силовая установка
Проверка затяжки гаек болтов и шпилек крепления

фланца "носка картера Трудоемкость — 0,67 чел.-ч

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые |Конт-
при отклонениях от ТТ |роль

1. Установите стремянку впереди силовой установки.
2. Расшплинтуйте гайки болтов, шпилек крепления фланца носка картера и

неподвижного зубчатого колеса редуктора с помощью плоскогубцев и шплинто-
выдергивателя.

3. Осмотрите гайки, убедитесь в отсутствий забитых Граней и срыва резьбы.
Забитые грани и с р ы в резьбы на гайках не допускаются.

4. Проверьте затяжку гаек болтов, шпилек крепления фланца носка картера
и неподвижного зубчатого колеса редуктора с помощью динамометрического
ключа ВЖ-7-02 с насадкой Ж-2-1226. ,

Момент затяжки гаек 34i—39~ Н-м (3,5—4 кгс-м). В случае несовпадения
отверстия в болте под шплинт со шлицом гайки допускается дотяжка гаек
до момента не более 44 Н-м (4,5 кгс-м).

5. Зашплинтуйте новыми шплинтами с помощью плоскогубцев и отвертки
гайки болтов и шпилек крепления фланца носка картера и неподвижного зуб-
чатого колеса редуктора.

6. Уберите стремянку от силовой установки.

При наличии забитых гра-
ней и срыва резьбы на гайках
замените их.

При ослаблении затяжки
болтов и шпилек крепления
фланца носка картера произ-
ведите затяжку их с требуе-
мым усилием. Затяжку гаек
производите в диаметрально
противоположной очередности.

Т
Т

К

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления Расходные материалы

Ключ динамометрический
ВЖ-7-02 с насадкой Ж-2-1226.
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Плоскогубцы комбинированные, ГОСТ
5547—75; шплинтовыдергиватель 54650/002;
отвертка большая 119953 9ПН/М-64953.

Шплинты 2X25, ГОСТ 397—66.



Пункт РО
Силовая установка

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 35 На страницах 175—185

и обслуживание деталей воздушного винта
АВ-2 и вала винта (при снятии винта) Трудоемкость — 3,50 чел.-ч

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

1. Установите стремянку спереди силовой установки.
2. Расконтрите с помощью отвертки гайку маслопровода 13 (рис. 19) и

вывинтите ее ключом МИ-400.
3. Снимите контровочную пластину 12 и контровочную втулку //. Снимите

кожух отеплителя.
(4. На место снятой контровотаой втулки // установите ключ МИ-400. В от-

верстие ключа вставьте вороток, на вороток наденьте трубу длиной до двух
метров.

'Э. Для удержания винта от проворачивания под одну из лопастей уста-
новите специальную подставку. Место упора на ней лопасти должно быть
оклеено войлоком. Отвинчивайте гайку переднего конуса с помощью трубы до
тех пор, пока гайка пойдет свободно, после чего отвинчивайте с помощью во-
ротка.

6. Установите на место после отвинчивания гайки переднего конуса снятые
детали (контровочную втулку 11, контровочную пластину 12, гайку маслопро-
вода 13 во избежание их утери.

7. Подведите кран. Убедитесь в исправности крана и подвески. Наденьте на
винт подвеску, охватывающую рукава втулки винта под лопасти № 1 и 2.
Снимите винт с носка вала винта. Винт снимайте осторожно во избежание по-
вреждения лопастей, резьбы вала винта и выступающих частей штуцера. Под-
нимать винт за лопасти запрещается.

8. Опуская винт и удерживая его за лопасти, слейте масло из внутренней
полости винта в ведро или противень.

9. Опустите винт с помощью крана и установите его на подставку под винт.
10. Протрите шлицы и гнездо под корпус в ступице чистой технической сал-

феткой и осмотрите их. Убедитесь в отсутствии наклепа и забоин на их поверх-
ностях, отсутствии трещин, видимых невооруженным глазом, коррозии.

Если гайка переднего кону-
са не отвинчивается, разреша-
ется по концу воротка произ-
водить легкие удары молотком
до момента отвинчивания гай-
ки.

Т
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Рис. 19, Установка винта АВ-2 на вал винта двигателя:
/ — кольцо заднего конуса; 2 — задний, конус; 3 .— кольцо; 4 — уплотиительное кольцо; 5 —
прокладка штуцера; 6 — штуцер; 7 — гайка штуцера; 8 — контровочная пластина; 9 — сто-
порное кольцо; 10 — втулка пиита; // — крнтровочная втулка; 12 — контровочная пластина;

13 — гайка маслопровода
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 35

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Трещины, коррозия, наклеп и забоины не допускаются. Допускаются забои-
ны на шлицах глубиной до 1 мм-, не более 5 забоин на всех шлицах с распо-
ложением их не чаще чем через шлиц и не более одной забоины на одном
шлице.

Измерение производите с помощью приспособления для измерения глубины
рисок, забоин.

\

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Винт с трещиной на корпусе
или ступице замените. Наклеп
устраните шлифовальной шкур-
кой № 5—6. Примите меры
предосторожности от попада-
ния продуктов зачистки в
глубь корпуса винта. Винт с
забоинами на шлицах глуби-
ной до 1 мм зачистите шабе-
ром или надфилем и заполи-
руйте шлифовальной шкуркой4

№ 5—6. Удалите продукты
зачистки чистой технической
салфеткой и смажьте шлицы
и гнездо ступицы под задний
конус маслом МС-20.

При наклепе в гнезде сту-
пицы под задний конус про-
изведите зачистку шабером и
крокусной шлифовальной
шкуркой № 5—6. После зачи-
стки гнезда в ступице под
задний конус проверьте по
краске соосность и прилегание
в паре с задним конусом, ко-
торое должно быть равномер-
ным и составлять не менее
70% всей опорной поверхно-
сти. Если прилегание конуса
неравномерное, произведите
притирку с помощью специ-
ального приспособления.

Конт-
роль
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 35

Содержание операции и технические требования (ТТ)

11. Завинтите в ступицу втулки винта предохранительную заглушку ТП-119
с уплотнительным кольцом ТП-118.

12. Снимите с носка вала винта уплотнительное кольцо 4, кольцо 3, задний
конус 2 и кольцо заднего конуса /.

Детали винта должны сниматься легко, без заедания.

13. Промойте и протрите чистой салфеткой, смоченной нефрасом (-бспэи
«tew), детали винта (лопасти, корпус, конус, кольца, гайки) и вал винта (шли-
цы, резьбу). •

Детали винта и вал винта не должны иметь загрязнений.
14. Осмотрите цилиндр и гайку цилиндра, убедитесь в отсутствии забоин,

коррозии и трещин, видимых невооруженным глазом.
Забоины, коррозия и трещины не допускаются.
Допускаются забоины . на цилиндре на глубину до 1 мм, на зубьях гайки

цилиндра — до 3 мм. Замер производите приспособлением для измерения глу-
бины забоин, рисок.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Детали, пораженные корро-
зией, зачистите шабером н за-
полируйте очищенные участки
шлифовальной шкуркой
№ 5—-6, после чего удалите
продукты зачистки и покрой-
те наружную поверхность
бесцветным лаком (АС-16;
АС-82), а внутреннюю смажь-
те маслом МС-20.

При прихватывании заднего
конуса в ступице корпуса вы-
бейте его деревянной выко-
лоткой.

Забоины глубиной до 1 мм
на цилиндре и глубиной до
3 мм на гайке цилиндра уда-
лите шабером и заполируйте
шлифовальной шкуркой
№ 5—6. При забоинах глуби-
ной более 1 мм на цилиндре

Конт-
роль
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 35

Содержание операции и технические требования (ТТ)

15. Осмотрите задний конус, убедитесь в отсутствии надиров, наклепа, за-
боин и рисок на конической поверхности конуса.

Надиры, наклеп и риски на конической поверхности конуса не допускаются.

16. Осмотрите кольцо заднего конуса /, кольцо 3, гайку маслопровода 13,
контровочяую втулку 11 и пластину 12 (см. рис. 19), убедитесь в отсутствии
коррозии, забоин, трещин, видимых невооруженным глазом.

Коррозия, забоины, трещийы не допускаются. Допускаются забоины глуби-
ной до 0,5 мм.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

и 3 мм на гайке цилиндра
винт замените.

Места, пораженные коррози-
ей, протрите ветошью, смочен-
ной керосином или зачистите
шлифовальной шкуркой
№ 5—6, затем протрите ве-
тошью, смоченной mjananiiON^ и
протрите насухо. Восстановите
лакокрасочное покрытие.

Наклеп, надир, забоины и
риски на конической поверх-
ности конуса зачистите шабе-
ром или надфилем и отполи-
руйте шлифовальной шкуркой
№ 5-6.

После зачистки конуса про-
верьте на краску прилегание
гго к гнезду в ступице винта.
Площадь прилегания должна
быть не менее 70%. Если пло-
щадь прилегания конуса к
гнезду в ступице менее 70%,
замените конус. /

\

Конт-
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К РО самолета Ан-2 ,,ТЕЛ;8Р41ОГИЧЕСКАЯ КАРТА tb 35

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Замер производите с помощью приспособления для измерения глубины
рисок, забоин,

17. Осмотрите резиновое уплотнительное кольцо 4, убедитесь в отсутствии'
смятия, надрезов и разрушения.

Смятие, надрезы или разрушение уплртнительного кольца не допускаются.

18. Осмотрите резиновые кольца иа штуцере 6, убедитесь в отсутствии над-
резов, заусениц, износа рабочей поверхности (овальной формы в поперечном се-
чении).

Надрезы, заусеницы на резиновых кольцах штуцера не допускаются. Наруж-
ный диаметр ушютннтельных колец должен'выступать над-поверхностью ка-
навок, в которые установлены кольца.

19. Осмотрите штуцер 6. Убедитесь в отсутствии рисок и забоин на его по-
верхности.

Риски и забоины на поверхности штуцера не допускаются. Допускаются
забоины глубиной до 0,5 мм на торцах штуцеров и до 0,1 мм на кромках ка-
навок под уплотнения.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Места, пораженные коррози-
ей, протрите ветошью, смочен-
ной керосином, или зачистите
шлифовальной шкуркой
№ 5—6. Забоины глубиной до
0,5 мм удалите шабером или
надфилем, а затем заполируй-
те шлифовальной шкуркой
NJ 5—6. Восстановите лако-
красочное покрытие.

• • ' • V •• . • • ' : ; : • . •.. ; • . • ; • ; • ! :

Уплотнительное кольцо со
смятием, надрезами или пор-
ванное замените. '

При наличии надрезов, зау-
сениц или износа рабочей по-
верхности колец (овальная
форма сечения кольца) рези-
новые кольца замените.

Забоины зачистите надфи-
лем и заполируйте шлифоваль-
ной шкуркой № 5—6. Риски
на поверхности штуцера запо-
лируйте шлифовальной шкур-
кой № 5—6. Удалите продук-
ты зачистки чистой техниче-

Конт-
роль
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Стр Л80, ввевти ir»I9A:

регламентных* работ? на
2р выпуск б. Т.К^

"Во всех случаях при замене прокладки
черт,#2-.311 осмотрите её о помощь» лупы
10-кратного увеличения,обретая особое
внимание на:
- наличие трещин в гоне между отлеротиямн
- распохокение линии 1гоовдиияюцей центры

отверстий под масляные каналы етноои-
тельно расположения аобеогоЕЫХ волс-
кок 2ё Они должны быть взвимно перпен-
дикулярны Сом«рио«1)«3 прогивном случае
прокладка оракуетоя.
Оонование: РД ОТЭ?АТ ДВТ J^03I2I0 от





К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 35

Содержание операции и технические требования (ТТ)

20. Промойте нефрасом (tiiinirnmit) и протрите чистой салфеткой носок ва-
ла винта. Осмотрите носок вала. Убедитесь в отсутствии трещин, видимых не-
вооруженным глазом, забоин, наклепа, повреждения резьбы.

Трещины, забоины, наклеп и повреждения резьбы не допускаются. Допуска-
ются забоины на шлицах глубиной до 1 мм, не более 5 забоин на всех шлицах
с расположением их не чаще чем через шлиц, и не более одной забоины на
одном шлице.

Измерение производите с помощью приспособления для измерения глубины
рисок, забоин.

Допускается срыв резьбы на носке вала винта в начале или в конце резьбы
на 1—1,5 нитки.

21. Установите ключ № 700644 на гайку опорио-упорного подшипника и рез-
кими ударами молотка массой 400 г подтяните ее.

При нормальной затяжке гайка не должна завинчиваться. При ослаблении
затяжки подтяните гайку до упора.

22. Проверьте затяжку гайки 7 штуцера 6.
22.1. Снимите с помощью плоскогубцев и отвертки стопорное кольцо 9 и

контровочную пластину 8.
22.2. Установите ключ МИ-400 и проверьте затяжку гайки штуцера. Мо-

мент затяжки гайки штуцера 390—490 Н-м (40-^-50 кгс-м). При 'затяжке гай-
ки штуцера удерживайте вал винта от проворачивания ключом МИ-380 с во-
ротком МИ-402.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

ской салфеткой. При необхо-
димости промойте штуцер в
бтшт. и«*мв«

При наличии трещин на ва-
ле винта двигатель замените.
Наклеп, забоины глубиной ме-
нее 1 мм на шлицах вала вин-
та устраните зачисткой бар-
хатным напильником, затем
отполируйте шлифовальной
шкуркой № 5—6.

Если сорвана резьба на нос-
ке вала винта в начале или в
конце резьбы на 1—1,5 нитки,
подправьте надфилем сорван-
ные нитки, создав плавные
переходы, в других случаях
двигатель замените.

Конт-
роль
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 38

Содержание операции и технические требования: (ТТ) . ;

22.3. Снимите ключ МИ-400.
22.4. Установите контровочнуй Пластину 8 и стопорное кольцо 9-

23. Установите воздушный винт АВ-2 на носок вала винта двигатедя (см.
рис. 19). ;-,.. .

23.1. При установке новых винтов на двигатель или при замене одного вин-,
та другим перед установкой проверьте на краску посадку винта на заднем ко-
нусе, для чего:

23.1.1. Тонким слоем краски (синька, разведенная маслом MC-2Q или крас-
ка «берлинская лазурь») смажьте задний конус, установите на вал кольцо 1,
затем задний конус. ;

23.1.2. Произведите установку винта на двигаНель, как изложено;; в
ПП. 23.3—23.9. ' :Н : , , : ..;. ;,;;.:

23.1.3. Снимите винт с двигателя и проверьте прилегание конуса.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Контровочную пластину ус-
тановите так, чтобы два уд-
линенных зуба вошли в торцо-
вые пазы гайки штуцера и в
продольные пазы носка вала
винта двигателя, а два укоро-
ченных зуба контровочной
пластины вошли только в тор-
цовые пазы гайки штуцера.
Для обесаздШ!* плотного
прилегания удлиненных зубьев
контровочной пластины в па-
зах носка вала винта их раз-
решается припихивать во ме-
сту. Совмещение зубьев ковт-
ровочной пластины с пазами
гайки штуцера и носка вала
винта двигателя производит-
ся только подтяжкой гайки
штуцера.

Конт-
роль
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Внести в Технологическую карту № 35 пункт 23.2 на стр 183 Выпуска
6 «Технологических указаний по выполнению регламентных работ на
самолете Ан-2» текст следующего содержания: «Кольцо заднего
конуса установите фаской в сторону двигателя». На рисунке 19 стр.176
изобразить фаску на кольце заднего конуса>£ г с Г А ^





К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 35

Содержание операции н технические требования (ТТ)

Плошаль поилегания конуса должна быть йе менее 70%.

23.2. Смажьте маслом МС-20 кольцо заднего конуса /, задний конус 2 и
установите их на носок вала винта.

23.3. Установите на носок вала винта кольцо 3, уплотнительное кольцо 4
и придвиньте их вплотную к заднему конусу. L

23.4. Протрите шлицы и резьбу вала винта чистой ветошью и смажьте тон-
ким слоем масла МС-20. Смажьте маслом МС-20 резиновые уплотнительные
кольца не Штуцере 6 (см. рис. 19).

23-5. Приподнимите винт с помощью крана и подвески, охватывающей ру-
каве Мулки виита под лопасти № 1 и 2:

Поднимать винт за лопасти запрещается.
23.6. Вывинтите из ступицы втулки винта заглушку ТП-119 с уплотнитель-

ным кольцом ТП-118 (резьба правая) и подведите винт к двигателю.
23.7. Поднимите винт на высоту вала винта и наденьте винт на носок вала

винта. Осторожно продвиньте вивт по валу винта до соприкосновения гайки
переднего конуса с торцом носка двигателя.

При установке винта на носок вала винта сферическое сверление на сту-
пице. корпуса должно.находиться против широкого шлица вала винта.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При недостаточной площади
прилегания поверхности задне-
го конуса к втулке винта по-
верните конус на 90—180° и
еще раз проверьте прилегание.
Если при этом не будет полу-
чено положительных результа-
тов, конус замените; запреща-
ется шабрить рабочие поверх-
ности конуса и втулки винта,
так как это ухудшает посадку
винта на конус и может выз-
вать биение лопастей винта,
тряску двигателя и наклеп на
рабочих поверхностях.

Конт-
роль
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 35

Содержание операции и технические требования (ТТ)

23.8. Установите задний конус так, чтобы прорезь на нем совпадала с мет-
кой на ступице корпуса винта в виде сферической засверловки. Установите
ключ МИ-400 на шлицы маслопровода (на место снятой контровочной втулки
//) и заверните гайку переднего конуса. Гайку переднего конуса завинтите
с усилием 980—1176 Н-м (100—120 кгс-м). Завинчивание гайки переднего
конуса производите с помощью рычага (трубы) длиной 2 м. После затяжки
гайки переднего конуса снимите ключ МИ-400.

23.9. Проверьте, прилегает ли торец заднего конуса 2 к торцу кольца /,
а также полиостью ли установлен на задний конус винт.

Воздушный винт должен быть полностью установлен на задний конус, а зад-
ний конус должен плотно прилегать к кольцу /.

23.10. Установите кожух отеплителя.
23.Ы. Установите котировочную втулку // на шлицы маслопровода. Два

штифта^ запрессованные во втулку, должны войти в два отверстия цилиндра.
Совпадение штифтов контровочной втулки с отверстиями цилиндра достигает-
ся только поворачиванием трубы маслопровода в, сторону затяжки (по часо-
вой стрелке).

23.12. Установите контровочную пластину J2. Контровочную пластину уста-
новите так, чтобы два загнутых зуба вошли в фрезерованные пазы контровоч-
ной втулки П. Гайку маслопровода завинтите с усилием 147—196 Н-м
(,15—20 кгс-м). ..

23.13. Завинтите гайку маслопровода ключом МЙ-400.
23.14. Законтрите гайку маслопровода, для чего один зуб контровочной

пластины 12 загните в соответствующий паз на гайке. Совмещение зуба с па-
зом производится только подтяжкой гайки.

23.15. Снимите подвеску М9101-400 (63740/222} с винта, уберите подъемный
кран и стремянку от самолета.

; _ ^ i , . • • " , ' - ••• • ' •• -.••••••••. ••••'>

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 35

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления Расходные материалы

Приспособление для измере-
ния глубины рисок, забоин.

Стремянка 63740/261 (М9910.00.00); от-
вертки малая 119-958 5ПН/64953 и боль
шая 119-953 9ПНМ-64953; ключ МИ-400 с
воротком МИ-402; кисть для рисования
РСТ УССР 849—72; металлическая труба
1 = 2 м, 0 80 мм; молоток 119-965; подъ-
емный кран УКЛС-58; подвеска М9101-400
или 63740/222; заглушка ТП-119 с уплот
нительным кольцом ТП-118; подставка под
винт М9916-0 или 63740/170; деревянная
выколотка; ведро вместимостью 5—10 л;
кисть, ГОСТ 10597—80; ключ МИ-380;
плоскогубцы комбинированные, ГОСТ
5547—75; противень; ключ гайки упоро-
опорного шарикоподшипника 700644; под-
ставка под лопасть воздушного винта.

Нефрас — С 50/170, ГОСТ 8505—80;
салфетки х/б, ГОСТ 7138—73; масло
МС-20, ГОСТ 21743—76; ветошь обтироч
пая, ГОСТ 5354—79; синька; краска «бер
линская лазурь».

ТНёфрас С50/170, ГОСТ 8505-80, С2-80/120,

СЗ-80/120 (ТУ38.401-67-108-92); А63/75 и А65/75

(ОСТ3801199-80)2/* ГС ГД. и^од^М^Г/. '* .£>>
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ГУАП
«ОРЕНБУРГСКИЕ АВИАЛИ

К РО самолета Ан-2
1ИИ»

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 36 На страницах 186—189

7КБА-|-2Инв№.
-Нункр РО-

Подт жка гайки упорно-опорного подшипника без сня-
тия воздушного винта АВ-2 с вала Трудоемкость — 2,08 чёл.-ч

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

1. Установите спереди силовой установки стремянку, подъемный кран и
противень. •

2. Убедитесь, что кран и подвеска исправны.
3. Расконтрите с помощью отвертки гайку маслопровода 13 (см. рис. 19)

и с помощью ключа МИ-400 и воротка МИ-402 отверните ее.
4. Снимите контровочную пластину 12 и контровочную втулку 11.
5. Снимите кожух отеплителя.
6. На место снятой контровочной втулки установите ключ МИ-400 с ворот-

ком МИ-402. На вороток наденьте трубу длиной 2 м. Для удерживания винта
от проворачивания под одну из лопастей установите специальную подставку.

Место упора на ней лопасти должно быть оклеено войлоком. Отвинчивайте
Гайку переднего конуса с помощью трубы до тех пор, пока гайка пойдет сво-
бодно, после чего отвинтите гайку с помощью воротка.

7. Подведите кран к винту. Наденьте на винт подвеску так, чтобы она ох-
ватила лопасти № 1 и 2, и зацепите ее за крюк крана. Краном выберите про-
висание подвески, но без ее натяжки.

8. Сдвиньте винт АВ-2 по валу, а затем кольцо заднего конуса 1, задний
конус 2, кольцо 3 и уплотнительное кольцо 4 на такое расстояние, чтобы ус-
тановить разрезной ключ № 700644.

9. Установите на гайку упоро-опорного подшипника разрезной ключ 700644
(рис. 20) и зафиксируйте его половины замком. Резкими ударами по рычагу
ключа молотком подтяните гайку упоро-опорного подшипника.

При нормальной затяжке гайка не должна завинчиваться. Молоток должен
быть массой 400 г.

186

Если гайка переднего кону-
са не отвинчивается, разреша-
ется по концу воротка произ-
водить легкие удары молотком
до момента отвинчивания гай-
ки.

При: ослаблении
подтяните гайку.

затяжки

Т
Т

Т
Т
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К РО самолета .Лн-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 36

Содержание операции и технические требования (ТТ)
Работы, выполняемые

при отклонениях от ТТ
Конт-
роль

Рис. 20. Доработанный разрезной ключ 700644:
/ — откидной болт с зажимной гайкой; 2 —
шарнирное соединение

10. Снимите разрезной ключ № 700644 с гайки.
11. Сдвиньте на место кольцо заднего конуса 1, задний конус 2, кольцо 3

и уплотнительное кольцо 4. Убедитесь, что на уплотнительном кольце нет над-
резов и разрывов.

12. Сдвиньте винт АВ-2 по валу на место. При этом прорезь на заднем ко-
нусе должна совпасть с меткой на ступице винта.

При обнаружении надрезов
и разрывов уплотнительное
кольцо замените.

Т
К

К
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К РО самолета Ан-2 ' ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 36

Содержание операции и технические требования (ТТ) :

13. Ключом МИ-400 завинтите гайку переднего конуса с усилием 980—
1176 Н-м (100—120 кгс-м). Завинчивание гайки производите с помощью ры-
чага (трубы) длиной 2 м. Снимите ключ МИ-400. Убедитесь, что воздушный
винт установлен на задний конус, а задний конус плотно прилегает к коль-
цу /.

14. Установите кожух отеплителя.

15. Установите контровочную втулку 11.
Два штифта, запрессованные во втулку, должны войти в два отверстия

цилиндра. Совпадение штифтов контровочной втулки с отверстиями цилиндра
достигается только поворачиванием трубы маслопровода в сторону затяжки
(по часовой стрелке).

16. Установите контровочную пластину 12 так, чтобы два загнутых зуба
вошли в пазы контровочной втулки //.

17. Завинтите ключом МИ-400 гайку маслопровода с усилием 147—196 Н-м
(15—20 кгс-м).

18. Законтрите гайку маслопровода, для чего один зуб контровочной пла-
стины 12 загните в соответствующий паз на гайке. Совмещение зуба с пазом
произведите только подтяжкой гайки.

19. Снимите подвеску с винта и уберите от самолета кран.

20. С помощью кисти, toiniiiiy и ветоши удалите потеки масла на винте и
деталях силовой установки. -

21. Уберите от силовой установки стремянку и противень.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

>

Конт-
роль
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 36

Контрольно-проверочная
аппаратура (КГ1А) Инструмент и приспособления Расходные материалы

Стремянка 63740/261
вергка малая 119-958

(M9910.00.00V; рт-
. . . 5ПН/М-64953; от-

вертка большая 119-953 9ПН/М-64953;
ключ МИ-400 с воротком МИ-402; "метал-
лическая труба 1=2 м, 0 80 мм; молоток
119-965; подъемный кран УКЛС-58; под-
веска М9101/400 или 63740/222; ведро вме-
стимостью 5—10 л; кисть, ГОСТ 10597—80;
противень; разрезной ключ гайки упоро-
опорного шарикоподшипника (доработан-
ный ключ 700644).

Нефрас — С 50/170, ГОСТ 8505—80; ве-
тошь рбтирочная, ГОСТ 5354—79.

Нефрас С50/170, ГОСТ 8505-80, С2-80/120
СЗ-80/120 (ТУ38.401-67-10
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ТКБ/

i

_К РО аШШа Ан-2
ЕНБУРГСКИЕАЙИАП|

Пункт РО
Силовая установка

НИИ»

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 37

Проверка биения лопастей винта АВ-2

ии.и'технические,•.требования (ТТ)^-'•":•: :''•-.•'.

1. Установите одну из лопастей винта вертикально-вниз. ..-•-:; • . . . ' "
2. Позади опущенной вертикально вниз'. лопасти • винта установите.. специ-

альную подставку или стремянку. • .:• >. > ' . •
3. На специальной подставке или стремянке. установите стержень или- ли-

нейку.
Стержень или линейка должны касаться своим концом задней кромки ло-

пасти на расстоянии 1000 мм от оси носка вала (контрольное сечение). Конт-
зольное сечение на каждой лопасти отмечено желтой краской.

•Убедитесь, что лопасти установлены на малый шаг. Если проверка биения
лопастей производится не в ангаре, а на открытом воздухе, убедитесь, позво-
IHB на метеостанцию аэропорта, что скорость ветра не превышает 3 м/с.
Лроизводить проверку при скорости ветра более 3 м/с запрещается.

4. Приняв опущенную лопасть за исходную, придвиньте стержень или ли-
рику вплотную к задней кромке лопасти и закрепите.

5. Не сдвигая стержня или линейки, подведите поочередно остальные три
лопасти и измерьте штангенциркулем расстояние между задней кромкой каж-
дой лопасти и концом указанного предмета^

Максимальное расстояние между указанным предметом и задней кромкой
лопасти укажет величину биения. Биение лопастей винта должно быть не бо-
лее 2 мм. :

На страницах 100—191

- Трудоемкость 0,45-чел.-ч
.. -,' Работы, выполняемые

'. при отклонениях от ТТ

Если биение больше 2 мм,
устраните его поворотом ло-
пасти в стакане, дополнитель-
но проверьте разницу в дли-
нах лопастей.

Разрешается проворачивать
одну или несколько лопастей
в стаканах на угол в 1°, при
этом разница установочных

Конт-
роль

Т
Т

К

К {

К
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 37
ч

Содержание операции и технические требования (ТТ)

6. Уберите от силовой установки специальную подставку с линейкой или
стремянку.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Штангенциркуль ШЦ-1,
ГОСТ 166—80.

Инструмент и приспособления

Стремянка 63740/261 (М9910.00.00) или
специальная подставка для проверки бие-
ния лопастей; металлический стержень
0 3—10 мм, /=400—500 мм.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

углов, лопастей в винте не
должна превышать 1Р. Если
винтовая «тряска» не устрани-
лась, проверьте посадку винта
-на заднем конусе. При необ-
ходимости замените задний
конус или воздушный винт.
Возможной причиной биения
лопастей может быть также
биение носка вала винта. При
биении лопастей из-за биения
носка вала винта замените
двигатель.

Об устранении винтовой
«тряски» сделайте запись в
паспорте воздушного винта с
указанием углов установки
лопастей.

Конт-
роль

Т

Расходные материалы
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ОРЕН

ГКЬАН-

ГУАП

Пункт РО
у-Ди^рвая установка

И»

О

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 38

мотр и обслуживание механизма ручного запуска
двигателя

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Установите стремянку с правой стороны силовой установки,
2. Осмотрите механизм ручного запуска.
2.1. Осмотрите редуктор и кронштейн его крепления к подкосу моторамы.

Убедитесь в отсутствии трещин, видимых невооруженным глазом.
Трещины не допускаются.

2.2. Покачивая рукой редуктор, убедитесь в отсутствии ослабления крепле-
ния редуктора к. кронштейну и кронштейна к мотораме. -

Ослабление крепления не допускается.

2.3. Осмотрите детали механизма ручного запуска и убедитесь в отсутст-
вии коррозии. :

3. Вставьте рукоятку в гнездо храповика редуктора и, проворачивая ее,
проверьте вращение редуктора и вала стартера.

Вращение должно быть плавным, без заедания и постороннего шума.

4. Снимите соединительные валики для подхода к шлицевым соединениям.
Для снятия отожмите валик в одну из сторон и отведите в сторону.

5. Удалите старую смазку с шлицевых соединений с помощью кисти и 4е#4
•айна и лротрите насухо ветошью.

На страницах 192—193

Трудоемкость — 0,12 чел,-ч

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Кронштейн с трещиной сни-
мите и отремонтируйте.

При ослаблении крепления
подтяните гайки болтов креп-
ления редуктора и кронштей-
на.

Места, пораженные коррози-
ей, зачистите шлифовальной
шкуркой № 5—6 и восстано-
вите лакокрасочное покрытие.
Для восстановления применяй-
те грунт ФЛ-086 . и эмаль
ХВ-16 серо-голубого цвета.

При наличии заедания или
постороннего шума при вра-
щении выясните причину и
устраните ее.

Конт-
роль

Т
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 38

Содержание операции и технические требования (ТТ)
Работы, выполняемые

при отклонениях от ТТ
Конт-
роль

6. Дополните смазку в редуктор.' Запрессовку смазки производите через мас-
ленку с помощью тавотницы.

7. Нанесите тонким слоем смазку ЦИАТИМ-201 с помощью кисти на шли-
цевые соединения и установите валики на место, обратив внимание на наличие
распорных пружин.

8. Уберите стремянку от силовой установки.

•т

Т

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления Расходные материалы

Стремянка 63740/261 (М9910.00.00); вед-
ро вместимостью 8—10 л; кисть волосяная,
ГОСТ 10597—80; тавотница М9502-0.

Н е ф р а с — С 50/170, ГОСТ 8505—80; ве
тошь, ГОСТ 5354—74; смазка ЦИАТИМ-
201, ГОСТ 6267—74.

Нефрас С50/170; ГОСТ 8505-80, С2-80/120,
СЗ-80/120 (ТУ38.401-67-108-92); А63/75 и А65/75
(ОСТ3801199-80)Ул К CAd tk

13—1467 193



ip/РГСКИЁ АВИАЛИНИИ»
К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 39 На страницах 194—201

УЫв fe Пункт
Силовая

Офстка рт нагарообразований направляющих втулок
(токов клапанов'выпуска приспособлением с фетро-

выми пыжами и пневмодрелью
Трудоемкость — 9,50

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы,. выполняемые ' Кент-
при отклонениях от ТТ . роль

1. Установите стремянки спередии с боков силовой установки. i ';
2. Под сйловук) установку установите противни для Сбора стекающего мас-

ла из тслапанных коробок цилиндров. ',-' ' • . _ -
3. Снимите секции выхлопного коллектора цилиндров № I, 2, 3, 8, 9 с по-

мощью плоскогубцев, отвертки и ключей $==11X9, 8X10, 10ХД2; На выхлопные
патрубки цилиндров и^ выхлопной коллектор в местах разъемов (на 4 и 8-ю
секцию) установите заглушки. ' у • ч :

4. Установите возле самодета установку с баллонами со сжатым воздухом.
Убедитесь в исправном состоянии редуктора и кранов, в отсутствии утечки
воздуха. • • •

Редуктор должен быть отрегулирован на подачу воздуха Давлением не бо-
лее 0,4 МПа (4 кгс/см8); •' - , . . " "

5. Подсоедините шланг с пневмодрелью к установке со сжатым воадухон
или к другому имеющемуся в АТБ источнику сжатого воздуха. Проверьте ра-
боту пневмодрели. : ' \: > " -

. р. Отсоедините угольник проводника зажигания и снимите переднюю свечу
цилиндра Ш 1 согласно ТК -Jfe':46 настоящего выпуска. . ' ' -

7. Установите поршень цилиндра ,№ 1 \в; нижнюю Мертвую точку (ннм.т.);
такта впуска. , .

8. Отвинтите торцовым ключом $=«13X15 гайки крепления крышки "клапан-
ной коробки выпуска Цилиндра № I, снимите гайки ЪмеСте с шайбами со шпи-
лек, затем снимите крышку и прокладку. '

9. Отвинтите ключом S = 9 X H два винта крепления лобового дефлектора
(для удобства снятия оси-коромысла). •

10. Расшплинтуйте гайку оси коромысла, отвинтите ее, ключом S—19X22,
снимите шайбу, затем с помощью выколотки и молотка выбейте ось коромысла.

11. Снимите рычаг клапана впуска. Для того чтобы не рассыпался игольча-
тый подшипник, рычаг вынимайте вместе с шайбами. ,' \ '

Т
" Т

J

т
т
т

т
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Т'ХНО ЛОГИЧЕСКИЕ УКАЗАНИЯ ПО ОАЖШТ? Ан~?
Выпуск б стр.TQ5

Те- определить следующие допуски на зазоры

[орядковшя номер цщ~ Ло пустим ьгй зазор при м&яиндр подлежит снятию
на двигателе установи цилиндра на двигателя и замене при

двигатель мм зазоре,мм

".1,?»;3»8 и 9 0,08 - 0,12 О,Б
:. 4 и 7 0,08 - 0,14 0Л6
:;: б и 5 0,08-0,17 0Л7

Цимечание: при у увеличении зазоров Б цилиндра5с^Ь,2* 3,^,7,8 или 9 свыше
щустимых,но при уолоши,что они «е^более 0,Т7мм,такие цилиндры до-
рскается пэре стана вкивать на место 5 или б цилиндров*

Допуск на.цилиндры первой категории о#076-0»ТХ
;?• Инструментальный контроль зазоров между направляющей и. штоком кяа-
1Йа вануека производить при съемке цилиндров по любой причине.
|стр,ументальный контроль указанных зазоров при нахождении"заз*санияи

продери производить пооде очистки втулки и клапана/ или при
_ „ _ г и"о .повышенном зазоре /после регламентных работ по очистке _
щ и штоко в'произ водить без снятия цилиндра е двигателя согласно ре~
5«енда§иям в' Методических указаниях и рекомендациях по Т*(Ь вертолёте

ПДНХ З а июль ШбЗгС1»^ .при отсутствии
-со снятием цилиндраi-

-указание





139; 194 Доп. 3; к. Г В начале технологической карты внести примечание:
«Примечание. На двигателях 17 серии со скребковыми устройствами очистку

направляющих втулок и штоков клапавов выпуска не выполняйте».





Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые.
при отклонениях от Т? /

Конт-

12. Установите на клапанную коробку приспособление 700054 для сжатия
пружин клапана. *' •

13. Установите в свечное отверстие приспособление Р6350/2610 для под-
держания клапана в верхне- положении.

14. Сожмите клапанные пружины приспособлением 700054, поддерживая
при этом клапан приспособлением Р6350/2610.

15. С Помощью йила снимите дамок клапана.
16. Снимите приспособление 760064;
17. Снимите тарелку пружин клапана, пружины и шайбы.
18. Соедините цанговый зажим приспособления для очистки направляющих

втулок и штоков клапанов выпуска (рис. 21) со штоком клапана.
19. Извлеките приспособление Р6350/2610 из свечного отверстия.
20. Опустите клапан с помощью приспособления для очистки направляющих

втулок и штоков клапанов выпуска на днище поршня, затем поднимите вверх.
Клапан должен перемещаться без заедания. Если клапан перемещается

с заеданием, снимите цилиндр,
очистите от нагара втулку
и шток клапана, произведите
инструментальные промеры
зазоров между направляющей
втулкой и штоком клапана,
овальности и конусности на-
правляющей втулки согласно
«Карте дефектации, ремонта
и сборки ЦПГ> в ТК № 5
вып. 25 и ТК № 7 вып. 25.

При наличии специальных
приспособлений промеры вы-
полняйте не снимая цилиндр
с двигателя.

Цилиндр подлежит снятию
с двигателя и замене при за-

т
т

т
т
т
т
т
к
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Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ рол

зоре между втулкой и штоком
клапана выпуска:

0,15 мм — для цилиндров
1, 2, 3, 8 и 9;

0,16 мм — для цилиндров
4 и 7;

0,2 мм — для цилиндров
5 и 6,

195а



ййхнпногичеекие указания»выщгска в,<щ)*195*шШ»ТК 30 колонка Ж
МПОЛЗИТЪ ГвКОТОШ

ty проведение шструмешшшшго обмера
шашщре, з*ак и без снятие, при на&юши ЙЕЙЩЙИШЙШ:
иГщйяш на тонаом стержне вашщ на тонаом стержне ваш. на гшхжкв дщя <жщштжж шшнана
г в цшцщдр прж обмере направляющей втулки жщщвагорнвм щтромврсш|
U хорабоианншо для измерения наружяж дшмшгршСдкамегрс© пиона)
[..дЯпдка^орногощтрсжера^прЕашняШюго в вщг^ш ofc^teewaa даннш:
f]p даамегре штока в ^арз^ах: де$ввгащвгЕ»рв№>ята и ейорвж ЩГ*.
ЩМА % 698Д от 3I*I0

Примечание: 1 Проверку легкости хода клапана выпуска производите сначала без
проворачивания, а затем проворачивая каждый раз на 40-60С' 2 При отыскании
цилиндра с давлением используйте также косвенные методы оценки

• Проверку компрессии в цилиндре.
• Проверку наличия наклепа в виде прямоугольника или размытою

прямоугольника на торце клапана выпуска.
'. 'спинам. YK МГЛ 6V8-4 о-' '; I 10 86г

139; 194 Доп. i; п. ill; к". 1; 2 с
снизу Слово «впуска» заменить словом: «выпуска».





Технологические сжр»1Э5, д.Ж)#

:Ш з@*жшовва I
дсдолшгь щшготашаи;
•ЩшвчашеЛ* Проверит легкостя хода шшпана вщуека
' сначала без цроворачнвания^а затем
! 40°- 60*с

2* При огискаши щлищфа, & 8авж@аниш1 яшюльвуй^е
$ехш косввннш мвтщн оценки;
- проверь ЕсшфессЕш: в здаищцре;
* дравер!§г иазшшя накдапа в вид© дажзршьнвда шш w

№ пряисзугояьашсг на горце кпаиава вщгшш?
J5 6Э8Д от 3I.I0.86r,





К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 39

Содержание операции и технические требования (ТТ)

12. Установите на клапанную коробку приспособление 700054 для сжатия
пружин клапана.

13. Установите в свечное^отверстие приспособление Р6350/2610 для поддер-
жания клапана в верхнем пожяцении.

14. Сожмите клапанные пружины приспособлением 700054, поддерживая
при этом клапан приспособлением Р§350/2610.

15. С помощью шила снимите замоКжлапана. у
16. Снимите приспособление 700054. N. У^
17. Снимите тарелку пружин клапана, rrtoJKnaWii шайбы.
18. Соедините цанговый зажим приспособления для очистки направляющих

втулок и штоков клапанов выпуска (риСд2^Т сЬуштоком клапана.
19. Извлеките приспособление Р63!Ю/2о10 для\юддержания клапана из свеч-

ного отверстия. s ' \ .
20. Опустите клапан с помощью приспособления дам очистки направляющих

втулок и штоков клапанов выпуска на днище поршнял^атем поднимите вверх.
К.' inan должен перемещаться без заедания.

Раиоты, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Если клапап перемещается
с заеданием, снимите цилиндр,
очистите от нагара втулку и
шток клапана, произведите ин-
струментальные промеры за-
зоров между направляющей
втулкой и штоком клапана,
овальности и конусности на-
правляющей втулки.

Зазоры между направляю-
щей втулкой и штоком клапа-
на выпуска при сборке долж-
ны быть: для цилиндров № 1,
2, 3, 8, 9 0,76—0,114 мм, для
цилиндров № 4, 5, (> и 7
0,076—0,17 мм.

Конт-
роль
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Рис. 21. Приспособление для
очистки направляющих втулок клапа-

нов выпуска:
/ — вороток; 2 — шток; 3 — корпус;
4 — кольцо войлочное 0 22,4 мм;
5 — прокладка (Д-16); 6 — проклад-
ка; 7 — гайка; 8 — гайка; 9 — цангг.

-6

-7

ФГ5

MI2

Ф21

Т "
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 39

Содержание операции и технические требования (ТТ)

21. Снимите заглушку с выхлопного патрубка цилиндра № 1.
22. Тампоном, смоченным в ацетоне, смочите поверхность штока клапана.

По мере испарения ацетона смачивайте поверхность штока.
23. Введите в окно выпуска приспособление для очистки штока клапана

(скребок) (рис. 22). Плотно прижмите приспособление ножами к штоку кла-
пана и вращательно-поступательным движением клапана с помощью второго
приспособления с цанговым зажимом очистите шток от нагарообразований.

При необходимости замените
втулку (если имеется необхо-
димое для замены оборудова-
ние) или цилиндр.

Рис. 22. Приспособление для очистки штоков клапанов вы-
пуска:

/ — ножка; 2 — втулка; 3 — ручка; 4 — нож дисковый

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Т
Т

К

197



К РО самолета Ли-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА №39
* , • • -

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Для предотвращения попадания нагара внутрь цилиндра, периодически вы-
нимая скребок, смывайте ацетоном скопившийся нагар. Качество очистки конт-
ролируйте через окно выпуска визуально с помощью подсвета.

Штоки клапанов выпуска не должны иметь нагарообразований.
После очистки штока выньте приспособление из окна выпуска цилиндра.
24. Отверните рукоятку со штока цангового зажима и опустите шток при-

способления с клапаном на днище поршня.
25. Зажмите шток корпуса 3 (см. рис. 21) в патрон пневмодрели и смочите

пыжи в ацетоне. Опустите приспособление в направляющую втулку клапана
выпуска. Включите пневмодрель и, делая возвратно-поступательные движения,
очистите от нагара втулку.

Качество очистки контролируйте визуально с помощью подсвета.
Втулка не должна иметь нагара.
26. После очистки отсоедините ппевмодрель от приспособления.
27. Смажьте маслом МС-20 втулку и шток клапана. Поднимите шток цан-

гового зажима вместе с клапаном вверх до упора.
28. Установите приспособление Р6350/2610 в свечное отверстие и удерживай-

те клапан в верхнем положении.
29. Снимите цанговый' зажим приспособления для очистки направляющих

втулок и штоков клапана.
30. Осмотрите визуально шайбы, пружины, болт рычага, тарелочку, замок

(сухарики) клапана и рычаг, убедитесь в отсутствии трещин, видимых нево-
оруженным глазом, деформации, заусенцев, наклепа, коррозии.

Допускается потертость боковых поверхностей витков пружин без потери
допустимых упругих свойств: на внутренних и средних пружинах ширина по-
тертости 1,5 мм. на внешних •— 2 мм.

Работы, выполняемые'-
пои отклонениях от Т"|

Поломанные детали или с
трещинами замените. Места,
пораженные коррозией, в ви-
де поверхностного налета, зау-
сеницы и наклеп зачистите
шлифовальной , шкуркой
№ 5—6. При наличии корро-
зионных раковин детали заме-
ните.

При потертостях пружин
более величин, оговоренных

Конт-
роль
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Дополнение к ТА )F39,Bun.6 Технологически указания Осс&ным тр-' •,<. ь
по вылолнсииа регл^ывитюл рибот ня самолего Лн-.'.

После п.29 дополнить ярныечакнсы: . .
"Целесообразно изготовить и^'онедрить в «аиалредприятии прнслособлениг, в котором воПлсчике \vu.-ax
насакены..на •чегырЛ'рзлю.Я с с р ^ с н ъ (си.рис.21 й ) , а прижатие пыдсЯ к HMp:>Bn;:mciT э-г/дяе р-:г>--
лирустся. ,Bpsjjewieu махов;шя 3 . SQjican выпусла при очистко фихс;груется в 1фиспосоСлсии.-,| изкгоя
Г ьрадеИмеЫ маховика 4. .

*" Для owcxioi штока клг^1ала примвняЯте приспосэбденив с войлоком <cv-;Jiic.2I С).
Указянныо прксоблс|{ия необходимо использовать в комплекте с низкооборотной

{л -"200 -300 об./iiKii.), : . . •. ' •. •'

J9&L
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Puc.29a. Приспособление для счистки-на-праб/яющей Втулки и npooopauu-
бани я к/шпана бьтускп: . ..: ^ :-

)-цанго5ып зажим; 2-пакет 'бойлочныи пыжей; г-ножовм д м р е г &
толщины пакета пыжей; ь-махо£ик 'Зажина цанги.
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39; !98 Дог, 5; п. 27; гр~ 1 Текст первого предложения «вложить в редакции:
«Смажьте нагар эвл яющу ю втулку и шток клапана смесью,

10 % графита и 90 °/о масла МС-20».
состоящей не





К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 39

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Допускается потертость р̂т соприкосновения витков друг с другом одной
И той же пружины: для внутренней пружины шириной 1 мм, средней, 1,5 мм
и наружной 2 мм. . .

Измерение производите с помощью измерительной линейки, штангенциркуля
и шаблонов.

На замках клапанов на внутренней или наружной конических плоскостях
риски и забоины не допускаются.

Деформация (срыв) резьбы зажимного винта не допускается. На болте-оси
рычага допускается срыв не более двух крайних ниток резьбы у торца болта.
Наклеп на роликах и торце штока клапана не допускается. Выкрашивание по-
верхностного слоя на деталях не допускается. На ролике рычага риски и аа-
боины не допускаются. ^

31. Установите на место шайбы, пружины и тарелочку клапана, затем ус-
тановите приспособление 700054 и с его помощью установите замок клапана.
После установки замка снимите приспособление 700054 с клапанной коробки.
Из свечного отверстия выньте приспособление № 6350/2610.

32. Установите деревянную, выколотку на шток клапана w легкими ударами
молотка 2—3 раза проверьте надежность установки замка. _ . <

Под ударами полотка клапан должен смещаться внутрь цилиндра, а затем
возвращаться на место. Замок должен удерживать клапан. .

33. Установите иа место рычаг клапана. Если на боковой шайбе рычага
имеется клеймо, шайбу устанавливайте клеймом в сторону от рычага. ^Убедил
тееьц'.-что старые уплотннтельные кольца болта рычага сняты Установите на
болт р*«аг$.' члатига.шайбу, новое уплотнитеЛьноё кольцо и установите боят

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

техническими требованиями,
пружины замените.

При образовании плоских
площадок на витках пружин с
острыми углами пружину за-
мените. * ' .

Замки с рисками и забоина-
ми на конических поверхно-
стях замените.

Винт с поврежденной резь-
бой замените. Сорванные и
помятые нитки прокалибруйте.
Детали с выкрошенным по-
верхностным слоем замените.
Клапан, на торце штока кото-
рого имеется наклеп, и рычаг,
на ролике которого имеются
наклеп, риски и забоины, за-
мените.

Конт-
роль

К

К

' к



К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 39

Содержание операции и технические требования (ТТ)

на место. Затем установите второе уплотнительное кольцо и шайбу, завинтите
рукой гайку; затяните ее ключом S = 19X22 и'законтрите шплинтом.

34. Закрепите лобовой дефлектор, завинтив два болта крепления с помощью
ключа S=-9X11.

35. В такой же последовательности произведите очистку направляющих
втулок и штоков клапанов выпуска в остальных цилиндрах (№ 2, 3, 8 и 9).

36. Проверьте с помощью набора щупов зазор между штоками клапанов и
роликами рычагов, при необходимости отрегулируйте их.
' Зазор должен быть 0,3—0,5-мм.

"Установите крышки клапанных коробок.
Работы по регулировке, осмотру клапанного механизма и установке кры-

шек выполняйте согласно ТК № 41 настоящего выпуска.
37. Установите свечи на место и подсоедините угольники проводов зажига-

ния. Работу выполняйте согласно ТК № 46 настоящего выпуска.
38. Уберите от самолета стремянки и противни. Отсоедините от установки

со сжатым воздухом или от магистрали шланг. Уберите от самолета установку
со сжатым воздухом.

Контрольно-проверочна я
аппаратура (КПА)

Щупы 700044; штангенцир-
куль ШЦ-1, ГОСТ 166—80;
линейка измерительная метал-
лическая (0—300) мм," ГОСТ
427-Т-75.

Инструмент и приспособления

Приспособление для очистки направляю-
щих втулок и штоков клапана выпуска;
приспособление Р6350/2610; приспособле-
ние для очистки штоков клапана выпуска;
приспособление 700054; плоскогубцы ком-
бинированные, ГОСТ 5547—75; ключ тор-
цовый S = 13X15; ключ S=19X22; 9 Х П ,

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
,роль

Т

К

К

К

Т

Расходные материалы

Ветошь, ГОСТ 5354—79; ацетон, ГОСТ
2768—79; шплинты 2,5X45, ГОСТ 397—66;
уплотнительные кольца 117974; сжатый
воздух.
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39; 200 Доп. 5; гр. 3 " Дополнить:
«Расходуемый .материалы:
Масло МС-20 ГОСТ 21743—76; графит бездольный марки С-1 или графнт

ГЛ. I ГОСТ 5279—74».





К РО самолета Ан-2" ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 39

Контрольно-йройерочйая
аппаратура (КПА)

. Инструмент и приспособления

ГОСТ 2839—71; отвертка большая (119-953
9ПН/М-64953; шило 64650/017; баллон для
воздуха 40-150У, ГОСТ 949—73; редуктор
РС-250-58 ТУ 26-05-188-69; выколотка
0 12 мм 64300/007; деревянная выколот-
ка; молоток 119-965; переносная - лампа
ПЛ-36; ведро вместимостью 5 л; пневмо-
дрель, ГОСТ 10212—80; шланг, против-
ни — 2 шт.; комплект заглушек на систе-
му выхлопа.

Расходные материалы
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ЛИСТОК ШЕШШШ ТЕХНОЛОГИИ й ,4-
по самолету Ан-2

а.01,65 г .

В Технологических указаниях по самолету Ан-2 вып.б
ТК В 40, етр»202, п.2 в колонке I и& второй строке сверху текст
- " Ш 4,5 и 7" заманить на " 114 и 5" .
ТК II 40, 'стр.202, а«3 в колонке 3 контроль *ТИ заменить на И К",

ОСНОВАНИЕ: указание Шк от 30.0d,o4 г . Ш 23Д.7-122





ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 40 На страницах 202—204

Силовая установка
наличия смолоотложсний во всасывающем

тракте двигателя и его очистка
Трудоемкость — 6,28 чел.-ч

Н-2ИнчГ' Содержание onepai ии и технические требования (ТТ)
Работы, выполняемые

при отклонениях от ТТ
Конт-
роль

1. Установите с левой и правой сторон силовой установки стремянки.
2. Снимите впускные трубы цилиндров-№-1, 5 и 7. Jt/^u.S •
2.1. Расконтрите винты крепления впускных труб к цилиндрам с помощью

плоскогубцев и отвинтите ключами 5 = 9X11 и 5 = 1 3 винты крепления лобо-
вых дефлекторов и винты крепления впускных труб к цилиндрам.

2.2. Отверните ключом 700605 гайки крепления впускных труб к нагнетате-
лю и снимите впускные трубы.

3. Осмотрите внутренние полости впускных труб, окна, грибки и штоки
клапанов впуска.

Смолоотложения на внутренних полостях труб свыше 1,5 мм, а на окнах,
штоках и грибках всасывающих клапанов свыше 2 мм не допускаются.

Для определения толщины смолоотложений в коленах впускных труб учи-
тывайте, что при толщине их, равной 1,5 мм, ширина «пятна» смолоотложений
по сечению трубы составляет 20 мм. Для определения ширины «пятна» в ме-
сте наибольшего скопления отложений используйте шаблон.

О толщине отложений на грибках всасывающих клапанов судите по ско-
лам. Когда толщина отложений достигает 2 мм и более, как правило, начи-
нается их местное скалывание.

При наличии смолоотложе-
ний свыше допустимых:

1. Снимите все впускные
трубы, на отверстия в цилинд-
рах и нагнетателе установите
заглушки.

2. Уложите все трубы в
кронштейны специального гер-
метичного контейнера коленом
вниз.

3. Залейте внутрь труб до
обреза растворитель N° 645
(бывш. РДВ) или ацетон, за-
<ройте крышку контейнера и
выдержите в течение 30—40
мин, периодически смачивая
растворителем с помощью во-
лосяной кисти незаполненные
места внутренней поверхности

руб.

Т
Т

\к
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К РО самолета Лн-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 40

Содержание операции и технические требования ( П )

Рис. 23. Скребки для очистки от смолоотложеппй грибков
клапанов впуска:

/ — скребковые ножи; 2 — стержень; 3 — рукоятка

Работы, выполняемые
при 0 1 кл'онеппях от ТТ

Конт-
роль

4. Слейте растворитель и
щеткой-ершом удалите остат-
ки смолоотложснпй с внутрен-j
них поверхностей патрубков.
Промойте впускные трубы в
бензине, продефектируите, уст-
раните дефекты.

При необходимости восста-]
ювите лакокрасочное покры-
тие на наружной поверхности
труб.

5. При закрытых клапанах
впуска с помощью специаль-
ных скребков (рис. 23) удали-
те смолоотложения с окон,
штоков и грибков всасываю-
ющих клапанов. Продуйте ок-
на цилиндров сжатым возду-
хом от баллона с редуктором.

Примечание. При наличии
оборудования смолоотло-
жения с окон, штоков 1
грибков допускается уда
лять с помощью установки
(приспособлений) для очи
стки косточковой крошкой
или зернами селикагеля.

6. Снимите заглушки и уста-
новите впускные трубы на
место.
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К РО самолета Ан-2 Оценен* ^ДОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 40

Содержание операции и технические требования (ТТ)

4. Установите впускные трубы Цилиндров № 4, 5 и 7 и дефлекторы на
место, закрепив их к цилиндру винтами и законтрив контровочной проволокой
КО 1,0. Завинтите от руки .и затяните ключом 700605 с воротком 700381 гай-
ки крепления впускных труб к корпусу нагнетателя.

При установке впускных труб замените паранптовые прокладки 104490 и
резиновые уплотнительные кольца 104491 фланца впускных труб (у цилиндра)
и резиновые уплотнительные кольца 100130 (у нагнетателя) новыми; убеди-
тесь в наличии и исправности дюралевых предохранительных колец, устанав-
ливаемых между уплотнительными кольцами 100130 и установочными гайками.

5. Уберите стремянки от самолета.

Контоольно-провервдная
аппаратура (КПА^ч^

\

Инструмент ил{5испособления

Ч£тремянка^в^740/261 (М9910.00.00); клю-
чи TSU 13/9X11, ГОСТ 2839—71; ключ
для ^)ящка сальника впускной трубы
70рев5; вЬяоток 700381; скребки для очи-
•е-тки от емшкютложений грибков клапанов
впуска; щетка^ашц; контейнер для про-
мывки впускных Tfty6; баллон для возду-
ха 40-150;У, ГОСЛЧ949—73; редуктор
РС-250-58 ТУ 26-05-188—69.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Т

Т

Расходные материалы

Проволока контровочная КО-1,0, ГОСТ
792—67; растворитель № 645, ГОСТ
18188—72, или ацетон, ГОСТ 2768—79;
сжатый воздух.
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ТК № 40 I Доп. 5; п. 4 Текст «Указанное расстояяие должно быть 5,5±0,25 мм* заменить на:
зашюе 1>ас<:тояйи£.ла^жно быть д пределах _L4J>.±Q,2§1- мшж. _





Доп. № 1

Содержание операции и технические требования (ТТ)

4. Установите впускные трубы цилиндров № 4, 5 и дефлекторы на место,
закрепив их к цилиндру винтами и законтрив контровочнои проволокой КО 1,0.
Заверните рукой и затяните ключом 700606 с воротком 700381 гайки крепления
впускных труб к корпусу нагнетателя.

Перед установкой измерьте штангенциркулем расстояние от торца впускной
трубы до середины «зига». Указанное расстояние должно быть (5,5±0,25) мм.

При установке впускных труб замените паронитовые прокладки 104490
и резиновые уплотнительные кольца 104491 фланца впускных труб (у цилинд-
ра) и резиновые уплотнительные кольца 100130 (у нагнетателя) новыми; убе-
дитесь в наличии и исправности дюралевых предохранительных колец, уста-
навливаемых между уплотнительными кольцами 100130 и установочными
гайками.

5. Уберите стремянки от самолета.

Контрольно-проверочная
аппаратура ^КПА)

Штангенциркуль ШЦ-1
ГОСТ 166—80.

Инструмент и приспособления

Стремянка 63740/261 (М9910.00.00);
ключи гаечные S = 13,9X4
ГОСТ 2838—80Е; ключ для гайки саль-
ника впускной трубы 700605; вороток
700381; скребки для очистки от смолоот-
ложений грибков клапанов впуска;
щетка-ерш; контейнер для промывки
впускных труб; баллон для воздуха
40-150У ГОСТ 949—73; редуктор
РС-250-58 ТУ 26-05-188-69.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Отбракуйте трубу не соот-
ветствующую ТТ.

Конт-
роль

Т

Т

Расходуемые материалы

Проволока контровочная КО 1,0
ГОСТ 792—67; растворитель № 645
ГОСТ 18188—72 или ацетон
ГОСТ 2768—79; сжатый воздух.





Силовая устЯйотппг-
Трудоемкость — 6,00 чел.-ч

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

1. Установите стремянки возле силовой установки слева и справа.
2. Установите иод силовой установкой противни для сбора стекающего ил

клапанных коробок масла.
3. С помощью торцового или коловратного ключа S = 13X15 отвинтите

гайки, снимите шайбы, а затем крышки клапанных коробок.
4. Отсоедините угольники проводников зажигания и снимите передние свечи.

Работу выполняйте согласно ТК № 46 настоящего выпуска.
5. Дайте стечь маслу из клапанных коробок нижних цилиндров и визуально

осмотрите детали клапанного механизма (рычаги, шайбы, регулировочные и за-
жимные винты, тарелочки, ролики, пружины в пределах видимости). Убедитесь
в отсутствии разрушений деталей, срыва резьбы па винтах, односторонней вы-
работки на роликах, трещин, видимых невооруженным глазом, деформации,
наклепа, выкрашивания поверхностного слоя па торце штока клапана и ролике.

Допускается потертость от соприкосновения витков друг с другом одной
и той же пружины: для внутренней шириной 1 мм, для средней — 1,5 мм и
тружной — 2 мм. Допускается потертость боковых поверхностей витков пру-

жин: на внутренних и средних пружинах ширина потертости 1,5 мм, на внеш-
ни — 2 мм.

Поломанные детали, детали
с трещинами, рычаги, у кото-
рых на роликах односторонняя
выработка, риски, забоины на
беговой дорожке; ф винты со
срывом резьбы; детали с вы-
Фошенным поверхностным
слоем замените.

Клапан, на торце штока ко-
торого имеется наклеп, и ры-
чаг, на ролике которого име-
ется наклеп, замените. Наклеп

других местах зачистите
шлифовальной шкуркой
№ 5—6.

При потертостях пружин ве-
шчиной, больше оговоренных
техническими требованиями,
пружины замените.

Т
Т

к
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К РО самолета Лн-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 41

Содержание операции п технически требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Измерение производите с помощью измерительной линейки, штангенциркуля
и шаблонов.

6. Осмотрите торцы штоков клапанов выхлопа. Следы надавливания ролп-
KOR рычагов должны иметь круглый вид из-за вращения клапана вокруг сво-
ей осн. Если след имеет вид прямоугольника, это говорит о начальной стадии
зависания клапана из-за пагарообразовання на штоке клапана и па его на-
правляющей втулке (клапан работает без вращения вокруг своей продольной
оси).

7. Проверьте с помощью набора щупов зазоры между рычагами клапанов
и тарелочками пружин.

Зазор между тарелкой и рычагом клапана должен быть не менее 0,8 мм
(рис. 24).

Проверку зазоров производите па теплом двигателе при температуре голо-
вок цилинлри! не ниже 10—15°С по указателю температуры головок цилинд-
ров 2ТЦТ-47 па приборной доске кабины пилотов.

8. Проверьте люфт роликов на осях рычагон клапанов (рис. 25).
Допускается радиальный и продольный люфт ролика па оси рычага клапа-

на не более 0.5 мм.

Продольный люфт измеряйте с помощью набора щупов, радиальный (при
подозрении на отклонение от ТТ) — индикатором часового типа.

Произведите очистку штоков
и направляющих втулок кла-
панов выпуска, где след от
ролика имеет вид прямоуголь-
ника, согласно ТК № 39 на-
стоящего выпуска.

Если зазор между тарелкой
и рычагом клапана меньше
0,8 мм, замените рычаг клапа-
на или поставьте ремонтную
тарелку с отверстием, диаметр
которого допускает посадку ее
па штоке клапана на 1,2 мм
ниже нормальной тарелки.
Если заменой тарелки не уда-
ется установить зазор 0,8 мм
пли больше, то это указывает
на просадку клапана в седле
или удлинение штока, в этом
случае замените цилиндр.

При люфте ролика на оси
рычага клапана более 0,5 мм
замените рычаг клапана.

К

к
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Зазор 0,8 не менее

Нис. 24. Замер между тарелочкой и
рычагом клапана.

Рис. 25. Допустимые значения
зазоров ролика на оси в ры-

чаге клапана.

с. 4 Дополнить текстом;'
«На двигателях 16 серии установлены рычаги клапанов 62-07-05 (клапана

впуска) и 101505 (клапана выпуска); на двигателях 17 серии заменены на у_п- ;

рочненные виброобработкой рычаги К.6-07-03 (клапана впуска) и К6-07-04
(клапана выпуска), с наружной поверхностью, характерной для деталей после;
виброобработки. Рычаги клапанов впуска двигателей 17 серии взаимозаменяемы}
с рычагами клапанов впуска двигателей 16 серии. Аналогично взаимозаменяемы!
рычаги клапанов выпуска».
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 41

Содержание операции и телнические требования (ТТ)

9. Установите поршень проверяемого цилиндра в в.м.т. в такте сжатия, по-
вернув вал двигателя за винт по ходу до положения, при котором оба клапа-
на будут закрыты.

Положение поршня проверяемого цилиндра в в.м.т. в такте сжатия опреде-
ляется наличием зазора между штоками клапанов и роликов рычагов клапа-
нов впуска и выпуска, ролики которых должны свободно вращаться от руки.
Определить в.м.т. поршня можно с помощью отвертки через свечное отверстие.
Отвертка, выдвигаясь из свечного отверстия, при медленном проворачивании
вала двигателя за винт, достигнув в.м.т., на некоторое время остановится, а
затем пойдет вниз.

Для более точного определения поршня в в.м.т. в такте сжатия па поверх-
ности цилиндрического бурта ведущей шестерни редуктора нанесены 9 рисок.
По этим рискам можно установить поршень любого цилиндра в в.м.т.

10. Нажмите на рычаг у регулировочного винта и щупом проверьте зазор
между роликом рычага и штоком клапана (рис. 26). Зазоры проверяйте в по-
рядке нумерации цилиндров на обоих клапанах одновременно. Щуп вводите
так, чтобы он не касался тарелки клапана.

Зазор должен быть 0,3—0,5 мм. Выход регулировочного винта над плоско-
стью рычага должен быть в пределах от 0 до 5 мм. При регулировке зазоров
газораспределения по возможности избегайте установления минимального за-
зора 0,3 мм и максимального зазора 0,5 мм.

Для рычагов клапанов впуска и выпуска цилиндров № 1, 2 и 9, рычага
клапана впуска цилиндра № 8 и выпуска цилиндра № 3 риски на регулировоч-
ном винте не должны совпадать с прорезью рычага (рис. № 27).

Для рычагов, расположенных ниже горизонтальной оси, это требование не
обязательно, так как подшипники рычагов клапанов нижних цилиндров сма-
зываются самотеком.

В случае выявления работы клапанов впуска и выпуска с зазором между
роликом рычага и штоком клапана 1 мм и выше, произведите тщательный ос-
мотр торца клапана и ролика рычага на предмет обнаружения наклепа и дру-
гих дефектов с помощью лупы 5—10-кратного увеличения.

При необходимости снимите рычаг для удобства осмотра.

Работы, вьлолняемые
при отклонениях от ТТ

Если щуп не входит в зазор
или, наоборот, входит свобод-
но, отрегулируйте величину
зазора. Для этого ослабьте за-
жимной винт регулировочного
винта рычага клапана с по-
мощью ключа 62-12-77/2 и,
проворачивая регулировочный
зинт отверткой 62-12-81/1 для
регулировки рычагов клапанов
в требуемую сторону, устано-
вите зазор 0,3—0,5 мм.

Для уменьшения зазора
винт проворачивайте по ходу
часовой стрелки, а для увели-

Конт-
роль

К
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Правильно Неправильно

Рис. 26. Проверка зазора между роликом рычага и штоком клапана
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Рис. 27. Установка регулировочного винта в рычаге клапана
и предельные положения регулировочного винта
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К РО самолета Лн-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 41

Содержание операции и технические требования (ТТ)

11. Осмотрите крышки клапанных коробок п посадочные места крышек па
клапанных коробках, убедитесь в отсутствии трещин, потертостей, вмятин и
коробления притертой поверхности фланца.

Трещины, видимые невооруженным глазом, вмятины и коробление притертой
поверхности фланца на крышках клапанных коробок не допускаются.

Допускаются потертости крышек на глубину 2 мм. Переходы от потерто-
сти к прилегающей поверхности не должны иметь острых кромок.

Допускаются забоины, вмятины, царапины глубиной до 0,5 мм, сколы бурта
до поверхности А не более 15 мм на образующей (рис. 28).

Измерение глубины забоин и величину скола производите с помощью при-
способления для измерения глубины рисок, забоин и измерительной линейки.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

чения зазора — против хода
часовой стрелки. Проверьте
положение регулировочного
винта по рискам на его тор-
це и но величине выхода его
м.ч рычага.

Если требуемое положение
винта регулировкой пе обеспе-
чивается, замените тягу. Затя-
ните зажимной винт ключом
62 12-77/2.

При обнаружении паклена
н других дефектов (рисок, за-
боин) замените детали с де-
фектами.

Крышки с трещинами заме-
ните.

При потертостях на глубину,
более 2 мм крышку замените.
Острые кромки потертостей
скруглите шлифовальной
шкуркой № 5—6.

Забоины, вмятины и цара-
пины глубиной пе более 0,5 мм
на всех поверхностях пе вы-
водите, ограничиваясь удале-
нием заусениц и местных при-
поднятостей материала у гра-
ниц дефектов. Каждый из де-

Копт-
роль

К
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 41

Содержание операции и технические требования (ТТ)
Работы, выполняемые

при отклонениях от ТТ
Конт-
роль

Рис. 28. Крышка клапанной коробки

12. Смажьте с помощью шприца все штоки клапанов смесью, состоящей из
10% графита и 9О°/о масла МС-20, и проверните коленчатый вал на 2—3 обо-
рота.

фектов может сообщаться не
более чем с одной из граней
посадочной поверхности крыш
ки. Острые края скола скруг
лите напильником и заполи
руйте шлифовальной шкуркой
№ 5—6.

Покоробленные крышки за
мените или устраните коробле
ние путем притирки. Толщинг
фланца после притирки. долж-
на быть не менее 4,5 мм (см
рис. 28). Состав притирочной
пасты: абразивный порошок
зернистостью 4—6 в количест-
ве 50% и масло МС-20 —
50"/».

После иВВДТДШР1 крышку
промойте •бташмшУа качество
притирки проверьте на конт-
рольной плите или путем на-
ложения крышки на клапан-
ную коробку. При визуальном
осмотре щелей не должно
быть. Измерение толщины
фланца производите с по-
мощью штангенциркуля.



К РО самолета Ait-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 41

Содержание операции и технические требования (ТТ)

13. Произведите набивку смазки НК-50 в полость витков клапанных пружин
выхлопа цилиндров № 3, 4, 5, 6, 7 и 8. Смазку НК-50 набивайте в полость
витков клапанных пружин выхлопа в объеме 10—15 см3 па каждый клапан.

Примечание. При использовании приспособления для наполнения клапанных
коробок маслом под давлением набивку смазки НК-50 в полость витков
клапанных пружин не производите.

14. Осмотрите посадочные места крышек клапанных коробок на цилиндрах
и на самих крышках. Убедитесь в отсутствии остатков паранитовых прокладок.

15. Наполните с помощью шприца или чайника клапанные коробки верх-
них цилиндров и крышки нижних цилиндров маслом МС-20.

16. Установите новые паранитовые прокладки на клапанные коробки, а за-
тем крышки. Установите шайбы, пружинные шайбы и навинтите все гайки
крепления, оставив щель для захода плоской части наконечника приспособле-
ния для наполнения клапанных коробок маслом под давлением (рис. 29).

17. Наполните клапанные коробки нижних и боковых цилиндров маслом
МС-20 с помощью приспособления. После наполнения клапанной коробки мас-
лом немедленно затяните гайки ключом S = 13X15.

18. Установите свечи на место и подсоедините угольники проводов зажига-
ния. Работу выполняйте согласно ТК № 46 настоящего выпуска.

19. Уберите стремянки и противни от силовой установки.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Удалите остатки паранито
ных прокладок.

КОНТ-
РОЛЬ

Т

Т
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Рис. 29. Приспособление для наполнения маслом крышек клапан-
ных коробок под давлением:

/ — тележка; 2 — емкость для масла МС-20; 3 — ручной насос;
4 — гибкий шланг 1=4 м; 5 •— наконечник с запорным краном
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 41

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и приспособления Расходные материалы

Щупы (сб.) 700044 и
14.232.10.6 (40-019); набор
щупов № 2, ГОСТ 882—75;
приспособление для измерения
глубины рисок, забоин; штан-
генциркуль ШЦ-1, ГОСТ
166—80; измерительная метал-
лическая линейка 0—300 мм,
ГОСТ 427—75.

41; 215 Доп. 5; гр. 3

Стремянки 63740-261 (M9910.Q0.00): про-
тивни; торцовый ключ 5=13X15; коло-
вратный ключ ' 5 = 13; подставка для све-
чей; ключ открытый S= 19X22; ключи
62-12-75, 62-12-130; ключ Шарнирный
62-12-230; отвертка малая (119-958)
5ПН/М-64953; отвертка для регулировки
рычагов клапанов 62-12-81/1; ключ закры-
тый S = 7, 62-12-77/2; шприц 62-12-10; при-
способление для наполнения клапанных
коробок маслом МС-20 под давлением.

Изложить в редакции:
«Расходуемые материалы:
Прокладки 1024 —- 18 шт., *

ный марки С-1 или лраф'ит
_ОСТ 38.0135.5—81», v *

Масло МС-20, ГОСТ 21743—76; смазка
НК-50, ГОСТ 5673—67; прокладки
107924 — 18 шт.; графит беззольный мар-
ки С-1.
Нефрас С50/170, ГОСТ 8505-80, С2-80/120,
СЗ-80/120 (ТУ38.401-67-108-92); А63/75 и А65/75
(ОСТ3801199-80) Ук. ГС ГА №24.10-142 ГА от 01,12.03

-.ело МС-20 ГОСТ 21743
Гл. I ГОСТ 52.79—74-

-76; гргфит беззо.чь-
смаэка СТ i НК-50)
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 42 На страницах 216—217

верка усилия натяжения тросов управления
регулятором оборотов Трудоемкость — 0J0 чел.-ч

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

1. Установите стремянку с левой стороны силовой установки.
2. Подготовьте тензометр ИН-11 к работе. Убедитесь, что он исправен, срок

проверки по паспорту не вышел.
3. Проверьте усилие натяжения тросов управления регулятором оборотов.

Натяжение ветвей тросов проверьте на участке от кронштейна на верхнем ле-
вом подкосе рамы двигателя до роликов, установленных у стартера
РИМ-У-24ИР.

Усилие натяжения ветвей тросов должно быть в пределах 49—98 Н
(5—10 кгс).

Проверку усилия натяжения тензометром ИН-11 производите в следующей
последовательности:

3.1. Установите на место подвижного упора сменный упор № 1.
3.2. Проверьте, установлена ли стрелка шкалы на «0». Если стрелка не ус-

тановлена на «0», сдайте тензометр для регулировки и получите новый.
3.3. Отведите рычаг тензометра в сторону, установите тензометр на трос

посредине указанного участка (трос должен находиться посредине между не-
подвижными сухариками и подвижным упором) и закрепите прибор на тросе
обратным движением р.ычага.

3.4. Зафиксируйте положение стрелки поворотом флажка на 90° «на себя»,
отведите рычаг тензометра в сторону, снимите прибор с троса и возвратите ры-
чаг в начальное положение.

3.5. Произведите отсчет по шкале и поверните флажок на 90° «от себя»,
переставив тем самым стрелку в начальное положение.

Произведите еще два замера, устанавливая тензометр на 5—10 мм вправо
и влево от места первоначальной установки тензометра, и выведите среднее
значение отсчета.

3.6. Усилие натяжения в Н (кгс) определите по переводной тарировочной
таблице, откладывая среднее значение отсчета в колонке, соответствующее
показанию прибора для троса 0 1,8 мм и подвижному упору № 1.

При наличии отклонения в
натяжении тросов от допусти-
мого расконтрите муфты с по-
мощью плоскогубцев и, ввин-
чивая или вывинчивая их, до-
бейтесь требуемого натяжения.
Законтрите соединительные
муфты контровочной проволо-
кой КО 0,8 с помощью плос-
когубцев.

Т
К

К
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 42

Содержание операции и технические требования (ТТ)

4. Уберите стремянку от силовой установки.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Тензометр ИН-11.

Инструмент и приспособления

Плоскогубцы комбинированные, ГОСТ
55-17—75.

Работы, выполняемые
ПРИ отклонениях от ТТ

Копт-
роль

Т

Расходные материалы

Проволока контровочная КО 0,8, ГОСТ
792—67.
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«ОРЕНБук] к^г; двщдп| iни м,,
К РО самолета Лп-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 43 На страницах 218—22 Ь

\Н 2 '•••; Пункт РО
иловая установка

Замена кольца выхлопного коллектора Трудоемкость — 3,60 чел.-ч

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

1. Установите с обеих сторон силовой установки стремянки.
2. Снимите кольцо выхлопного коллектора для дефектации и ремонта в

участке (цехе) ремонта:
2.1. Расшплинтуйте с помощью плоскогубцев и шплинтовыдергивателя и от-

винтите с помощью ключей S = l l гайки стяжных болтов, крепящих коллектор
к патрубку выхлопной трубы. Снимите шайбы, пружины, болты и уложите их
в сортовик.

2.2. Расшплинтуйте и отвинтите с помощью ключей S=10 гайки двух бол-
тов стяжного хомута, соединяющего секции коллектора между цилиндрами
№ 5 и 6. Выньте болты и сдвиньте стяжной хомут в сторону.

2.3. Ослабьте с помощью ключа S = 9XH хомуты крепления воздухозабор-
ников жаровых труб (на межцилиндровых дефлекторах) и снимите воздухо-
присмники. Отсоедините от коллектора с помощью ключа S = 7 к отвертки пе-
реходные патрубки заборников жаровых труб, наклоняя переднюю часть пат-
рубков вниз и в сторону, выведите их из соединения с коллектором, снимите
и уложите на стеллаж.

2.4. Отвинтите ключами S=10 гайки на полухомутах соединения секций кол-
лектора с патрубками на цилиндрах № 2—9, а у цилиндра № 1 с помощью
шарнирного ключа S 13 отвинтите гайки крепления выхлопного патрубка к
фланцу цилиндра.

2.5. Снимите левую, а затем правую половины коллектора выхлопа с дви-
гателя и сдайте в участок (цех) ремонта для дефектации и ремонта с разбор-
кой. Выхлопной коллектор сдайте вместе с паспортом, где должна быть за-
писана наработка в часах жаровых труб и секций, каждой раздельно.

Примечание. Съемку руйашки теплообменника, переходного патрубка с шаро-
вым соединением и выпускной трубы производите при визуальном обна-
ружении дефектов, устранить которые без съемки невозможно.

Т
Т
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 43

Содержание операции и технические требования (ТТ)

3. Установите отремонтированный или новый коллектор выхлопа кз обмен-
ного ' фонда.

3.1. Проверьте паспорт вновь устанавливаемого коллектора выхлопа, убе-
дитесь, что номер паспорта и коллектора сходятся.

О проведенном ремонте должна быть сделана запись с указанием наработ-
ки в часах жаровых труб и секций раздельно, за подписью мастера участка
(цеха) ремонта.

3.2. Установите новую прокладку под выхлопной патрубок цилиндра № 1.
3.3. Осмотрите фланцы патрубков Ш6800-163 на цилиндрах. Убедитесь в

отсутствии трещин, видимых невооруженным глазом, облома буртов.

3.4. Установите правую, а затем левую половины выхлопного коллектора
на двигатель:

3.4.1. Заведите правую половину коллектора патрубком выхлопа на секции
№ 4 в вырез внутреннего капота, заведите конец жаровой трубы в гофриро-
ванный патрубок воздухоприемника карбюратора, установите полухомуты и
наживите гайки болтов в соединении выхлопного стакана одного из верхних
цилиндров с приемным патрубком коллектора. Соедините правую половиду
коллектора с выхлопной трубой через телескопические патрубки Ш6800-6 и
Ш6800-49.

Патрубки Ш6800-6, Ш6800-49 телескопического соединения выхлопной тру-
бы должны свободно входить друг в друга с местными зазорами на сторону
до 0,8 мм.

Установите стяжные болты, пружины, шайбы, навинтите гайки с помощью
ключей S = l l и законтрите. Размер между буртиками шаровых соединений ус-
танавливается в пределах 9—14 мм.

Допускается перекос сфер в пределах указанного размера.
Проверку затяжки пружин, стягивающих шаровые соединения, производите

измерив зазор между витками, который должен быть не менее 0,25 мм и не
более 0,8 мм. Измерение зазоров производите с помощью набора щупов и ме-
таллической линейки.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Патрубки с трещинами и с
облоцанными буртами заме-
ните.

Конт-
роль

К
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 43

Содержание операции и технические требования (ТТ)

3.4.2. Установите левую половину коллектора на двигатель и закрепите ее,
установив пружинные шайбы и завинтив гайки на выхлопном патрубке цилинд-
ра № 1 с помощью шарнирного ключа S=13.

3.5. Убедитесь, что фланцы секций выхлопного колектора совмещены с флан-
цами выхлопных патрубков цилиндров. Проверьте зазоры с помощью щупов
между следующими деталями:

3.5.1. Торцами секций между цилиндрами № 5 и 6. Зазор должен быть
3 — ( мм.

3.5.2. Между фланцами патрубков цилиндров Ш6800-163 и фланцами кол-
лектора. Зазор должен быть 0—1|2 мм. <̂ >0»ч \

Примечание. Окончательную проверку зазоров произведите после затяжки полу-
хомутов.

4. Наденьте полухомуты на места соединения коллектора с патрубками па
цилиндрах и сдвиньте на место соединительный хомут секций коллектора меж-
ду цилиндрами Л"» 5 и 6, вставьте болты, установите шайбы и навинтите гайки
с помощью ключей S = 10X12.

Убедитесь, что зазор между стяжными хомутами и секциями не превышает
0,2 мм па ширине 10 мм и не более чем в трех местах на одном хомуте.

Убедитесь, что стык половин хомутов не направлен на всасывающие трубы,
внешний капот и свечи.

Произведите окончательную затяжку гаек болтов стяжных хомутов и полу-
хомутов. Убедитесь, что зазор между втулками стяжных хомутов находится
в пределах 4—6 мм. Зашплинтуйте с помощью плоскогубцев все гайки соеди-
нений.

5. Установите воздухоприемные патрубки жаровых труб:
5.1. Установите переходные патрубки в окна жаровых труб и закрепите дву-

мя болтами каждый с помощью отвертки и ключа 5 = 7.
Г>.2. Установите воздухозаборники жаровых труб так, чтобы они нашли па

расстояние не менее 10 мм в переходные патрубки и закрепите их, затянув
гайки стяжных хомутов на межцилипдровых дефлекторах ключом S = 9X11-

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Совместите фланцы секций
коллектора с фланцами вы-
хлопных патрубков цилиндров
произведя легкие удары мо-
лотком с резиновым наконеч-
ником по фланцам секций кол-
лектора.

Разверните хомуты с по-
мощью молотка с резиновым
наконечником так, чтобы сты-
ки их не были направлены на
всасывающие трубы, внешний
капот и свечи.

Конт-
роль

К

t

Т



К РО самолета Ли-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 43

Содержание операции и технические требования (ТТ)

6. Уберите стремянки от силовой установки.

PaOo i ы, иыполпяс'м ые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

коптполыю-проверочпая
аппаратура (1\ПЛ)

Набор ихупов, ГОСТ 882—75;
линейка металлическая
Э—300 мм, ГОСТ 427—75.

Инструмент и приспособления

Стремянки 63740/261 (М9910.00.00) —
2 шт.; плоскогубцы комбинированные,
ГОСТ 5547—75; ключи 5 = 7X9, 8ХЮ,

J9X11, 10X12, ГОСТ 2839—71; ключ тор-
цовый S=13; ключ шарнирный 5 = 1 3 ; от-
вертка малая (119-958) 5ПН/М-64953;
шплннтовыдергиватель 54650/002; молоток
с резиновым наконечником.

Расходные м а тер налы

Шплинты 1,5X20, ГОСТ 397—66; медпо-
асбестовая прокладка 104212 под выхлоп-
ной стакан цилиндра.
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К РО самолета Ап-2

Пункт РО
" Силовая установка

\ ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 44
i

• Замена воздухоприемника карбюратора

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Установите стремянки возле силовой установки.
2. Расшплинтуйте с помощью плоскогубцев и шплиптовыдергнватсля п от-

верните ключом S = 10X12 гайку па соединении тяги управления с рычагом осп
заслонки подогрева воздуха, поступающего в карбюратор. Снимите соедини-
тельный болт и рассоедините тягу с рычагом.

3. Отвинтите винты крепления перемычки внутреннего капота и снимите ее.
4. Отвинтите с помощью ключа S = 8X10 и отвертки винты крепления ко-

жуха высотного автокорректора (ВАК) и снимите его.
5. Отвинтите ключами S=13 гайки крепления воздухоприемпика к карбюра-

тору. Снимите пружинные шайбы, затем снимите воздухоприемпик вместе с гиб-
кими металлическими шлангами подвода горячего воздуха в карбюратор. Осмот-
рите прокладки и сетку, установленные па карбюраторе, при обнаружении по-
рывов замените их.

6. Па место снятого воздухоприемника установите заглушку и закрепите ее.
7. Снятый воздухоприемный патрубок замените отремонтированным (новым)

из обменного фонда, а снятый сдайте в участок (цех) ремонта вместе с пас-
портом. В случае отсутствия обменного фонда продефектируйте снятый воз-
духоприемпик согласно ТК вып. 26 по текущему ремонту.

8. Перед установкой воздухозаборника проверьте паспорт, в нем должна
быть запись о проведенном ремонте за подписью мастера участка (цеха) ре-
монта.

9. Снимите заглушку с карбюратора, убедитесь в наличии исправных про-
кладок и сетки, затем установите воздухопрпемпый патрубок в последователь-
ности, обратной снятию.

10. Уберите стремянки от самолета.

На страницах 222—223

Трудоемкость — 0,92 чел.-ч

Работы,, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

т
Т

Т
Т

т

т
т
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К РО самолета Лн-2

Контрольно- проверочна;!
аппаратура (КПЛ}

ТР.ХНОЛОГИЧГГ.КАЯ КАРТА- .№ 44

Инструмент и приспособления

Шплинювыдергпватель 54650/002; плос-
когубцы комбинированные, ГОСТ 5547—75;
ключи S = 8X10, 10X12, ГОСТ 2839 80:
ключ торцо.чый S = 13X15 Аг? 700256; ключ
яакры;ый S~\'i № 700003; отвертка боль-
шая (119-953) 9ПП/М-64953; заглушка на
карбюратор; стремянки П3740/201
(М0910.00 00) — 2 шт.

Расходные материалы

Шплшп 1,5X20, ГОСТ 397—GG — ! шт.
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' « O P

Пункт РО
С-ймовая установка

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 45

Очистка от загрязнений задиффузорного пространства
карбюратора

На страницах 224—227

Трудоемкость — 1,38 чел.-ч

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Установите возле силовой установки стремянки.
2. Снимите воздухоприемник карбюратора п высотный автокорректор (ВАК)

(если они не сняты для обслуживания) согласно ТК, № 44 и 27 настоящего
выпуска.

3. Слейте топливо из поплавковых камер карбюратора (если оно не слито
при обслуживании) согласно т. к. № 20 настоящего выпуска.

4. Убедитесь, что рукоятка 4-ходового топливного крана установлена в по-
ложение «БЕНЗИН ВЫКЛЮЧЕН», а сектор управления нормальным газом в
положение «МАЛЫЙ ГАЗ» (дроссельные заслонки карбюратора в положении
«ЗАКРЫТО»).

5. Закройте отверстия диффузоров карбюратора четырьмя специальными
пробками (рис. 30).

6. Установите па площадку под ВАК специальный насадок (рис. 31), закре-
пите его от руки двумя гайками и закройте штуцер насадка пробкой (кол-
пачком).

7. Подсоедините к электросети пылесос, убедитесь в его исправной работе.
8. Очистите от загрязнений поверхность верхнего корпуса карбюратора и

верхней части диффузоров жесткой щетинной кистью, одновременно включив
пылесос, отсасывайте продукты очистки (пыль, грязь и т. п.).

9. Очистите от загрязнений щели диффузоров штырем из стальной прово-
локи 0 0,8—1,0 мм с загнутым под 90° концом длиной 3—4 мм. Грязь из-
влекайте из щелей наружу, одновременно отсасывая ее пылесосом.

10. Установите на шланг пылесоса специальный насадок на диффузор
(рис. 32), затем, прижимая насадок рукой к одному из диффузоров, произве-
дите очистку щелей и задиффузорного пространства в течение 3—4 мин. Пооче-
редно очистите остальные диффузоры.

11. Снимите насадок (на диффузор) и подсоедините шланг пылесоса к шту-
церу насадка, установленного вместо ВАК. Произведите очистку воздушных

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Т
Т

К

Т

т

т

к

к

к
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Накатка

|_

Рис. 30. Пробка диффузора:
/ — кольцо; 2, 4 — шайбы; 3
пробка; 5 — болт М8Х1.25; 6

гайка М8Х1.25
15—1467

Рис. 31. Насадок на карбюраторе иод смятий гплсотиын
автокорректор:

/ — насадок; 2, 6 — гайки; 3 — штифт 0 2 мм; 4 —
пластина; 5 — уплотнительная пластина



К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 45

Содержание операции и технические требования (ТТ)

каналов карбюратора в течение 3—4 мин. После очистки выключите пылесос
н отсоедините его от электросети.

Рис. 32. Насадок па диффузоп:
/ — насадок; 2 — корпус распыли-
теля; 3 — диффузор; 4 — пробка

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

226



К РО самолета Лн-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 43

Содержание; операции и технические требования (ТТ)

12. Снимите с карбюратора насадки, выньте из диффузоров пробки, затем
установите заглушки на карбюратор.

13. Установите ВАК н воздухоприемпик карбюратора ноете обслуживания
па место согласно ТК № 28 и 44 настоящего выпуска.

14. Уберите от ситовой установки стремянки.

Контрольно-проверочна я
аппаратура (КПЛ) Инструмент и приспособления

Пробки на диффузоры — 4 шт.; насадок
на площадку на карбюраторе под ВАК;
насадок на диффузор — 1 шт.; жесткая
щетинная щетка; штырь стальной 0 0,8—
1,0 мм, L = 250 мм; пылесос бытовой; стре-
мянка 03740/201 (М9910.00.00).

Работы, выполняемые
i|Mi отклонениях от ТТ

Расходные материалы

Конт-
роль



K PO самолета Ли-2

Пункт РО
Силовая установка

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 46

Замена свечей зажигания

На страницах 228—232

Трудоемкость — 2,08 чел.-ч

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

1. Установите спереди и с боков силовой установки стремянки.
2. Отсоедините от свечей угольники отъемных проводников, отвинтив накид-

ные гайки с помощью ключа S— 19X22. Выньте из свечей контактные устрой-
ства.

3. Убедитесь, что температура головок цилиндров по указателю температуры
2T1IT-47 на приборной доске не более 60°С.

Демонтаж свечей следует производить только после остывания двигателя.
Вывинчивать свечи при температуре головок цилиндров выше 60°С запреща-
ется во избежание проворачивания свечных втулок.

Вывинтите свечи из свечных отверстий головок цилиндров предельным
ключом 62-12-75 совместно с шарнирным ключом 62-12-130.

Момент отворачивания должен быть 88—98 Н-м (9—10 кгс-м). Разрешается
применять для отворачивания шарнирный ключ 62-12-230 с плечом не более
350 мм. Свечн, отвернутые ключами с моментом более 10 кгс-м, к дальнейшей
эксплуатации допускаются только после проверки на герметичность и искро-
ооразование.

Во избежание повреждений свечи и свечного отверстия категорически запре-
щается при отвинчивании свечей наносить удары или применять не предусмот-
ренный инструмент.

Свечи после отворачивания устанавливайте на специальную подставку, каж-
дую в свое гнездо, соответствующее номеру цилиндра. Это необходимо для
определения состояния цилнндро-поршневой группы после предварительной
пробы двигателя перед выполнением периодических форм обслуживания. На
место снятых свечей установите заглушки. Запрещается бросать свечн, свали-
вать их г. кучу навалом. Следует избегать многократного демонтажа свечей с
двигателей.

4. После принятия решения о состоянии цилиндро-поршневой группы (из-
нос поршневых колец и др.) все снятые с двигателя свечн подготовьте к про-
черке г. условиях ЛТБ или отправке к ремонт, для чего: •

Если свеча вывинчивается
туго, ослабьте ее затяжку, за-
шприцуйте в резьбу керосин,
вновь довинтите свечу и через
некоторое время вывинтите ее
полностью.

Конт-
роль

Т
Т

У:.'8



К РО самолета Лн-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 46

Содержание операции н технические требования (ТТ)

4.1. Промойте камеры свечей в чистом 7ТгТИп'птг затем продуйте сжатым
воздухом от баллона с редуктором.

4.2. Если свечи отправляются в ремонт, смажьте наружную поверхность
свечей тонким слоем подогретой до 50—60°С смазки К-17 или технического
вазелина.

4.3. Уложите свечи в индивидуальную пли специальную тару.
5. Осмотрите свечные угольники, убедитесь в отсутствии трещин, видимых

невооруженным глазом, погнутости угольников, срыва резьбы накидных гаек.

6. Осмотрите контактные устройства угольников, убедитесь в отсутствии
трещин, видимых невооруженным глазом, разрушений (трещин, сколов и др.),
обгорания и продольного люфта изоляционной втулки на проводе, разрушения
и разрывов резиновых шайб, деформации и поломки контактных пружин.

гы, пыполпяемые
тклонениях от ТТ

Конт-
роль

При наличии трещин, погну-
тости угольников и срыва
резьбы накидных гаек замените
отъемный проводник.

При наличии трещин, разру-
шения, обгорания изоляцион-
ной втулки, поломки пружин
замените контактные устрой-
ства (изоляционную втулку с
контактной пружиной) исправ-
ными.

Если изоляционная втулка
имеет продольный люфт на
проводе, отогните медные жи-
лы провода к шайбе втулки
так, чтобы резиновая изоля-
ция провода упиралась в шай-
бу внутри втулки.

При разрушении и разрывах
резиновые шайбы замените.
Если контактная пружина де-
формировалась, растяните ее
на 10—20 мм и загните конец
внутрь для того, чтобы при ус-
тановке L свечу не повредить
изоляцию ~\е экрана.
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 46

Содержание операции и технические требования (ТТ)

7. Осмотрите футорки в свечных отверстиях головок цилиндров, убедитесь
в отсутствии срыва резьбы, ослабления в заделке футорок и трещин, видимых
невооруженным глазом, на головках цилиндров у гнезд футоркн.

8. Подготовьте свечи к монтажу на двигатель: Н6ФР/|С4
8.1. Расконсервируйте каждую свечу отдельно с помощью бенаипа и кисти,

затем обдуйте свечу сжатым воздухом от баллона с редуктором.
8.2. Осмотрите свечи и убедитесь в отсутствии повреждений, возникших от

небрежной транспортировки или неправильного хранения, отсутствии смазки,
загрязнений пли посторонних предметов в камере свечи между электродами и
в полости экрана.

С помощью набора щупов убедитесь, что зазор между электродами нахо-
дится в пределах 0,28—0,36 мм.

8.3. Убедитесь по надписи на корпусе ремонтной свечи, что проведен ре-
монт, н, что наработка свечи до следующего периодического технического об-
служивания не выйдет за назначенный ресурс.

Межремонтный ресурс или ресурс между очередными проверками в услови-
ях АТБ равен: новых, I категории 200±!5 ч, ремонтных или после очередной
проверки 100±15 ч, назначенный ресурс 500±15 ч.

8.4. Смажьте вворачиваемую часть резьбы свечи смесью, состоящей из 50%
масла МС-20 и 50% беззолыюго графита марки С-1.

Не допускайте попадания смазки в камеру и на электроды свечи.
После нанесения смазки на резьбу свечи устанавливайте на специальную

подставку.
9. Установите свечи на двигатель в следующей последовательности:
9.1. Перед установкой свечи выверните из свечного отверстия заглушку.
9.2. Наденьте на свечу новое медное уплотнительное кольцо.

230

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При ослаблении в заделке
футорок, трещинах у гнезд
под футорки, а также при
срыве резьбы футорок цилинд-
ры замените.

При обнаружении смазки,
загрязнений произведите пов-
торную промывку свечей бен-
ЛИТТ7Тп. ПСТгй\*^г 1^

При обнаружении следов
ударов (сколы, забоины и т. п.)
свечи замените. Если зазор
между электродами выходит
за указанные пределы, свечу
замените.

Конт-
роль



-«; 230 Д ш . 5; п. 8.4; гр. 1,
стр. 2 сверху

Вместо слев «беззольискго графита марки С-1» указать: «графита иди смэз
•кой НК-50».





К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 46

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Под свечу ставьте только одно медное кольцо. Кольца, бывшие в упот-
реблении, применять запрещается. При монтаже свечи с термопарой уплотпп-
тсльное кольцо не ставьте.

Спай термопары не должен мешать свободному затягиванию сиечи ключом
до упора.

9.3. Ввинтите свечу от руки до упора is снечиос отверстие цилиндра.

9.4. Довинтите свечу предельным ключом G2-12-75 совместно с шарнирным
ключом 62-12-130 с усилием т «мм* 50—60 II (5—6 кгс-м). Для дотяжки спс-
чп разрешается применять шарнирный ключ 62-12-230 с плечом (воротком) не
более 200—220 мм.

Запрещается применять при довинчивании свечи какие-либо добавочные ры-
чаги. Упавшую свечу ставить на двигатель запрещается, даже если она не
имеет видимых иа глаз повреждений.

9.5. Введите контактное устройство угольника в полость экрана свечи.
Контактное устройство вводите в полость экрана без перекосов и больших

усилий. Следите за тем, чтобы провод от коллектора (короткий) не был на-
тянут.

9.6. Навинтите накидную гайку угольника на экран свечи от руки до отказа,
а затем дотяните ключом S = 19X22. При завинчивании накидной гайки уголь-
ников не допускайте перекоса н перетяжки гайки экрана.

9.7. Аналогично пунктам 9.1—9.6 установите остальные свечи.

10. Уберите от силовой установки стремянки.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Выясните причину натяже-
ния провода и устраните ее.

Конт-
роль

231



К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 46

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления Расходные материалы

Щупы № 2, ГОСТ 882—75. Стремянки 63740/261 (М9910.00.00);
ключ открытый S = 19X22, ГОСТ 2839—71;
ключи шарнирные 62-12-130 и 62-12-230 с
воротками L=350 мм и L = 200—220 мм;
ключ предельный 62-12-75; подставка под
свечи; индивидуальная или специальная
тара для свечей; ведро вместимостью 5 л;
кисть волосяная, ГОСТ 10597—80; заглуш-
ки па свечные отверстия цилиндров.

Нефрас — С 50/170, ГОСТ 8505—80;
ветошь, ГОСТ 5354—79; воздух сжатый;
смазка К-17, ГОСТ 10877—76; масло МС-20,
ГОСТ 21743—76; беззольный графит С-1.

Нефрас С50/170, ГОСТ 8505-80, С2-80/120,

СЗ-80/120 (ТУ38.401-67-108-92); А63/75 и А65/75

(ОСТ3801199-80).)с ГС Г 4 N
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4b. 2o2 Доя. 5; ip. 3
ПОСЛЕ СЛОВ «масло МС-20 ГОСТ 21743—76» .текст изложить * редакции:
«Расходуемые материалы:
. . . графит беззольнои марки С-<1 'Или графит Гл. I ГОСТ 5279—74; <-мазк;.

СТ (НК-50) ОСТ 38.01365—81>.

146; 28$

L
оп. 1; к. сРасх. ма- После текста «графит С-1» дополнить текстом: «или смазка графитная

..BBH-l.i:QCT5656-8te.





It " Р б ' самолета :Лй-2

Пункт РО
,,Силдвая установка

М.АРХЕОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 47

Проверка затяжки гаек крепления впускных труб
к нагнетателю

Па странице 233

Трудоемкость — 0,35 чел.-ч

Содержание операции п технические требования (ТТ)

1. Установите с левой и правой сторон силовой установки стремянки.
2. С помощью ключа 700605 проверьте затяжку гаек крепления всех впуск-

ных труб к переднему корпусу нагнетателя двигателя.
Ослабление крепления и негермстнчность в соединениях не допускаются.

Уберите стремянки от силовой установки.

Работы, пополняемые
при отклонениях от ТТ

Если при затяжке гайка
свободно завинчивается или
обнаружены следы выбивания
смеси, снимите всасывающую
трубу. Замените резиновое уп-
лотпнтелыюе кольцо 100130.
Убедитесь в наличии и исправ-
ности дюралевого предохрани-
тельного кольца впускной тру-
бы 26-104/04/А. Поврежденное
кольцо замените. Установите
впускную трубу па место.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления Расходные материалы

Копт-
роль

Т
Т

Стремянки 63740/261 (М9910.00.00);
ключ для гайки сальника впускной трубы
700605; вороток 700381.



КJ'

Пункт РО
Силовая установка

... ; ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 48

Замена маслобака

Содержание операции и технические требования (TT)

1. Усипюшпе стремянки с левой и правой стороны силовой установки.
2. Убедитесь, что масло из бака слито.
3. С помощью плоскогубцев и ключей S = 27X30, 32X46 расконтрнте и рас-

соедините трубопроводы н гибкие шланги у маслобака — системы дренажа с
аглосфероп, подвода масла к маслонасосу МШ-8, подвода масла из маслора-
дпатора, суфлирования бака с двигателем, слива масла из бака.

4. О [соедините от маслобака металлизацию.
5. С помощью плоскогубцев снимите шплинт на предохранительной скобе

ролика управления заслонкой пылефильтра в верхней части внутреннего капо-
та и освободите трос.

6. С помощью ключа 5 = 7X9 разъедините стяжные ленты крепления мас-
лобака. Снимите маслобак с ложементов, установите заглушки на отверстия
маслобака и шлангов и сдайте маслобак вместе с паспортом в участок (цех)
ремонта па промывку и дефектацню. Промывку и ремонт производите согласно
ТК иып. № 26.

7. Па место снятого маслобака установите промытый и отремонтированный
маслобак из обменного фонда (если обменного фонда нет, установите промытый
и отремонтированный снятый маслобак) в следующей последовательности:

7.1. Убедитесь, что о проведенной промывке (расконсервации) и ремонте
:делапа запись в паспорте маслобака за подписью мастера участка (цеха) ре-

монта, номер паспорта соответствует номеру маслобака.
7.2. Осмотрите фетровые прокладки па ложементах под маслобак. Произ-

"UIтс ['.пепинш осмотр маслобака, убедитесь в отсутствии повреждений, налп-
IH заглушек, пломб.

На страницах 234—236

Трудоемкость — 3,60 чел.-ч

Работы, выполняемые Конт-
при отклонениях от ТТ роль

Отставшие фетровые про-
кладки приклейте. При отсут-
ствии заглушек, пломб выяс-
ните причину и устраните ее.
При необходимости сдайте в
цех (участок) ремонта на про-
верку.

Т
Т
т

и
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Т Лап. 5; п. 7.5 Ввести текст:
«7.5. Убедитесь в чистоте дренажной трубки маслобака (особенно в верхней

части со стороны бака). В .случае закупорки очистите, вводя в трубку чистый
люритовый шлаиг диаметров 15 мм, и промойте нефрасом с помощью шприца».

234 Доп.; п. 1.2; гр. 1 Дополнить ,в конце:
«Снимите заглушки со штуцеров в -нижней части бака. Заглушку со штуцера

суфлирования снимайте после установки бака, 'Непосредственно перед подсоеди-
нен ием_ дкзритового шланга трубопровода суфлирования двигателя с баком».





К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 48

Содержание операции и технические требования (ТТ)

7.3. Установите маслобак на ложементы. Обеспечьте плотное прилегание ба-
ка к ложементам.

При установке следите, чтобы стяжные ленты ложились посредине резнно-
ных лент. Резиновые ленты не должны смещаться со своих мест и лежать
между зигамн бака.

7.4. Затяните тандерные соединения на стяжных лентах ключом S =
Момент затяжки 300 Н-см (30 ых-см) — величина справочная. Мини-

мальный выход стяжных болтов за валики лент 3 мм. Зазор между маслоба-
ком и подвижными деталями должен быть не менее 15 мм, а между непод-
вижными не менее 10 мм.

Законтрите тандеры контровочной проволокой КО 0,8 с помощью плоскогуб-
цев.

8. Протяните трос пылефильтра через предохранительную скобу на ролике
в верхней части внутреннего капота и установите шплинт на скобу.

9. Установите металлизацию.
10. Подсоедините к штуцерам маслобака гибкие шланги и трубопроводы, за-

тяните хомуты дюритовых соединений, завинтите накидные гайки.
Трубопроводы в местах дюритовых соединений должны быть установлены

соосно, стыки трубопроводов должны находиться посредине шланга, а зазор
между ними должен быть (8+4) мм. Стяжной хомут не должен попадать па
развальцованную часть трубопровода и штуцера.

При соединении труб дюритовыми шлангами следите за тем, чтобы концы
труб и штуцеров не имели острых кромок и заусенцев, могущих повредить
внутренний слой резины шланга.

Законтрите накидные гайки и стяжные хомуты контровочной проволокой
КО 0,8 с помощью плоскогубцев.

11. Проверку герметичности соединений выполните на заключительных ра-
ботах после опробования двигателя.

12. Уберите стремянки от силовой установки.

Для устранения зазора на
ложементах разрешается до-
полнительная подклейка вой-
лока клеем 88ИП.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Острые кромки притупите
напильником.

Т
т

т

т
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Контрольно-проверочная
аппаратура (КПД)

Линейка измерительная ме-
таллическая 0—300 мм, ГОСТ
127—75.

Инструмент н приспособления

Стремянки 63740/261 (М9910.00.00);
плоскогубцы комбинированные, ГОСТ
5547—75; отвертка большая (119-953)
,)ПН/М-64953; ключи S = 27X30, 32X46,
8ХЮ, 7X9, ГОСТ 2839—80Е; комплект
таглушек на маслобак и масляные трубо-
провод!.!.

Расходные материалы

Контровочпая проволока КО 0,8, ГОСТ
792-67; шплинт 2,5X25, ГОСТ 397—66.
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49; 237 Доп. 1; к, 1 Перед п. 1 внести текст: сПеред снятием маслорадиатора слейте из него
ма_сло»,._.





К Р'О самолета Лп-2'

Пункт РО
Силовая установка

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 49

Замена маслорадиатора

На страницах 237—239

Трудоемкость 1,80 чел.-ч

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Отсоедините от штуцеров маслорадиатора трубопроводы:
1.1. Раскоптрите с помощью плоскогубцев накидные гайки на трубопроводах

подвода масла к радиатору, подвода бензина от клапана ЭКР-.'З к штуцеру
маслорадиатора, отвода масла из радиатора в маслобак.

1.2. Отвинтите с помощью отвертки п плоскогубцев впиты на хомутах до
тех пор, пока хомуты будут свободно проворачиваться на дюрите.

1.3. Отвинтите накидные гайки на трубопроводах с помощью ключей
S=32X36, 17Х,1Э. На трубопроводы установите заглушки.

2. Подведите под маслорадиатор поддерживающий козелок-домкрат.
3. Раскоптрите с помощью плоскогубцев и, придерживая маслорадиатор, вы-

:те два болта тапдерного соединения торцовым ключом S = 7 и отвертки,
пустите его с помощью козелка-домкрата.

4. Вывинтите ключом S = 36X41 два штуцера па корпусе маслорадиатора.
На отверстия маслорадиатора установите заглушки. Снимите резиновые про-
кладки.

5. Сдайте маслорадиатор вместе с паспортом в участок (цех) ремонта для
промывки, дефектации и ремонта.

6. Подготовьте к установке новый пли полученный из участка (цеха) рг-
монта обслуженный (промытый, с устраненными дефектами) маслорадиатор:

6.1. Убедитесь, что номер паспорта соответствует номеру мяслораднатора.
6.2. Удалите салфеткой, смоченной в •бшмттг; консервирующую смазку с

поверхности маслорадиатора.
6.3. Произведите внешний осмотр маслорадиатора, убедитесь в отсутствии

повреждений, наличии заглушек и пломб.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

При отсутствии пломб, за-
глушек выясните причину. При
необходимости сдайте и уча-
сток (цех) ремонта на провер
ку маслорадиатор.

Т
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Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
поп отклонениях от ТТ

Конт-
роль

6.4. Осмотрите резиновые и металлические прокладки, штуцеры, снятые с
маслорадиатора, сданного на промывку. Убедитесь в отсутствии повреждений.

Допускается срыв резьбы одного витка на штуцере и в отверстии масло-
радиатора.

6.5. Осмофите визуально детали подвески маслорадиатора: ленты, кронш-
тейны, болты, пальцы и т. д. согласно ТК № 8 настоящего выпуска, обнару-
женные дефекты устраните, при необходимости замените детали.

7. Снимите заглушки с отверстий маслорадиатора. Установите прокладки
под штуцера, смажьте резьбу штуцеров бензоупорной смазкой БУ, заверните
их с помощью ключей S = 36X41 в корпус маслорадиатора.

8. Наденьте резиновые прокладки на обечайку маслорадиатора. Установите
его на козелок-домкрат и поднимите до касания посадочных мест.

Входной патрубок маслорадиатора должен быть расположен впереди (по
полету самолета), выходной патрубок (с редукционным клапаном) — сзади.

Установите металлические прокладки, закрепите маслораднатор стяжными
лентами, завинтив болты с помощью торцового ключа S—-7. Момент затяжки
300 И-см (30 кгс-ем) — величина справочная.

М.чслорадиатор должен плотно прилегать к ложементам. Выход резьбы
болтов из гаек должен быть не менее 3 мм.

Законтрите болты тандерных соединений контровочной проволокой КО 0,8
с помощью плоскогубцев.

9. Уберите от силовой установки козелок-домкрат.
10. Подсоедините к штуцерам маслораднатора масляные тр\бопроводы с

помощью накидных гаек рукой, а затем завинтите: трубопровот подвода мас-
ла к радиатору ключом S = 32X36; трубопровод подвода бензина от клапана

Порванные и поломанные
резиновые и металлические
прокладки замените. Штуцеры
с сорванной резьбой более од-
ного витка замените. Забоины
на резьбе и срыв первого вит-
ка резьбы зачистите и отка
лнбруйте.
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К РО самолета Лп-2 ТЕХНОЛОГИЯЕСКАЯ КАРТА № 49

Содержание операции и технические требования (ТТ) Ра Соты, ныгюлшк'мыс
при отклонениях от ТТ

|Конт-
| роль

ЭК.Р-3 к штуцеру маслорадиатора ключом 5—17X19. Трубопровод отвода мас-
ла ич маслорадиатора в маслобак соедините со штуцером с помощью дюрита.

Стык трубопровода со штуцером должен находиться в средней части дюрн-
Заэор между трубопроводом и штуцером должен быть равен 8±4 мм.

Затяните хомуты на дюрите рукой, а затем дотяните плоскогубцами еще
1.5 оборота.
11. Законтрите накидные гайки и винты на хомутах контровочиой проволо-

кой КО 0,8 с помощью плоскогубцев.
12. Проверку герметичности соединений произведите при выполнении за-

ключительных работ после опробования двигателя.

па
Т

II

Контоолыго-проверочная
аппаратура (КПА)

Штангенциркуль
"ОСТ 166—80.

ШЦ-1,

Инструмент и приспособления Расходные материалы

Козелок-домкрат; отвертка большая
(119-953) 9ПН/М-64953; плоскогубцы ком-j
бинировапные, ГОСТ 5547—75; ключи
S-36X41, 32X36, 17X19, 9X11, ГОСТ
2839—80; ключ торцовый 5 = 9; вадро вме-
стимостью 8—10 л.

I
Проволока копировочная КО 0,8, ГОСТ

792—67; нсфрас — С 50/170, ГОСТ 8505—
80; ветошь,
смазка «БУ

ГОСТ 5354—79;
ГОСТ 7171—63.

бепзоуггорная

Нефрас С5О/17О, ГОСТ 8505-80, С2-80/120,
СЗ-80/120 (ТУ38.401-67-108-92); А63/75 и А65/75
(ОСТЗ801199-80)-Ус f C Ц ^



К РО самолета Ан-2

Пункт РО
Силовая установка

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 50

Подготовка двигателя АШ-62ИР к осенне-зимней
навигации (ОЗН)

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Установите перед силовой установкой стремянку.
2. Утеплите маслопровод, идущий от задней крышки к регулятору винта на

участке от цилиндров до регулятора в следующей последовательности:
2.1. Обмотайте трубопровод асбестовым шнуром так, чтобы толщина слоя

теплоизоляции составляла 4—6 мм.
Измерение толщины производите штангенциркулем.
2.2. Нанесите жидкое стекло с помощью кисти па поверхность асбестового

шнура, намотанного на трубопровод.
3. Установите утеплительный чехол на регулятор и плотно обвяжите его

тесемками.
После обвязки болтающихся концов тесемок не должно быть.

4. Расстопорите рычаги управления двигателем и переместите 3—4 раза ры-
чаг управления шагом винта из переднего положения в заднее и обратно.

Убедитесь, что при изменении положений поводка на регуляторе винта и
тяги управления чехол, установленный на регулятор, не мешает свободному
перемещению деталей управления регулятором. Установите рычаг в исходное
положение и застопорите его.

5. Уберите стремянку от самолета.

Контрольно-проверочна я
аппаратура (КПА)

Штангенциркуль
ГОСТ 166—80.

ШЦ-1,

Инструмент и приспособления

Стремянка М9910.00.00 (63740/261);
кисть волосяная, ГОСТ 10597—80; стеклян-
ная банка вместимостью 0,5 л.

На странице 240

Трудоемкость — 1,00 чел.-ч

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Произведите перевязку чех-
ла так, чтобы не было болта-
ющихся концов тесемок.

Если чехол мешает передви-
жению деталей управления ре-
гулятором винта, произведите
перевязку чехла по новому
или замените чехол.

Конт-
роль

К

К

К

Т

Расходные материалы

Стекло жидкое, ГОСТ 13078—67; ве-
тошь, ГОСТ 5354—79; шнур асбестовый.
ГОСТ 1779—72; чехол утеплительный на
регулятор винта.
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