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Технологические указания по выполнению
регламентных работ на самолете Ан-2 состоят

из следующих выпусков:

1. Работы по встрече, обеспечению стоянки и обеспе-
чению вылета

2, 3, 4. Оперативные виды технического обслужива-
ния

5. Предварительные и заключительные работы перио-
дических форм технического обслуживания

6. Силовая установка
7. Планер и сельскохозяйственное оборудование
8. Управление самолетом
11. Шасси
12. Отопление и вентиляция
14. Воздушная система

17. Бытовое оборудование (включая средства швар-
товки грузов)

18. Электрооборудование
19. Радиооборудование
20. Приборное оборудование
24. Замена двигателя
25. Замена агрегатов
26. Текущий ремонт самолета
27. Дополнительные работы, не предусмотренные

регламентом.
В связи с изданием настоящих Технологических ука-

заний Технологические указания по выполнению регла-
ментных работ на самолете Ан-2, книга VIII, выпуск 18
«Замена двигателя», РИО МГА, 1975, а также допол-
нения № 1 и 2 к ним считать утратившими силу.
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Основание: Ук. ГУЭРАТ МГА № 23.1.7-11 \ от 22Ж84 г

I n^fjiujiciuB ннести следующие дополнения.

«Для обеспечения пожапной безопасности при техническом обслуживании самолета (вертолета) необходимо:^ р о обслуживании самолета (вертолета) необходимо:
выключатели а ^ ™ СШ°Л€Т ( в е Р г о л е т > и Установить предупредительные вымпелы «НЕ ВКЛЮЧАТЬ» на
^ючатели^ккумуляторов и выключатели включения на бортсеть аэродромных источников электроэнергии

- я е ^ п ^ ^ Г ™ " 0 ^"РоФВДированных агрегатов, не имеющих выключателей систем;
демонтажные-и монтажные работ в электросети-

- отыскании и устранении неисправностей в электросети;
- замене в электросетях коммутационных аппаратов-

краскии д^.) СВЯЗЯННЫХ С " Р и м е » е н и е м огнеопасных жидкостей: бензин, керосин, растворителей,

- наличии паров огнеопасных жидкостей на самолете (вертолете)-
У ^ ^ Л и ^ Г т С Т е ^ В б О т В О й К И С Л О р о д н о й с й с т е м е ( н е г е Р м е т ^ н о с т и , замене элементов и

а г р е ^ ^ п ы Г " "°Л°Ж е Н И е < < В Ы К Л Ю т е Н О » « е выключатели и АЗС системы, эле!строф«цированные
«НЕ ВКЛЮ^ТЪ-ТГ ЖМО1тжУ и Установить на эти выключатели и АЗС предупредительные вымпелы
«нь ВКЛЮЧАТЬ!» на все время отсутствия на борту снятых агрегатов». * " " • * -

С Р Д Г У Э Р А Т № 240937 от24.04.85 г.

равняетГво^Д H p T S ^ ^ T S T r ^ б ° ^ И Й ^ " ^ ЖА °Т 22ШМ W 23-I.7-I (1ГУЭРАТ ГА

ад™^^^? А И Р Э ° П Р И В к л ю ч е н н о « бортсети самолета если заменяемый
«ВЫКЛЮЧЕНО» всех ™ ™ ^ П Ш Ш О С Т Ь Ю обесточивается при установке в положение
время замены. На все BUK^Z^IT^^ " fi: г к л ю ч а т е л е й э™» с и с т е " ь . соблюдая требования и. «Б» указания во

^ ^ Г " В Ы К Л Ю Ч а т е л и У^ановить вымпелы «НЕ ВКЛЮЧАТЬ» при
" У — еымпель, «НЕ ВКЛЮЧАТЬ» на





ОБЩАЯ ЧАСТЬ

1. Все работы (операции), перечисленные в настоя-
щей технологии, выполняются авиаспециалистами, до-
пущенными к обслуживанию самолетов Ап-2 и славши-
ми зачет по настоящей технологии.

2. Операции выполняются исправным и маркирован-
ным инструментом и приспособлениями, указанными
в технологических картах.

3. Перед началом и после окончания работ проверь-
те наличие всего инструмента для исключения возмож-
ности утери его в самолете.

4. Гайки и винты затягивайте равномерно по кон-
туру фланца (крышки) в диаметрально противополож-
ном порядке.

5. Контровку проволокой выполняйте так, чтобы ее
натяжение предотвращало отворачивание гаек, винтов
и т. д.

6. При проверке болтовых соединений в сочленениях
и узлах крепления, гайки проворачивайте только в сто-
рону увеличения затяжки:

— от руки, если нет специальных указаний в регла-
менте, технологических картах;

— с помощью гаечных ключей, при соответствую-
щих указаниях.

Правильность контровкн проверяйте визуально,
а установку шплинтов — дополнительно рукой. Крепле-
ние должно соответствовать требованиям указания
МГА № 23.1.7—28 от 22.03.85.

7. Продукты коррозии удаляйте согласно ТК Аг» 1,
выи. 7.

8. ЗАПРЕЩАЕТСЯ:
8.1. применять дополнительные рычаги для завора-

чивания гаек, болтов и винтов;
8.2. срывать шплинты, контровочиую проволоку или

отгибать усики замков проворачиванием винтов или
гаек (это может привести к срыву резьбы или выво-
рачиванию шпильки);

8.3. повторно использовать шплинты, контровочную
проволоку и пластинчатые замки.

9. Качество выполнения работ контролируется авиа-
техником-бригадиром (авиатехником), инженером сме-
ны или инженером ОТК, в соответствии с требования-
ми регламента и указаниями в колонке «Контроль»
технологических карт.

10. Все операции по устранению выявленных де-
фектов и неисправностей, замене агрегатов, не ука-
занные в соответствующих разделах технологических
карт, изложены в вып. 25, 26, 27.

11. Подъездом спецавтотранспорта руководит ИТС,
изучивший инструкцию по подъезду спецмашин к са-
молету и сдавший по ней зачет.

12. При выполнении периодических форм ТО само-
лет должен быть заземлен с помощью дополнительного
заземления, расположенного в двустворчатом лючке.

13. При выполнении технического обслуживания
обесточьте самолет и установите предупредительные
вымпелы «НЕ ВКЛЮЧАТЬ!» на выключатели аккуму-
ляторов и выключатели включения на бортсеть аэро-
дромных источников электроэнергии при:

— демонтаже (монтаже) электрифицированных
агрегатов, не имеющих выключателей системы;

— демонтажных и монтажных работ в электросети;
— отыскании и устранении неисправностей в элек-

тросети;
— замене в электросетях коммутационных аппара-

тов;
— осмотре внутреннего монтажа распределительных

устройств, панелей, электрощитков, пультов;
— выполнении работ, связанных с применением

ел неопасных жидкостей (бензин, керосин, растворите-
лей, краски и др.);

— наличии паров огнеопасных жидкостей на само-
лете;



— устранении неисправностей в бортовой кислород- агрегаты, которые подлежат демонтажу и установите
ной системе (негерметичности, замене элементов на эти выключатели и АЗС предупредительные вым-
и агрегатов системы). пелы «НЕ ВКЛЮЧАТЬ» на все время отсутствия

14. Установите в положение «ВЫКЛЮЧЕНО» все на борту снятых агрегатов.
выключатели и АЗС системы, электрифицированные
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ОБЩАЯ ЧАСТЬ

1. Все работы^вдерации), перечисленные в настоя-
щей Технологии, выполняются авиаспециалистами,
допущенными к обслуживанию самолетов Ан-2 и сдав-
шими зачет по данной технолог

2. Операции выполняются исправнЪч^и маркирован-
ным инструментом и приспособлениями^^казанными
в технологических картах.

3. Перед началом и по окончании работ проверьте
наличие всего инструмента.

4. Гайки и винты затягивайте равномерно по конту-
ру фланца (крышки) в диаметрально противополо^
ной последовательности.

5. Контровку проволокой производите так^тгобы ее
натяжение предотвращало отворачиванием^*, болтов
и т. д.

6. Коррозию устраняйте согласно^ТК № 1, вып. 7.
7. При выполнении монтажный и демонтажных ра-

бот по АиРЭО на самолете^'йри осмотре внутреннего
монтажа распределительных устройств, при отыскании
и устранении неисправностей в электрических цепях,
а также при выполнении работ с использованием по-
жароопасных элементов (мойка двигателя, промывка

элементов управлениями' т. д.) бортсеть самолета
обесточьте.

В кабине экипаЗка у переключателя «БОРТ-АЭРО-
ДРОМ» и снаружи самолета у разъема подключения
аэродромного электропитания повесьте таблички с
текстом^ИДУТ РАБОТЫ, ПОД ТОК НЕ ВКЛЮ-
Ч А Т ^

8: Запрещается:
8.1. Применять дополнительные рычаги для завора-

чивания гаек, болтов, винтов;
8.2. Срывать шплинты, контровочную проволоку или

ибать усики замков проворачиванием болтов или
^ т о может привести к срыву резьбы или вывора-

чиваниюпыумьки);
8.3. Повторйвч^использовать шплинты, контровочную

проволоку и пластинчатые замки.
9. Качество выполнения работ контролируется тех-

ником-бригадиром, инженерам смены или инженером
ОТК в соответствии с требованиями регламента и ука-
заниями в третьей колонке технолоТ-ияеских карт.

10. Все операции по устранению выявленных неис-
правностей, замене агрегатов, не указанные в соответ-
ствующих разделах технологических карт, изложены
в специальных выпусках.



ОБЩИЕ УКАЗАНИЯ ПО ЗАМЕНЕ ДВИГАТЕЛЯ

1. Перед выполнением работ подготовьте рабочее
место, специальное оборудование, инструмент, материа-
лы для расконсервация, консервации и упаковки дви-
гателя.

2. Перед началом работы заготовьте специальные
резьбовые и колпачковые заглушки, деревянные или
резиновые пробки для закрытия разъединенных мест.
Заглушки и пробки должны быть окрашены в красный
цвет.

3. При отсоединении трубопроводов и демонтаже
агрегатов предохраняйте трубопроводы и агрегаты от
попадания в их внутренние полости грязи и посторон-
них предметов, своевременно устанавливая заглушки.
Штуцера и трубопроводы, оканчивающиеся резьбой, за-
крывайте резьбовыми заглушками. Пробки должны
быть конусными и одним концом должны свободно
входить в трубопровод. Другой конец пробки должен
выступать из трубопровода на 10—15 мм. Заглушать
открытые концы трубопроводов и штуцеров агрегатов
бумагой, оберточным материалом, а также устанавли-
вать заглушки внутрь трубопроводов и штуцеров за-
прещается.

4. Снятые с двигателя детали и агрегаты расклады-
вайте на стеллажах или верстаках, а крепежные дета-
ли и хомуты закрепляйте на снятых деталях и агрега-
тах проволокой.

5. Двигатель следует снимать с самолета подъем-
ным краном грузоподъемностью не менее 10 кН
(1000 кгс). Запрещается применять подъемные краны,
не имеющие в паспорте отметок о сроке годности, а
также записи о допустимой максимальной грузоподъ-
емности.

6. При монтаже штуцеров, имеющих коническую
резьбу, проверьте глубину их ввинчивания. Штуцер
должен заходить в резьбу на 4—7 ниток. Штуцер вво-

рачивается усилием от руки, а затем затягивается клю-
чом на 1,5—2,5 оборота.

7. При монтажно-демонтажных работах с трубопро-
водами:

7.1. Перед началом монтажа трубопроводов снимите
с концов труб заглушки и продуйте трубопроводы сжа-
тым воздухом.

7.2. На гибкие шланги, соприкасающиеся с трубопро-
водами или другими элементами конструкции, наденьте
дюритовые шланги (или обшейте кожей) и закрепите
их хомутами.

7.3. На дюритовых соединениях трубопроводов, Где
предусмотрена установка четырех хомутов, расположен-
ные рядом хомуты устанавливайте таким образом,
чтобы винты находились с противоположных сторон
трубопровода.

7.4. Внутренний диаметр дюритовых шлангов дол-
жен соответствовать наружному диаметру трубопрово-
да или превышать его не более чем на 1 мм.

7.5. Если монтаж дюритовых шлангов производится
при температуре ниже минус 30°С, необходимо подо-
греть их во избежание повреждения шлангов при из-
гибе.

7.6. При замене двигателя по отработке межремонт-
ного ресурса все дюритовые муфты замените новыми.

7.7. Трубопроводы маслосистемы окрашивайте корич-
невой, трубопроводы топливной системы — желтой,
а Трубопроводы воздушной системы — черной эмалями.

7.8. Открытые отверстия на трубопроводах, не сни-
маемых с силовой установки, заглушите и опломбируй-
те; установку заглушек и пломб производит бригадир
под контролем инженера ОТК.

7.9. При отвинчивании накидных гаек крепления
шлангов и трубопроводов силовой установки придер-
живайте штуцера ключом, чтобы избежать их вывин-
чивания или поломки.
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8. При замене агрегатов или деталей перед установ-
кой их на самолет проверьте:

8.1. Соответствие наименования, маркировки, доку-
'ментации данному агрегату.

8.2. Сроки хранения или службы агрегатов.
9. При замене двигателя не рекомендуется пере-

ставлять с одного самолета на другой капот по частям,
так как это может вызвать дополнительные затраты
времени на подгонку капота. Переставлять капот сле-
дует только в полном комплекте. Остальные детали и
агрегаты силовой установки взаимозаменяемы.

10. При замене агрегатов и деталей прокладки и
другие виды уплотнений и разъемов необходимо заме-
нять. Повторное применение прокладок запрещается.

11. Перед установкой агрегата или трубопровода на

силовую установку проверьте наличие пломб и заглу-
шек на отверстиях агрегатов и трубопроводов. Нали-
чие пломб проверяет инженер ОТК.

12. Устанавливаемый агрегат расконсервируйте со-
гласно инструкции по консервации.

13. Перед установкой агрегата на самолет убедитесь
в отсутствии внешних повреждений, загрязнений и по-
сторонних предметов во внутренних полостях.

14. Для сокращения срока простоя самолета при за-
мене двигателя используйте стенд для монтажа двига-
теля, где произведите предварительный монтаж двига-
теля и подгонку капотов.

15. Буксирование самолета со снятой силовой уста-
новкой производите в обычном порядке согласно ин-
струкции по буксировке самолета.



«ОРЕНБ^
I УА1 I

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1 На страницах 10—12

ТКБ АН-2 if "p Чинена
РО Подготовка двигателя к снятию с самолета Трудоемкость 4,85 чел.-ч

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

1. Запустите и прогрейте двигатель на том топливе и масле, на которых он
эксплуатировался; остановите двигатель.

Работу выполните согласно ТК № 16—18, вып. 2—4.

2.'Слейте масло из маслосистемы силовой установки сразу же после оста-
нова двигателя.

Работы по сливу масла выполняйте согласно ТК № 11, вып. 5.
3. Залейте в маслобак 30—35 л свежего масла МС-20.
Зимой заправляйте масло, подогретое до температуры 70—80°С.
4. Подсоедините специальную наземную установку для питания двигателя

бензином . _" или заправьте одну из групп баков бензиномЯРС " (60—65 л),
предварительно слив из этой группы бензин Б-91/115.

Примечание. Установка для питания двигателя бензином _ . _, представляет
собой передвижную емкость с бензонасосом и электродвигателем, пере-
крывным краном и шлангом с наконечником. Наконечник выполнен в виде
крышки фильтра-отстойника и подсоединяется в двустворчатом лючке
к фильтру-отстойнику топливной системы.

Бензонасос должен обеспечивать давление 15—25 кПа (0,15—0,25 кгс/см2).
Допускается питание двигателя бензином ~ ~ .< самотеком (без использования
насоса).

В случае, если двигатель
не может быть запущен и
прогрет (заклинивание колен-
чатого вала или разрушения
деталей), залейте в каждый
цилиндр через свечные отвер-
стия с помощью шприца
250—300 г масла К-17, подо-
гретого до температуры 30—
60°С.

И

И

10 *Марки А-80 с 10%добавкой масла МС-20
УК. ГС ГА№ 24.10-96ГА от 25.08.03 г.



К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

Содержание операции и технические требования (ТТ)

5. Запустите двигатель на бензине Б-91/115, переключите питание на бензин»
. и проработайте в течение 20—30 мин в режиме 1 000—1 200 об/мин.
6. Остановите двигатель, отсоедините установку и дайте ему остыть до тем-

пературы головок цилиндров 40—60°С.
7. Отсоедините свечные угольники и выверните из цилиндров передние свечи.
8. Зашприцуйте в каждый цилиндр через свечные отверстия 100—150 г мас-

ла К-17 и проверните воздушный винт по ходу, при полностью открытых дрос-
сельных заслонках карбюратора, на 5—6 оборотов.

Масло должно быть нагрето до температуры 30—50° С.
9. Установите свечи на место, завернув их рукой.
10. Слейте масло из маслосистемы двигателя.
Работу выполняйте согласно ТК № 11, вып. б.

Примечания: 1. Дальнейшую внутреннюю консервацию двигателя производите
согласно ТК № 4 после снятия двигателя с самолета.
2. Снятые двигатели, подлежащие дальнейшей эксплуатации, могут хра-
ниться незаконсервированными 48 ч при выполнении работ согласно на-
стоящей ТК.
3. Снятые двигатели, подлежащие дальнейшей эксплуатации, на которых
не выполнены работы согласно настоящей ТК, могут храниться без консер-
вации 24 ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

f

Конт-
роль

И

Т

Т
И

т
т

*Марки А-80 с 10%добавкой масла МС-20
УК. ГС ГА № 24.10-96ГА от 25.08.03 г.



К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Термометр, ГОСТ 400—80.

Инструмент и приспособления

Стремянка М9910.00.00 (63740/261);
ключ гаечный S = 19X22, ГОСТ 2839—71;
ключ шарнирный S = 22, 62-12-230; ключ
для пробки маслорадиатора 64400/026;
шприц 62-12-10; плоскогубцы комбиниро-
ванные, ГОСТ 5547—75; отвертка боль-
шая 9ПН/М-64953; воронка для масла
4638А-2; емкость для масла; гибкий
шланг для слива масла; установка для
питания двигателя бензином

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходные материалы

>f. _ . . , " _ . ..__ . , масло
МС-20, ГОСТ 21743—76; масло консерва-
ционное К-17, ГОСТ 10877—76.

12 *Марки А-80 с 10%добавкой масла МС-20
УК. ГС ГА № 24.10-96ГА от 25.08.03 г.



К РО самолета Ан-2

41ункт РО
3aMefiV двигателя

U' • ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 2

'• Демонтаж силовой установки с самолета

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Подготовьте рабочее место для демонтажа силовой установки.
2. Снимите боковые крышки капотов.
2.1. Откройте замки крепления крышек.
2.2. Поднимите вверх крышки и, сдвигая их руками вперед по полету, сни-

мите каждую крышку с пяти звеньев петель, находящихся на продольных про-
филях верхней крышки; уложите крышки на стеллаж.

Применение рычагов для снятия боковых и верхней крышек капота запре-
щается.

3. Снимите верхнюю крышку капотов.
3.1. Отсоедините трос от рычага управления заслонкой пылефильтра на

верхней крышке капота, предварительно рассоединив тандерное соединение.
3.2. Расконтрите и отверните две барашковые гайки с ушковых болтов креп-

ления верхней крышки к дефлектору внутреннего капота.
3.3. Поднимите передний край крышки вверх на 40—50 мм от места приле-

гания к переднему кольцу капота и, сдвигая ее руками вперед по полету вы-
ведите амортизаторы из штырей подвески крышки.

3.4. Снимите крышку и уложите на стеллаж.
4. Снимите нижнюю крышку капотов, открыв отверткой два замка ее креп-

ления.
5. Снимите обтекатель выхлопной трубы, верхние и нижние туннели со

створками капота и туннель маслорадиатора.
5.1. Расконтрите и отверните барашковые гайки с ушковых болтов крепле-

ния туннеля маслорадиатора к профилям корпуса.
5.2. Сдвиньте руками туннель вперед по полету, выведите из зацепления

четыре клиновидных замка, уложите туннель на стеллаж.
5.3. Откройте четыре пружинных замка крепления обтекателя выхлопной

трубы к профилям фюзеляжа; снимите и уложите обтекатель на стеллаж.

На страницах 13—19

Трудоемкость 12,03 чел.-ч

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Т
Т

Т

Т

Т
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 2

Содержание операции и технические требования (ТТ)

5.4. Откройте по шесть пружинных замков крепления верхних туннелей со
створками к внутреннему капоту.

5.5. Расконтрите, отверните ключом 5 = 1 0 ( S = l l ) гайки и снимите болты,
соединяющие две тяги управления верхними створками с рычагами качалок,
расположенных на противопожарной перегородке; снимите верхние туннели со
створками и уложите их на стеллаж.

5.6. Откройте нижние створки капота, включив нажимной переключатель на
центральном пульте.

5.7. Расконтрите, отверните ключом S = 1 0 (S = l l ) гайки, снимите болты
шарнирных соединений и отсоедините две тяги управления нижними створками
капота от качалок, расположенных на противопожарной перегородке.

5.8. Отверните отверткой шесть нижних винтов крепления профиля нижних
створок к дефлектору внутреннего капота, отсоедините с помощью отвертки
и ключа S = 7 болты боковых узлов крепления профиля нижних створок, сни-
мите профиль со створками и уложите на стеллаж.

5.9. Откройте отверткой пружинные замки крепления нижних туннелей
к внутреннему капоту, расшплинтуйте и отверните ключом S = 14X17 две гай-
ки крепления нижних туннелей к шп. № 1, снимите нижние туннели и уложите
на стеллаж.

6. Снимите воздушный винт с носка вала редуктора; промойте вал редук-
тора, протрите и наверните на резьбовую часть носка специальную гайку с ша-
ровым наконечником.

Работу выполняйте согласно ТК № 35, вып. 6.
7. Снимите переднее кольцо капота.
7.1. Отверните ключом S = 1 0 ( S = l l ) контргайки и гайки с девяти болтов

крепления переднего кольца капота к бобышкам клапанных коробок цилинд-
ров.

7.2. Снимите болты, шайбы и амортизационные втулки; снимите переднее
кольцо капота и уложите его на стеллаж.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

И

т
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 2

Содержание операции и технические требования (ТТ)

8. Снимите маслобак с самолета.
Работу выполняйте согласно ТК № 48, вып. 6.
9. Снимите маслорадиатор.
Работу выполняйте согласно ТК № 49, вып. 6.
10. Разъедините тяги, тросы управления двигателем и его агрегатами у про-

тивопожарной перегородки.
10.1. Расконтрите и отсоедините тандерные соединения управления регуля-

тором винта.
10.2. Отсоедините трос пылефильтра от дефлектора (при снятии маслобака).
10.3. Расконтрите и отсоедините тандерное соединение управления ручного

включения стартера, выньте ограничительный шплинт с обоймы нижнего роли-
ка, расположенного на подкосе рамы двигателя, снимите трос с ролика.

10.4. Расконтрите и отсоедините тандерное соединение управления стоп-
краном.

10.5. Отсоедините тяги управления нормальным газом, высотным корректо-
ром и заслонкой подогрева воздуха от качалок на противопожарной перегород-
ке, для чего расшплинтуйте гайки болтов, соединяющих наконечники тяг с ры-
чагами качалок, стверните ключами S = 9 X H . 8ХЮ гайки, выньте болты из
рычагов качалок и наконечников тяг.

11. Отсоедините гибкие шланги и трубопроводы топливной системы, расконт-
рив плоскогубцами и применяя ключи S — 14X17 и 27X30.

11.1. Убедитесь, что четырехходовый топливный кран установлен в положе-
ние «БЕНЗИН ВЫКЛЮЧЕН».

11.2. Отсоедините гибкие шланги подвода топлива к бензонасосу БНК-12БК
от ручного насоса РНА-1А (РНА-1БХ) и топливного фильтра-отстойника
811А-1, расконтрив и отвернув накидные гайки у противопожарной перего-
родки.

11.3. Отсоедините трубопроводы заливки цилиндров двигателя, замера дав-
ления топлива, расконтрив и отвернув накидные гайки у противопожарной
перегородки.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

*

Конт-
роль

Т

Т

Т

Т
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА Л 2

Содержание операции и технические требования (ТТ)

11.4. На самолетах, оборудованных фильтром тонкой очистки 12ТФ-29-1,
отсоедините шланг подвода топлива к карбюратору, расконтрив и отвернув
гайку на фильтре тонкой очистки 12ТФ-29-1.

12. Слейте топливо из поплавковых камер карбюратора, расконтрив и отвер-
нув ключом S = 14X17 сливные пробки карбюратора; установите пробки на
место.

13. Отсоедините с помощью ключей S= 17X19, 19X22 трубопроводы отво-
да сжатого воздуха от воздушного компрессора, трубопроводы замера давле-
ния наддува, подвода огнегасящего состава к распределительному коллектору
противопожарной системы у противопожарной перегородки.

14. Снимите жаровой лист выхлопной трубы, отвернув с помощью отвертки
и ключей S = 8 (S = 9) винты его крепления к шп. № 1 и внутреннему капоту;
уложить жаровой лист на стеллаж.

15. Отсоедините выхлопную трубу от коллектора выхлопа, для чего рас-
шплинтуйте и отверните ключом S = l l три гайки со стяжных болтов шарового
соединения коллектора выхлопа, снимите шайбы и пружины, выньте болты.

16. Расшплинтуйте и отверните гайки с болтов крепления рамы маслорадиа-
тора к внутреннему капоту; снимите шайбы и болты.

17. Отсоедините от узлов рамы двигателя перемычки металлизации, отвернув
отверткой винты их крепления.

18. Снимите соединительный вал ручного запуска двигателя между редукто-
ром и противопожарной перегородкой, отжав вал в одну из сторон. Снимите
вал, пружины и уложите их на стеллаж.

19. Убедитесь в том, что все соединения электропроводки, приборного обо-
рудования, а также провода генератора на противопожарной перегородке разъ-
единены.

Работу выполняет техник по АиРЭО.
20. Отверните ключом S = 7 две гайки и выньте болты крепления дренаж-

ных трубопроводов двигателя к шп. Х° 1, снимите два хомута, текстолитовую
накладку и уложите их на стеллаж.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Т

т

т

т

т
т
т

т

т
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К Р1'1 с; мелеть А;-:- ТЬХИОЛСГНЧРСКАЯ КАРТА Л

Содержание операции и технические требования (ТТ)

21. Снимите двигатель с самолета.
21.1. Установите подвеску на двигатель (рис. 1), для чего расшилинтуйте и

отверните ключом 5 = 1 9 X 2 2 гайки (не снимая шайб) с болтов рычагов впуск-
ного клапана цилиндра № 9 и выпускного клапана цилиндра № 2, оденьте
пластины подвески на болты рычагов клапанов и закрепите их 1айкгми, заво-
рачивая их коронкой к цилиндру.

212. Подвезите подъемный кран к двигателю, зацепите подвеску крюком и
слегка натяните подъемный трос.

21.3. Убедитесь, что все отсоединено от противопожарной перегородки и ни-
что не мешает снятию двигателя.

21.4. Расконтрите, отверните ключом S = 17X19 гайки болтов крепления
узлов рамы двигателя к фюзеляжу (начиная с нижних узлов) и наверните на
резьбу болтов наконечники; выбейте нижние, а затем верхние болты.

21.5. Откатите кран с двигателем от самолета, опустите двигатель на мон-
тажную тележку, предварительно укрепив кольцо из комплекта монтажной те-
лежки морскими болтами к клапанным коробкам

Примечание. При работе в полевых условиях разрешается устанавливать двига-
тель на чехол, растеленный на земле, так, чтобы он упирался на носок ва-
ла, закрытый предохранительной заглушкой, и на цилиндры.
Для исключения повреждения деталей двигателя под головки цилиндров
подкладывайте списанные покрышки колес основных опор самолета.

Повреждение деталей и узлов двигателя не допускается

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

и
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 2

Содержание операции и технические требования (ТТ)
Работы, выполняемые Конт-

при отклонениях от ТТ роль

А-А

Рис. 1. Подвеска мотора:
/ — трубка 10X60 мм; 2 — распорная трубка; 3 — стальной
трос 0 6,51 мм, длиной 1500 мм, состоящий из шести прядей
(в каждой пряди 37 проволок 0 0,31 мм); 4 — заплетка;
5 — коуш; 6 — цилиндр № \; 7 — цилиндр № 2; 8 •— пла-
стина (пластину крепить на цилиндрической части болта рыча-

га клапана); 9 — цилиндр № 9

18



К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 2

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Стремянка М9910.00.00 (63740/261):
ключи гаечные 5 = 7X9, 9X11. ЮХ12,
11X13. 14X17. 17X19, 27X30, 32X46,
5 = 8, ГОСТ 2839--71: подъемный кран
грузоподъемностью не менее 10 кН
(1000 кгс); тележка монтажная; стелла-
жи; сортовики; плоскогубцы комбиниро-
ванные, ГОСТ 5547- 75; шплинтовыдерги-
ватель 54650/002; отвертка 9ПН/М-64953:
молоток, ГОСТ 2310-70; подвеска 700490;
наконечник для болта 12X1,5 64650/064.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходные материалы



К РО самолета Ан-2
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 3

Демонтаж агрегатов, оснастки и рамы со снятого
.— -• : : двигателя

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Отсоедините электропроводку от электроагрегатов и рамы двигателя. Де-
монтируйте с рамы двигателя пусковую катушку КП-4716

Работу выполняет авиатехник по АиРЭО.
2. Расконтрите и отсоедините гибкие шланги и трубопроводы всех систем

двигателя от двигателя и электроагрегатов.
2.1. Отверните гайки болтов, крепящих колодки крепления трубок к раме

двигателя, выньте болты из колодок и разъедините их. Снимите отбортовки
трубопроводов ( подкосов рамы.

2.2. Отсоедините трубку замера давления наддува на переднем корпусе
нагнетателя, отвернув накидную гайку, снимите трубку и уложите ее на стел-
лаж.

2.3. Отсоедините дренажную трубку уплотнения качающего узла бензонасо-
са БНК-12БК, расконтрив и отвернув накидную гайку, снимите трубопровод,
уложите его на стеллаж.

2.4. Отсоедините трубку сообщения полости над диафрагмой с атмосферой
у крышки бензонасоса БНК-12БК, расконтрив и отвернув накидную гайку, сни-
мите трубопровод, предварительно сняв отбортовку его крепления к подкосу
рамы; уложите трубопровод на стеллаж.

2.5. Отсоедините трубку слива конденсата из задиффузорного пространства
на карбюраторе АКМ-62ИРА, расконтрив и отсоединив накидную гайку; сними-
те трубопровод и уложите его на стеллаж.

2.6. Отверните накидную гайку, снимите дренажную трубку уплотнения при-
вода генератора и уложите ее на стеллаж.

2.7. Отверните винт хомута дюрктового соединения и снимите трубку за-
ливки цилиндров вместе с дюритом. После съема внутреннего капота отвер-
ните накидную гайку на угловом штуцере, расположенном на переднем кор-
пусе нагнетателя, и снимите оставшийся участок трубопровода заливки цилинд-
ров двигателя. Соедините обе трубки дюритом и уложите на стеллаж.

На страницах 20—28

Трудоемкость 7,9 чел.-ч

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Т

Т
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 3

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые Конт-
при отклонениях от ТТ роль

2.8. Отсоедините трубопровод замера давления топлива от штуцера на ле-
вой стороне карбюратора, снимите хомут крепления трубопровода к внутренне-
му капоту, снимите трубопровод и уложите его на стеллаж.

2.9. Отсоедините трубопровод слива конденсата от комбинированного кла-
пана, расконтрив и отвернув накидную гайку; снимите трубопровод и уложите
его на стеллаж.

2.10. Отсоедините трубопровод воздушной системы от штуцера нагнетаю-
щего клапана компрессора АК.-50М, расконтрив и отвернув гайку трубопровода.
Установите вместо трубопровода .чаглушку-втулку и наверните гайку.

2.11. Снимите хомуты крепления распределительного коллектора противопо-
жарной системы к внутреннему капоту, отвернув гайки и сняв болты; отверните
накидные гайки на тройнике, расположенном на кронштейне внутреннего капо-
та; снимите участки распределительного коллектора с трубопроводом и уложите,
на стеллаж.

2.12. Снимите лючок на внутреннем капоте возле бензонасоса, открыв от-
верткой четыре пружинных замка его крепления.

2.13. Раскоктрите и отверните накидные гайки гибких шлангов, подсоединен-
ных к бензонасосу БНК-12БК и к карбюратору АКМ-62ИРА. снимите шланги
и уложите их на стеллаж.

2J4 Отсоедините трубопровод измерения давления масла на задней крышке
I картера двигателя, расконтрив и отвернув накидную гайку. Выверните штуцер
[измерения давления масла и установите заглушку в отверстие на задней крыш-
!ке картдрэ.
| 2.15. Снимите с переходника карбюратора приемник термометра смеси, рас-
[контрив и вывернув его.
| Работу выполняет техник по АиРЭО.

2.16. Снимите с корпуса маслонасоса приемник температуры масла, расконт-
рив и вывернув его.

Работу выполняет авиатехник по АиРЭО
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 3

Содержание операции и технические требования (ТТ)

2.17. Отсоедините трубопровод слива масла из магистрали подвода масла
к маслонасосу, ослабив болты двух хомутов и сдвинув дюритовый шланг на
металлический трубопровод. Снимите трубопровод и уложите его на стеллаж.

2.18. Отсоедините трубопровод суфлирования двигателя с маслобаком, осла-
бив хомут дюритового соединения трубопровода со штуцером, расположенным
на корпусе двигателя.

| Работу выполняйте после съемки воздухозаборника карбюратора.
1 2.19. Отсоедините трубопроводы подвода и отвода масла к маслонасосу
МШ-8, расконтрив и отвернув накидные гайки; выверните из корпуса маслона-
соса штуцер подводящей магистрали (на двигателях с центрифугой); снимите
трубопроводы и уложите их на стеллаж.

На двигателях с установленной центрифугой ТЦМ-25 отсоедините масло-
i шланг от центрифуги, выверните штуцер из центрифуги, предварительно отвер-
|нув контргайку, и уложите снятые детали на стеллаж.

3. Снимите тяги, качалки, рычаги, тросы и кронштейны управления двига-
телем и его агрегатами, применяя отвертку, шплинтовыдергиватель, плоскогуб-
цы, ключи 5 = 9X11, 8ХЮ, 10X12, 12X14 и шарнирный ключ S = 1 3 .

После демонтажа тяг, чтобы избежать утери вкладышей подшипников
ШС-6, закрепите их на рычагах и качалках контровочной проволокой.

3.1. Снимите тяги управления РПО, расшплинтовав, отвернув гайки и вынув
болты, соединяющие тягу с поводками роликов. Уложите тягу на стеллаж.

3.2. Снимите ролик, расшплинтовав и отвернув гайку на РПО; высверлите
заклепки крепления шлицевой втулки к ролику РПО (если установлен регуля-
тор Р9СМ2), уложите ролик РПО на стеллаж, а втулку установите на валик
РПО и закрепите гайкой. На регуляторе Р9СМ2 серии 02 снимите ролик и, не
отклепывая втулку, уложите его на стеллаж.

3.3. Снимите управление дроссельными заслонками карбюратора.

3.3.1. Отсоедините тягу от рычага зубчатых секторов, расшплинтовав, отвер-
нув гайку и сняв болт.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт
роль

Т
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

3.3.2. Отсоедините тяги от промежуточной качалки, расшплинтовав, отвер-
нув гайки и сняв болты; снимите тяги и уложите их на стеллаж.

3.3.3. Снимите промежуточную качалку, расшплинтовав и отвернув гайку
оси, уложите ее на стеллаж.

3.4. Снимите управление высотным корректором
3.4.1. Снимите КОЖУХ ВЫСОТНОГО корректора согласно вып. 6.
3.4.2. Отсоедините тягу от рычага высотного корректора, расшплинтовав,

отвер'нув гайку и сняв болт.
3.4.3. Отсоедините тяги от промежуточной качалки, расшплинтовав, отвер-

нув гайки и сняв болты, снимите тяги и уложите их на'стеллаж.
3.4.4. Снимите промежуточную качалку, расшплинтовав и отвернув гайку

оси, уложите ее на стеллаж.
3.4.5. Снимите кронштейн промежуточной качалки со шпилек на задней

крышке картера, расконтриь и отвернув гайки крепления, уложите его на
стеллаж.

3.5. Снимите управление подогревом воздуха, поступающего в карбюратор.
3.5.1. Отсоедините тягу от рычага заслонки подогрева, расшплинтовав, от-

вернув гайку и сняв болт
3.5.2. Отсоедините чяги от промежуточной качалки, расшплинтовав. отвернув

гайки и сняв болты; снимите тяги и уложите их на стеллаж.
3.5.3. Снимите промежуточную качалку, оасшплинтовав и отвернув гайку

оси, уложите детали на стеллаж.
3.5.4. Снимите кронштейн промежуточной качалки с подкоса рамы двига-

теля, расшплинтовав и отвернув две гайки болтов крепления, уложите крон-
штейн на стеллаж.

3.6. Снимите кронштейны с роликами и тросы управления регулятором
винта.

3.6.1. Отверните и снимите винты крепления накладки на внутреннем капо-
те, снимите пластины-боковины герметизации

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 3

Содержание операции и технические требования (ТТ)

3.6.2. Отверните и снимите четыре гайки с болтов крепления кронштейна
к левому верхнему подкосу рамы двигателя, выньте болты и снимите крон-
штейны с роликами и тросом.

3.6.3. Отверните гайку и выньте болт крепления троса управления к ролику.
снимите трос и уложите кронштейн с роликами и тросом на стеллаж.

3.6.4. Отсоедините тросик реле РА-176 от рычага механизма включения стар
тера РИМ-У-24ИР, расшплинтовав и вынув валик на рычаге.

3.6.5. Отсоедините кронштейн с роликами от стартера, расшплинтовав, от-
вернув две гайки и сняв два болта крепления кронштейна к стартеру.

3.7. Отсоедините реле РА-176 от кронштейна, расшплинтовав, отвернув гайки
и сняв четыре болта Снятые детали уложите на стеллаж.

3.8. Снимите кронштейн с роликами и трос ручного управления включением
стартера.

3.8.1. Отсоедините трос ручного управления стартеромг-от рычага механизма
включения стартера, расшплинтовав и сняв шайбу и валик.

3.8.2. Отверните гайки, выньте болты крепления двух кронштейнов с роли-
ками на подкосе рамы двигателя, снимите кронштейны и трос, уложите их нг
стеллаж.

3.9. Снимите кронштейн с роликом и трос управления стоп-краном.
3.9.1. Расшплинтуйте и выньте пален, соединяющий наконечник троса управ-

ления стоп-краном с рычагом стоп-крана на карбюраторе.
3.9.2. Расконтрите и отверните гайку крепления кронштейна с роликом на

задней крышке картера двигателя, через который проходит трос управления
стоп-краном; снимите кронштейн с роликом и тросом и уложите на стеллаж.

3.10. Снимите механизм ручного привода стартера.
3.10.1. Отсоедините кронштейн крепления трубки обдува компрессора от

механизма ручного привода, расшплинтовав, отвернув и сняв гайку.
3,10.2. Отверните гайки болтов кронштейна крепления редуктора к ПОДКОСУ

моторамы, снимите болты.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Ко*
ро/



К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 3

Содержание операции и технические требования (ТТ)

3.10.3. Снимите вал, распорные пружины, редуктор и уложите их на стел-
лаж.

4. Снимите воздухоприемник карбюратора.
Работу выполняйте согласно ТК № 44, вып. 6.
5. Снимите воздухозаборные патрубки и трубы обдува с кронштейнами,

применяя ключи 5 = 7 X 9 , 9 Х П , 10X12, 12X14, отвертку и плоскогубцы.
5.1. Снимите детали обдува компрессора.
5.1.1. Ослабьте на дефлекторе цилиндра хомут крепления передней части

трубы обдува компресора, отвернув на 2- 3 оборота стяжной болт хомута.
5.1.2. Ослабьте хомуты дюритового соединения труб между собой, отвернув

на 5- -6 оборотов стяжные болты хомутов.
5.1.3. Отсоедините кронштейн крепления трубы от подкоса моторамы (кар-

тера двигателя).
5.1.4. Снимите участки труб с кронштейном, отсоедините кронштейн от

трубы и уложите детали на стеллаж.
5.2. Снимите детали обдува магнето БСМ-9
5.2.1. Ослабьте хомут крепления передней части трубы и заборного патрубка

в дефлекторе цилиндра, отвернув на 2---3 оборота гайку стяжного болта
хомута.

5.2.2. Снимите заборный патрубок и уложите на стеллаж.
5.2.3. Отсоедините крепление кронштейна обдува от подкоса рамы двига-

теля, отвернув ггйку и сняв болт
5.2.4. Снимите с двигателя трубу с кронштейном, отсоедините кронштейн от

трубы и уложите детали на стеллаж
5.2.5. Снимите трубу обдува второго магнето.
5.3. Снимите детали обдува генератора ГСН-3000М.
5.3.1. Отверните гайку крепления кожуха обдува к генератору.
5.3.2. Ослабьте хомут крепления передней части трубы в дефлекторе ци-

линдра, отвернув на 2 - 3 оборота стяжной болт.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Т

Т
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

5.3.3. Ослабьте хомуты дюритовых соединений, отвернув на 5—6 оборотов
стяжные болты хомутов, снимите участки трубы обдува и уложите на стеллаж.

5.4. Снимите заборннки жаровых труб.
5.4.1. Ослабьте стяжные хомуты крепления заборных патрубков к дефлекто-

рам, отвернув на 2—3 оборота стяжные болты хомутов.
5.4.2. Отверните гайки и снимите болты крепления патрубков к ушкам на

коллекторе, выхлопа; снимите заборные патрубки и уложите на стеллаж.
6. Снимите бензонасос БНК-12БК с приводом.
6.1. Расконтрите и отверните накидную гайку крепления гибкого валика

тахометра, отсоедините валик.
Работу выполняет техник по АиРЭО.
6.2. Расконтрите и отверните четыре гайки крепления бензонасоса, снимите

насос и уложите его на стеллаж.
На фланец насоса установите подставку, предохраняющую хвостовик насоса

от ударов и повреждений, и закрепите ее контровочнои проволокой.
6.3. Снимите со шпилек привод насоса и уложите на стеллаж.
6.4. С помощью контргаек выверните четыре шпильки крепления насоса.
6.5 Выверните из насоса штуцера подвода и отвода топлива и уложите на

стеллаж.
7. Снимите компрессор АК-50, отвернув ключом S = 9 шесть гаек крепле-

ния его к приводу; установите на фланец компрессора подставку и уложите
его на стеллаж. Установите заглушку на фланец привода компрессора.

8. Снимите центрифугу ТЦМ-25 и уложите на стеллаж. Установите заглуш-
ку на фланец привода центрифуги.

9. Снимите две распорные тяги внутреннего капота, для чего: отверните
ключами S = 9XH, 8X10 гайки с болтов крепления тяг к головкам цилиндров
и внутреннему капоту, выньте болты, снимите тяги и уложите детали на стел-
лаж.

10. Снимите карбюратор.
Работу выполняйте согласно вып. 25.

Работы, выполняемые
при отклонениях о т ТТ

Ко>_
ро/
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

11. Снимите переходник карбюратора.
11.1. Расконтрите и отверните ториовым ключом S = 13 две гайки внутри

переходника, снимите гайки и шайбы.
11.2. Отверните ключом 5 = 15 шесть гаек крепления фланца переходника

к картеру двигателя, снимите гайки, пластинчатые и пружинные шайбы.
11.3. Снимите переходник со шпилек, уложите его на стеллаж и вместо

переходника установите заглушку на фланец картера двигателя.
12. Снимите трубу слива масла из полости приводов агрегатов в маслоот-

стойннк.
12.1. Ослабьте с помощью отвертки затяжку крепления хомутов дюритового

сесдинения трубопровода v маслоотстойника. сдвиньте дюрит на трубку.
12.2. Отверните ключом 5 = 1 3 четыре гайки крепления фланцев трубопро-

вода, снимите оба участка трубопровода и уложите их на стеллаж
13. Снимите коллектор выхлопа.
Работу выполняйте согласно ТК № 43, вып Ь.
14 Снимите выхлопные патрубки со всех цилиндров, предварительно отвер-

н\ь шарнирным ключом 5—-13 гайки и сняв пружинные шайбы со всех шпилек
цилиндров Иа выхлопные окна установите заглушки.

15 Снимите раму двигателя и внутренний капот
15 1. Расшплинтуйте и отверните торцовым ключом 5 = 1 7 девять гаек бол-

тов крепления двигателя к КОЛЬЦУ рамы (со стороны рамы); отсоедините ме-
таллизации.

15.2. Снимите раму двигателя с внутренним капотом, разворачивая их влево
так, чтобы при снятии ке повредились магистральные шланги проводов зажига-
ния; отсоедините раму двигателя от внутреннего капота и уложите снятые
детали на стеллаж.

15.3. Расшплинтуйте гайки болтов крепления двигателя к раме (со стороны
двигателя) и отверните их ключами S = 17X19, S = 7; отсоедините болты от
двигателя. Снятые детали уложите на стеллаж.

15.4. Снимите дюралюминиевые полукольца внутреннего капота и уложите
их на стеллаж.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

роль
Конт-
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 3

Содержание операции и технические требования (ТТ)

16. Снимите генератор ГСН-ЗОООМ и уложите его на стеллаж.
Работу выполняйте согласно вып. 25.
17. Снимите стартер РИМ-У-24ИР.
17.1. Отверните ключами 701076/К1, 7О1076/К2 и 701076 гайки крепления

стартера, снимите пружинные и пластинчатые шайбы.
17.2. Снимите стартер и прокладку, уложите их на стеллаж.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Расходные материалы

Отвертка 5ПН/М и 9ПН/М-64953; плос-
когубцы комбинированные, ГОСТ 5547—
75; молоток, ГОСТ 2330 —70; шплинтовы-
дергиватель 54650/002; комплект заглу-
шек; ключи гаечные открытые S = 7X9;
8ХЮ; 9 Х П , 10X12, 11X13, 14X17, 17Х
Х19. 19X22; 27X30, ГОСТ 2839—71;
ключ шарнирный S = 1 3 700511-2; ключ
торцовый S — 13X15 700256; ключи для
снятия стартера 701076/К! и 701076/К2,
701076; ключ торцовый S = 17 ПН-65/М-
64998; ключ торцовый S — 9 Х П 700756.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

КОг-
PQJ.

т
т

Расходные материалы

Проволока контровочная КО 0,8, ГОС
792—67.
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ОРЕНБУРГ СКИЕАВИЛ
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.Б AR^HHR ЙР ft.

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 4
ЯИЧ1-Ч- . ;

Внутренняя м наружная консервация двигателя
' и его агрегатов на один год

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Двигатели, направляемые в АРЗ, должны быть законсервированы на один
год.

1. Произведите консервацию карбюратора.
1.1. Удалите грязь и нагар с карбюратора с помощью кисти и ветоши, смо-

ченной уайт-спиритом, обдуйте его сжатым воздухом, давлением не выше
0,4 МПа (4 кгс/см2).

1.2. Установите карбюратор сливными пробками вверх.
1.3. Выверните сливные пробки ключом -S=14 и опустите карбюратор в спе-

циальную ванну с подогретой консервирующей смазкой до.полного погружения
карбюратора. При отсутствии специальной ванны залейте подогретое масло
через сливные отверстия и штуцер бензопровода до уровня сливных пробок.
Для внутренней консервации карбюраторов, обозначенных буквой *Ш» (при
порядковом номере) используйте масло МК-8 или трансформаторное, подогре-
тое до температуры 50—70°С; консервацию карбюраторов, не обозначенных
буквой «Ш», можно также производить маслом МС-20. подогретым до темпе-
ратуры 105—115°С.

1.4. После наполнения поплавковой камеры выдержите 1 мин, а затем про-
качайте масло по каналам, перемещая рычаг дросселя до тех пор, пока смвзка
не начнет выходить из форсунки помпы приемистости и распылителей.

1.5. Поверните карбюратор в нормальное положение (сливными пробками
вниз), установите на консервационную ванну решетку, на нее установите кар-
бюратор и дайте стечь лишнему маслу.

1,6. Вверните в корпус сливные пробки, установите заглушки на штуцера.
1.7. Произведите наружную консервацию карбюратора маслом К-17. Масло

наносите кистью или пульверизатором.
2. Установите на двигатель переходник карбюратора.
2.1. Снимите заглушку с фланца на картере двигателя.
2.2. Установите прокладку и переходник карбюратора на фланец картера.

На страницах 29— 36

Трудоемкость 7,0 чел.-ч.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

К

т
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 4

Содержание операции и технические требования (ТТ)

2.3. Наверните шесть гаек снаружи нижнего фланца переходника и две гай-
ки внутри переходника: подтяните гайки торцовым ключом 5 = ! З Х 1 5 .

3. Установите карбюратор на двигатель.
3.1. Установите прокладку и карбюратор на переходник; во избежание

повреждения шпилек, карбюратор устанавливайте без перекоса.
3.2. Наверните гайки крепления карбюратора к переходнику, подтяните тор-

цовым ключом .S= 13 и установите на карбюратор прокладки и сетку; закрой-
те карбюратор специальной заглушкой, закрепив ее гайками на шпильках
фланца, к которому крепится воздухоприемный патрубок.

4. Произведите консервацию двигателя.
4.1. Установите двигатель на специальный стенд (рис. 2), позволяющий

устанавливать его в три положения: валом винта вниз, вверх и горизонтально.
Установите двигатель валом винта вниз.
4.2. Снимите свечи зажигания.
4.3. Законсервируйте выхлопные окна, грибки и штоки клапанов маслом

К-17, подогретым до температуры 50- 60° С. Масло наносите пульверизатором
и волосяной кистью.

После консервации установите заглушки на выхлопные окна.
4.4. Снимите фильтр МФМ-25, промойте нефрасом * или уайт-спиритом,

продуйте сжатым воздухом и установите его на место.
4.5. Установите двигатель валом винта горизонтально
Через суфлер в передней половине корпуса нагнетателя залейте в двигатель

масло К-17, наполняя до момента подтекания масла через суфлер.
4.6. Установите двигатель валом винта вверх, проверните вал винта на 5—6

оборотов и слейте масло через маслоотстойник и отверстие слива масла в зад-
нем корпусе нагнетателя.

* В соответствии с ГОСТ 8505—80 термин «бензин для промышленно-тех-
нических целей» заменен термином «нефрас».

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Т

К
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К РО самолета Ав-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 4

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые КОРЛ-
лри отклонениях от ТТ роль

Рис 2. Стенд поворотный:
/ — полка 480X60X10 мм; 2 — полка 500Х46Х10 м м ; 3 -- полка
150ОХ45ХЮ мм; 4 - труба 0 115 мм; 5 — колесо; 6 -- угольники

75X75X12 мм

Примечание. Слитое из двигателя масло разрешается использовать для консер-
вации шести двигателей (масло предохраняйте от попадания в него посто-
ронних частиц и влаги).

4.7. Установите двигатель валом винта горизонтально и прокачайте мас.лоси-
стему двигателя чистым маслом К-17, подогретым до температуры 30—60°С,
под давлением 0,3-0,5 МПа (3—5 кгс/см2) (приложение 1), проворачивая при
этом вал винта на 5— 10 оборотов.
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 4

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые Кон-
при отклонениях от ТТ ро/.

Перед началом прокачки выверните заглушку из отверстия измерения давле-
ния масла, расположенную в носке картера возле регулятора винта слева, и
после слива 1,0—1,2 л масла из этого отверстия установите заглушку на место
и продолжите прокачку при вращении вала винта на 5 оборотов.

4.8. Поверните двигатель валом винта вверх и залейте с помощью пульвери-
затора через свечные отверстия в полость каждого цилиндра по 150—200 г
масла К-17 при положении поршня в НМТ; закройте свечные отверстия лож-
ными свечами.

ВНИМАНИЕ. ПОСЛЕ КОНСЕРВАЦИИ ЦИЛИНДРОВ ПРОВОРАЧИВАТЬ
КОЛЕНЧАТЫЙ ВАЛ ДВИГАТЕЛЯ КАТЕГОРИЧЕСКИ ЗАПРЕЩАЕТСЯ.

5. Законсервируйте магнето.
5.1. Снимите экран и распределитель так, чтобы не повредить вывод высо-

кого напряжения
5.2. Очистите от загрязнений кулачок и детали прерывательного механизма

замшей или бязевой салфеткой, слегка смоченными спиртом.
5.3. Осторожно отведя в сторону рычажок прерывателя, оберните рабочую

поверхность кулачка в один слой миткалевой или тафтяной лентой размерами
•A 0,2><i6X140 мм, предварительно пропитанной подогретой пушечной смазкой

или техническим вазелином, после чего рычажок прерывателя верните в перво-
начальное положение.

Соединение ленты должно быть под подушкой рычажка прерывателя.
5.4. Смажьте пружину и рычажок прерывателя тонким слоем турбинного

масла.
5.5. Установите на место распределитель и экран.
6. Оботрите наружные поверхности двигателя и агрегатов чистой ветошью,

смоченной нефрасом. Тщательно осмотрите двигатель и удалите следы корро-
зии. Обдуйте двигатель сухим сжатым воздухом.

Л*9 смазки кулачка «агчето применяют масло »»a-os
вместо лримецяеного МАСЛО. ОК.<£ \-L\S »-* И *Л т



К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 4

Содержание операции и технические требования (ТТ)

7. Произведите наружную консервацию поверхностей двигателя и агрегатов,
не имеющих лакокрасочных покрытий, посадочных мест стартера и генератора
маслом К-17 с помощью пульверизатора. Слейте скопившееся в двигателе
масло через кран маслоотстойника.

8. Осмотрите двигатель и убедитесь, что на все отверстия установлены
пробки, а фланцы закрыты заглушками. Закрепите подвеску на двигателе.

9. Установите четыре болта на лапы корпуса нагнетателя двигателя и закре-
пите их гайками.

10. Очистите упаковочный ящик от песка и пыли сжатым воздухом.
11. Подвезите к двигателю подъемный кран, зацепите крюком за подвеску

и поднимите .двигатель.
12. Смажьте носок вала винта маслом К-17, оберните в три-четыре слоя

парафинированной бумагой и обвяжите шпагатом.
13. Оберните весь двигатель в два-три слоя парафинированной бумагой и

обвяжите шпагатом. Прикрепите в передней части двигателя ярлык с указа-
нием даты и срока консервации, номера двигателя.

14. Установите двигатель в упаковочный ящик, приподняв его краном и
опустив на станину ящика так, чтобы задний корпус нагнетателя вошел в вы-
емку станины ящика, а болты, установленные на лапках переднего корпуса
нагнетателя, — в отверстия плиты станины.

Носок вала двигателя, при этом, должен лечь на переднюю опору, установ-
ленную на днище ящика.

15, Наверните и затяните ключом S = 17X19 гайки крепления двигателя
к станине ящика, снимите подвеску.

16, Закрепите носок вала двигателя кронштейном к передней опоре станины
ящика.

17. Законсервируйте и упакуйте бензонасос БНК-12БК и его привод.
17.1. Промойте бензонасос снаружи нефрасом, не выворачивая заглушки на

входе и выходе бензина; после промывки выверните пробки, слейте бензин,
обдуйте поверхность бензонасоса сжатым воздухом.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 4

Содержание операции и технические требования (ТТ)

17.2. Залейте подогретое до 60—70°С масло МС-20 во внутреннюю полость
бензонасоса через отверстия входа топлива; проверните ротор бензонасоса вруч-
ную на 6—8 оборотов по ходу работы; слейте масло из* бензонасоса и завер-
ните герметично заглушки в отверстия входа и выхода топлива; нанесите
кистью масло К-17 на наружную поверхность корпуса бензонасоса.

ВНИМАНИЕ. НЕ ДОПУСКАЕТСЯ ПОПАДАНИЕ МАСЛА ЧЕРЕЗ ДРЕ-
НАЖНЫЙ ШТУЦЕР В КАМЕРУ НАД МЕМБРАНОЙ.

17.3. Погрузите привод счетчика оборотов и бензонасоса в масло К-17, по-
догретое до температуры 50—60°С, затем извлеките его и дайте стечь лишнему
маслу в течение 1—2 мин.

17.4. Оберните бензонасос, шпильки и привод счетчика оборотов в два-три
слоя парафинированной бумагой, уложите их в упаковочный ящик; оставшееся
в ящике свободное место заполните бумагой, закройте и закрепите крышку
ящика.

18. Законсервируйте и упакуйте компрессор АК-50,
18.1. Протрите компрессор снаружи ветошью, смоченной нефрасом или уайт-

спиритом, для удаления пыли и масла, затем обдуйте сжатым воздухом.
18.2. Снимите заглушку со штуцера отвода воздуха.
18.3. Снимите пружинный замок и две сетки с фильтрующим элементом.
18.4. Через всасывающий клапан налейте в компрессор нагретое до 50—

60°С масло К-17, проворачивая при этом валик привода компрессора до появ-
ления масла из нагнетательного клапана; погрузите компрессор в масло К-17
на 1—1,5 мин, а затем выньте его и дайте стечь лишнему маслу в течение 1 —
2 мин.

18.5. Установите на место сетки с фильтрующим элементом и законтрите
пружинным замком.

18.6. Оберните компрессор в два-три слоя парафинированной бумагой и
уложите его в упаковочный ящик.

19. Законсервируйте генератор ГСН-30О0М и стартер РИМ-У-24ИР

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 4

Содержание операции и технические требования (ТТ)

19.1. Очистите от загрязнений наружные поверхности генератора и стартера
ветошью, смоченной уайт-спиритом, а затем обдуйте их сжатым воздухом,

19.2. Нанесите на храповик стартера и наружную неокрашенную поверх-
ность агрегатов тонкий слой масла К-17 с помощью пульверизатора или кисти.

19.3. Оберните генератор и стартер в два-три слоя парафинированной бума-
гой и уложите их в упаковочный ящик.

20. Законсервируйте центрифугу ТЦМ-25.
20.1. Снимите фильтр, очистите колпак и ротор от осадка, промойте нефра-

сом, обдуйте детали фильтра сжатым воздухом, а затем соберите ротор
фильтра.

20.2. Погрузите собранный ротор (в вертикальном положении) и корпус
фильтра в масло К-17, подогретое до температуры 50—60°С, на 1,5—2 мин,
а затем выньте корпус фильтра и ротор, оставьте в вертикальном положении
на 1—2 мин для того, чтобы стекло лишнее масло.

20.3. Установите ротор в корпус, вставьте транспортную заглушку и закре-
пите ее болтами.

20.4. Оберните центрифугу в два-три слоя парафинированной бумагой и уло-
жите ее в упаковочный ящик.

21. Проверьте, закрыты ли крышки упаковочных ящиков агрегатов двига-
теля. Закрепите гвоздями к днищу ящика двигателя ящики с упакованными и
законсервированными агрегатами.

22. Осмотрите верхнюю крышку упаковочного ящика двигателя, убедитесь
в отсутствии острых и выступающих предметов; осторожно, чтобы не повре-
дить упаковку, накройте двигатель крышкой (колпаком) упаковочного ящика
так, чтобы через окошко в крышке ящика можно было увидеть ярлык с надпи-
сью о консервации двигателя.

23. Закрепите крышку (колпак) ящика к днищу четырьмя болтами.
24. Оформите документацию на выполненные работы.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 4

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Плоскогубцы комбинированные, ГОСТ
5547—75; отвертка 9ПН/М-64953; ключи
гаечные S = 7X9, 9X11, 10X12, 13X15,
19X22, 16, 24X27, ГОСТ 2839—71; ключ
шарнирный S = 1 3 ; баллон для воздуха
40-150У, ГОСТ 949—73 и редуктор спе-
циальный воздушный типа РС-250-58 ТУ
26-05-188—69; пульверизатор; кисть воло-
сяная 10Э97—70; шприц с шаровым нако-
нечником 62-12-10; стенд для консервации
двигателя; емкости для консервации агре-
гатов; ведро, вместимостью 8—10 л; кран
подъемный, грузоподъемностью не менее
1 т; ящики упаковочные для двигателя и
его агрегатов; ключ свечной 62-12-130.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходные материалы

Масло МК-8, ГОСТ 6457—66 или транс-
форматорное, ГОСТ 982—66; воздух сжа-
тый; вазелин технический, ГОСТ 792—59;
уайт-спирит, ГОСТ 3134—78; нефрас,
ГОСТ 8505—80; масло консерваци-
онное К-17, ГОСТ 10877—76; мас-
ло турбинное ТП-22, ГОСТ 9972—74; ве-
тошь обтирочная, ГОСТ 5354—74; сал-
фетки х/б, ГОСТ 7138—66; бумага пара-
финированная БП-5, ГОСТ 9569—65; шпа-
гат технический, ГОСТ 162-66—70; масло
МС-20, ГОСТ 21743—76; лента миткале-
вая, ГОСТ 4514—48; спирт этиловый тех-
нический марки «А», ГОСТ 17299—71
(расход 0,01 л на одно магнето БСМ-9).

36 Нефрас С50/170, ГОСТ 8505-80, С2-80/120,
СЗ-80/120 (ТУ38.401-67-108-92); А63/75 и А65/75
(ОСТЗ 801199-80) Ун ,



К РО самолета Ан-8 Ч

Пунк* РО
Замена двигателя

i
!;.• ,f ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 5

Дефектация узлов и деталей силовой установки

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Установите противень возле противопожарной перегородки; удалите пыль
и грязь горячей водой, промойте уайт-спиритом или нефрасом противопожар-
ную перегородку, все узлы и детали на шп. № 1 и протрите их чистой сухой
ветошью.

Нефрас применяйте с антистатической присадкой «Акор-1» в количестве
0,05% от общей массы смеси.

2. Очистите от грязи, масла и промойте уайт-спиритом или нефрасом с при-
садкой «Акор-1», протрите чистой сухой ветошью и обдуйте сжатым воздухом
под давлением 0,15—0,20 МПа (1,5—2,0 кгс/см2) переднее кольцо капота,
крышки капота, туннель и кожух со створками маслорадиатора, внутренний
капот, трубопроводы и шланги со штуцерами топливной и масляной систем,
раму двигателя, воздухоприемник карбюратора, тросы, кронштейны, качалки,
тяги, крепежные детали и др. Мойку производите с помощью моечной машины
типа «ПАМА» или шприца и кисти. Отделение для промывки должно быть
оборудовано вентиляцией, противопожарными средствами и иметь сток для от-
работанной жидкости.

3. Произведите дефектацию рамы двигателя согласно ТК № 6, вып. 6.
4. Разберите коллектор выхлопа на секции, произведите дефектацию секций

и проверьте жаровые трубы на герметичность согласно вып. 26.
5. Произведите дефектацию противопожарной перегородки визуально, при-

меняя в затемненных местах подсвет.
5.1. Осмотрите ложементы и стяжные ленты крепления маслобака. Убеди-

тесь в отсутствии трещин и разрушений на лентах, повреждения и ослабления
посадки заклепок, повреждений фетровых и резиновых прокладок.

Ослабление и повреждение заклепок не допускается.

На страницах 37—49

Трудоемкость 6,8 чел,-ч

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Ослабленные и поврежден-
ные заклепки замените.

Конт-
роль
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА J* 5

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Трещины и повреждения на лентах не допускаются.

Отклеивание фетровых и повреждение резиновых прокладок не допуска-
ются.

5.2. Осмотрите тросы, ролики, качалки, кронштейны и тяги управления дви-
гателем и его агрегатами, расположенные на противопожарной перегородке.
Убедитесь в отсутствии трещин, обрыва или потертости отдельных нитей троса,
выработки канавок роликов, трещин или поломки бортов роликов. Проверьте
надежность крепления роликов, качалок и кронштейнов, тяг управления двига-
телем и его агрегатами, покачивая их рукой; убедитесь в отсутствии люфтов,
ослабления запрессовки или выпадания шарикоподшипников, ослабления креп-
ления кронштейнов.

Допуски на дефектацию и ремонт деталей приведены в ТК № 12, вып. 6.
5.3. Осмотрите трубопроводы и штуцера, убедитесь в отсутствии трещин,

потертости, коррозии, повреждения резьбы штуцеров; покачивая трубопроводы
рукой, убедитесь в отсутствии ослабления их крепления.

Допуски на дефектацию трубопроводов приведены в ТК № 7, вып. 6.
5.4. Осмотрите с применением подсвета и зеркала узлы крепления рамы

двигателя к фюзеляжу и стыковочные болты. Убедитесь в отсутствии трещин
в узлах, среза или ослабления заклепок крепления узлов к фюзеляжу, видимой
невооруженным глазом выработки стыковочных болтов Ш6400-03 и отверстий
в узлах Ш0106-13.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Поврежденные ленты за-
мените.

Отклеенные ленты при-
клейте клеем 88Н; повреж-
денные ленты замените.

При наличии трещин в ло-
жементах крепления масло-
бака произведите ремонт или
замену ложементов.

Трубопроводы с трещина-
ми, скручиваниями и другими
механическими повреждения-
ми замените.

Узлы с трещинами заме-
ните. Ослабленные заклепки
замените. Стыковочные бол-
ты с видимой невооружен-
ным глазом выработкой за-
мените.

Конт-
роль



К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 5

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Нижние узлы осматривайте через двустворчатый люк в передней части фю-
зеляжа, верхние — со стороны кабины экипажа при открытых щитках прибор-
ной доски.

Особое внимание при дефектации обратите на правый нижний узел.
5.5. Произведите инструментальный обмер стыковых болтов и ушков узлов

крепления моторамы к фюзеляжу.
Проверьте посадку стыковочного болта в ухе узла. Радиальный зазор меж-

ду болтом Ш6400-03 и ухом Ш0106-13 допускается не более 0,1 мм.

Примечание. Работу выполняйте перед установкой двигателя на самолет.

5.6. Осмотрите рамку, узлы и стяжные ленты крепления маслорадиатора.
Убедитесь в отсутствии повреждений и ослабления креплений; убедитесь в ис-
правности резиновых прокладок.

5.7. Осмотрите кожух со створками маслорадиатора. Убедитесь в отсутствии
трещин и других повреждений на кожухе, створках, кронштейнах с приливами
для втулок шарниров створок и на кронштейнах крепления электромеханизма
УР-7М (УР-10) управления створками. Покачивая кожух рукой, проверьте
надежность крепления его к фюзеляжу, убедитесь в отсутствии люфтов в шар-
нирах створок, рычагах, соединительном звене и в паре шестерен передачи.

Допускаются к эксплуатации шарнирные соединения механизма управления
створками, имеющие зазоры в соединениях не более 0,2 мм.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Если выработка уха со-
ставляет более 0,1 мм, про-
изведите развертку отверстия
уха до ' ремонтного размера
(при необходимости до раз-
мера 15А3 или 15,5А3) с
установкой соответствующего
ремонтного болта.

Стяжные ленты с трещи-
нами замените.

Ослабленное крепление
кронштейнов рамки к фюзе-
ляжу устраните, подтянув за-
клепки, винты и гайки. Рези-
новые прокладки, имеющие
разрывы, замените.

Трещины на стенке, корпу-
се и кронштейнах заварите.
Срезанные заклепки в этих
местах замените новыми, диа-
метр которых должен быть
на номер больше диаметра
заклепок, установленных ра-
нее.

Конт-
роль
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 5

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Осмотрите фетровую прокладку, уплотняющую стык кожуха с маслорадиа-
тором; убедитесь в надежности ее крепления и отсутствии повреждений.

5.8. Осмотрите штыри крепления капота на шп. № 1 фюзеляжа, убедитесь
в отсутствии ослабления и среза заклепок их крепления.

5.9. Осмотрите стенку противопожарной перегородки. Убедитесь в отсутст-
вии трещин, вмятин, пробоин, ослабления заклепок.

Особое внимание при дефектации обратите на места разъемов соединений и
на отверстия для прохода трубопроводов.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Створки, имеющие трещи-
ны, замените.

При нарушении посадки
заклепок крепления шарниров
створок снимите створки и
отправьте их в ремонт.

Зазор в шарнирах створок
устраняйте, подтягивая вра-
щающиеся по резьбе втулки.

Зазоры в шарнирах тяг
управления устраняйте, уста-
навливая новые валики диа-
метром на 1 мм больше
прежнего с соответствующей
разверткой отверстий.

Шестерни, имеющие износ,
замените.

Поврежденную фетровую
прокладку замените.

Ослабленные и повреж-
денные заклепки замените.

Ремонт перегородки про-
изводите засверловкой концов
трещин, приклепыванием на-
кладок и заменой ослаблен-
ных заклепок.

Конт-
роль
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 5

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Убедитесь в отсутствии незаглушенных отверстий на стенке противопожар-
ной перегородки.

5.10. Осмотрите чехлы герметизации тяг управления двигателем на проти-
вопожарной перегородке.

Убедитесь в целости и надежности крепления чехлов.
Задние концы чехлов должны быть плотно затянуты на тягах управления и

обеспечивать свободное перемещение тяг.
Потертость, порывы ткани чехлов не допускаются-.

5.11. Осмотрите электромагнитный клапан ЭКР-3 (772А) и убедитесь в на-
дежности его крепления на противопожарной перегородке.

6. Промойте, произведите дефектацию маслобака и проверьте его на герме,-
тичность.

Работу выполняйте согласно вып. 26.
7. Промойте, произведите дефектацию маслорадиатора, проверьте его на

герметичность и отремонтируйте.
Работу выполняйте согласно вып. 26.
8. Произведите дефектацию демонтированных трубопроводов и гибких

шлангов.
8.1. Осмотрите трубопроводы топливной, масляной, воздушной и противопо-

жарной систем. Убедитесь в отсутствии трещин, вмятин, потертостей, сплющи-
вания или эллипсности, забоин, коррозии, повреждения резьбы в деталях соеди-
нений и других механических повреждений. Проверьте состояние внутренней
поверхности трубопроводов осмотром на свет внутренней поверхности или про-
гонкой троса с опаянным наконечником.

На участке трубопровода длиной 1 м допускаются шесть плавных вмятин
глубиной не более 0,3 мм.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Отверстия, не предусмот-
ренные конструкцией, закрой-
те постановкой накладок, за-
клепок.

При ослаблении крепления
чехлы затяните в соответст-
вии с ТТ.

Поврежденные чехлы за-
мените.

Ослабленное крепление
подтяните.

Трубопроводы с трещина-
ми и дефектами, выходящими
за пределы ТТ, замените.

Местную коррозию в виде
поверхностного налета удали-
те с последующим восстанов-
лением лакокрасочного по-
крытия. При удалении корро-
зии допускается уменьшение

Конт-
роль
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 5

Содержание операции и технические требования (ТТ)

В местах изгиба трубопроводов допускается эллипсность до 1 мм для тру-
бопроводов диаметром до 12 мм и до 2 мм — для трубопроводов диаметром до
25 мм.

Вмятины и забоины на эллипсных участках не допускаются. На участке
трубопровода длиной 1 м допускаются две царапины, риски и забоины глуби-
ной до 0,2 мм и пять плавных вмятин на прямолинейных участках глубиной
до 2 мм.

8.2. Осмотрите ниппельные соединения трубопроводов.
На развальцованных концах трубопроводов не допускаются трещины, смя-

тие конуса, неравномерная толщина стенок конуса.

8.3.. Осмотрите прямые и угловые штуцера. Убедитесь в отсутствии трещин,
видимых невооруженным глазом, деформации, повреждения резьбы, смятия
граней под ключ.

8.4. Замените дюритовые муфты новыми.
Диаметр соединительных дюритовых шлангов должен соответствовать на-

ружному диаметру трубопровода (допуск + 1 мм), а маркировка — назначению
трубопровода. Для обеспечения надежности соединения дюритовыми шлангами
концы соединяемых трубопроводов должны иметь кольцевую развальцовку,
а торцы трубопроводов не должны иметь эллипсности, заусенцев. Принадлеж-
ность трубопроводов к различным системам самолета определяется по цвету
продольной полоски и маркировке, нанесенной непрерывно вдоль шланга (при-
ложение 3).

8.5. Осмотрите гибкие шланги и убедитесь в отсутствии повреждений.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

толщины стенки трубопрово-
дов не более чем на 0,2 мм.
Царапины, забоины и риски,
находящиеся в пределах до-
пуска, устраните шлифоваль-
ной шкуркой № 5—12, с по-
следующим восстановлением
лакокрасочного покрытия.
Подваривать потертости за-
прещается.

При обнаружении неис-
правностей обрежьте разваль-
цованный конец и произведи-
те новую развальцовку или
замените трубопровод.

Замените штуцера с ука-
занными неисправностями.

Конт-
роль
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 5

Содержание операции и технические требования (ТТ)

К эксплуатации не допускаются шланги со следующими повреждениями:
— потертостями тканевой оплетки до металлической спирали;
— трещинами на деталях наконечников шлангов;
— срывом граней накидных гаек и штуцеров;
— выползанием рукавов из наконечников шлангов;
— травлением воздуха по поверхности рукава или в месте его заделки в на-

конечники.
8.6. Осмотрите детали крепления трубопроводов: скобы, хомуты и специаль-

ные колодки.
Убедитесь в наличии и исправности прокладок (кожаных, резиновых или

дерматиновых), в отсутствии трещин и других повреждений.
В местах соприкосновения с другими трубами или деталями трубопроводы

должны быть обшиты кожей, резиной или дерматином. В местах прохода через
перегородки конструкции самолета и силовой установки трубопроводы должны
быть отбортованы, а трубы на этом участке обшиты кожей или защищены от
перетирания резиновыми пистонами.

9. Произведите дефектацию деталей управления двигателем и агрегатами.
Допуски на дефектацию и ремонт двигателей управления приведены в ТК

№ 12, вып. 6.
9.1. Осмотрите тросы управления агрегатами двигателя и убедитесь в от-

сутствии обрыва, потертости, заершенности, выпучивания отдельных проволок
или прядей, резких перегибов троса и коррозии.

Не допускаются к эксплуатации и подлежат замене тросы с оборванными
проволоками.

Допускаются к эксплуатации тросы, на поверхности которых обнаружено не
более двух выступающих концов проволоки, образующихся в результате нара-
щивания проволок тросов в производстве, на участке троса длиной 2 м.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Шланги с недопустимыми
повреждениями замените.

При появлении большего
количества выступающих кон-
цов проволок или прядей
трос замените.

В случае потертости от-
дельных проволок на величи-
ну более половины их диа-
метра изогните трос на дан-
ном участке. Если при этом

Конт-
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА J* 5

Содержание операции и технические требования (ТТ)

9.2. Осмотрите кронштейны роликов, ролики и убедитесь в отсутствии тре-
щин, деформаций, заедания, продольных и радиальных люфтов роликов на
оси.

Тугое вращение роликов не допускается.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

произойдет разрушение про-
волок, трос замените.

Местную коррозию в виде
поверхностного налета удали-
те ветошью, смоченной керо-
сином. Применять для удале-
ния коррозии шлифовальную
шкурку запрещается.

После заделки троса на
наконечники или заплетки
троса на коуш произведите
его вытяжку под нагрузкой
30% от разрушающего уси-
лия в течение 1 мин. После
вытяжки тросы обезжирьте
нефрасом, просушите при
температуре 50—60°С в те-
чение 10 мин, затем пропи-
тайте смесью из равных до-
лей лака ПФ-171 и льняного
масла, погрузив их в эту
смесь на 15—20 мин при тем-
пературе смеси 18—20°С.
После пропитки просушите
тросы при температуре 50—
60°С в течение 5—6 ч.

Трещины стальных крон-
штейнов заварите КАС.

Ролики с выработкой ка-
навкн свыше 1 мм замените.

Конт-
роль
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 5

Содержание операции и технические требования (ТТ)

9.3. Осмотрите кронштейны качалок и убедитесь в отсутствии трещин, по-
тертости, коррозии.

9.4. Осмотрите промежуточные качалки и убедитесь в отсутствии трещин,
ослабления запрессовки и выпадания шарикоподшипников.

С помощью лупы 10-кратного увеличения осмотрите ось промежуточной
качалки Ш6500-205 управления газом, закрепленную кронштейном к стартеру.

Трещины на качалках не допускаются.

Ослабление запрессовки подшипника в проушине не допускается.

Допускается осевой и радиальный люфт в шарикоподшипниках или сфериче-
ских подшипниках ШС-6 не более 0,2 мм.

9.5. Замените резиновые вкладыши в качалках управления.
Работу выполняйте согласно ТК № 13, вып. 6.
9.6. Осмотрите тяги и убедитесь в отсутствии трещин, видимых невооружен-

ным глазом, вмятин, потертостей, погнутости или повреждения резьбовых нако-
нечников, ослаблений нерегулируемых наконечников в стаканах тяг.

Трещины, погнутости и повреждения резьбовых наконечников тяг не допус-
каются.

Допускаются вмятины глубиной до 0,5 мм и потертости глубиной до 0,3 мм
на поверхности тяг.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Местную коррозию удалите.
Трещины на деталях зава-

рите КАС или замените де-
таль.

Качалки с трещинами за-
мените.

Закрепите подшипник в
проушине кернением (заваль-
цовкой) или замените качал-
ку.

Подшипники с недопусти-
мым люфтом замените.

Забоины и риски глубиной
до 0,15 мм удалите шлифо-
вальной шкуркой № 5—12 с
последующим восстановлени-
ем лакокрасочного покрытия.
Местную коррозию удалите.

При наличии ослаблений в
заделках тяг замените фик-
сирующую заклепку заклеп-
кой большего диаметра.

Конт-
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 5

Содержание операции и технические требования (ТТ)

10. Произведите дефектацию механизма ручной раскрутки маховика стар-
тера, осмотрев редуктор с кронштейном, валы, шлицевые сферические муфты.

Убедитесь в отсутствии трещин, видимых невооруженным глазом, повреж-
дений, скручиваний валов, выработки в муфтах, люфтов в подшипниках или их
разрушений.

11. Осмотрите металлизацию узлов и агрегатов силовой установки и убеди-
тесь в отсутствии обрывов, перетирания и ослабления креплений перемычек.

12. Произведите дефектацию воздухозаборных патрубков и труб обдува
агрегатов.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Тяги с трещинами, со сры-
вом резьбы в стаканах заме-
ните.

Корпус редуктора с тре-
щинами замените.

Трещины на кронштейнах
и валах заварите КАС, пред-
варительна засверлив концы
трещин.

Деформированные валы
выправьте.

При обнаружении ослабле-
ния контакта в соединениях
выверните винт крепления на-
конечников, зачистите место
контакта и присоедините пе-
ремычку, затем зачищенные
места покройте бесцветным ла-
ком ПФ-171 или грунтом
КФ-030.

Перемычки с потертостями
и обрывами замените. Длина
устанавливаемой перемычки
должна быть выбрана с уче-
том свободного хода соединя-
емых деталей.

Конт-
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 5

Содержание операции и технические требования (ТТ)

12.1. Осмотрите воздухозаборные патрубки и убедитесь в отсутствии трещин,
вмятин и деформации торцов.

12.2. Осмотрите трубы обдува агрегатов, убедитесь в отсутствии трещин,
вмятин, потертости, забоин.

На поверхности труб допускаются царапины, забоины и потертости глуби-
ной до 0,3 мм.

Трещины и коррозия на трубах не допускаются.

Нарушение лакокрасочного покрытия не допускается.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ'

Вмятины и деформации
на патрубках выправьте с по-
мощью деревянного молотка.
Трещины заварите КАС.

Царапины, забоины и по-
тертости глубиной более
0,3 мм удалите шлифоваль-
ной шкуркой № 5—12. Оди-
ночные вмятины, потертости,
забоины выправьте или под-
варите, а излишек наплавлен-
ного металла опилите.

Одиночные трещины дли-
ной до 200 мм, идущие в на-
правлении оси трубы, засвер-
лите по концам сверлом
0 3 мм и заварите КАС.

Трубы с одиночными ко-
сыми или поперечными тре-
щинами или пробоинами ре-
монтируйте, накладывая раз-
резной наружный буж. Кор-
розию удалите. Нарушенное
лакокрасочное покрытие вос-
становите, для чего обезжирь-
те трубы, покройте грунтом
КФ-030 и покрасьте черной
эмалью ХВ-16.

Конт-
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 5

Содержание операции и технические требования (ТТ)

12.3. Осмотрите узлы крепления воздухозаборных патрубков и труб обдува
агрегатов к дефлекторам цилиндров двигателя и раме двигателя.

13. Произведите дефектацию агрегатов топливной системы: фильтра-отстой-
ника 811А-1 (811Б), ручного насоса-альвейера РНА-1А (РНА-1БХ), фильтра
12ТФ-29-1, насоса БПК-4, заливочного насоса (шприца), 740400, перекрывного
и четырехходового кранов и трубопроводов в районе шп. № 1—5.

Работу выполняйте согласно ТК № 7, вып. 6.
14. Произведите замену фильтрующего элемента топливного фильтра тонкой

очистки 12ТФ-29-1.
Работу выполняйте согласно ТК № 22, вып. 6.
15. Произведите осмотр и промывку топливного фильтра-отстойника.
Работу выполняйте согласно ТК № 23, вып. 6.
16. Произведите дефектацию капота силовой установки согласно ТК № 14,

вып. 6.
17. Произведите дефектацию и ремонт воздухоприемника карбюратора

согласно вып. 26.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При срезе заклепок и
ослаблении крепления флан-
цев к дефлекторам цилиндров
заклепки подтяните или за-
мените новыми.
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 5

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт
роль

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления Расходные материалы

Лупа 10-кратного увели-
чения, ГОСТ 7594—75; линей-
ка измерительная £=500 мм,
ГОСТ 427- 75; приспособле-
ние для измерения глубины
рисок, забоин; микрометр
гладкий типа МК с пределом
измерений от 0 до 25 мм и
микрометр для внутренних
измерений, ГОСТ 6507—78;
щупы (набор № 2 или 4),
ГОСТ 882—75.

Моечная установка типа «ПАМА»; про-
тивень; ведро вместимостью 8—10 л;
кисть волосяная, ГОСТ 10597—70; шприц
62-12-10; плоскогубцы комбинированные
ГОСТ 5547—75; деревянный молоток;
лампа переносная ПЛ-36; зеркало; стре-
мянка М 9910.00.00 (63740/261); установ-
ка для промывки маслобаков и маслора-
диаторов; редуктор специальный воздуш-
ный типа РС-250-58 ТУ 26-05-188—69;
комплект заглушек для силовой установки.

+ Нефрас, ГОСТ 8505—80; уайт-спирит,
ГОСТ 3134—78; ветошь обтирочная,
ГОСТ 5354—74; воздух сжатый; прово-
лока контровочная КО 0,8, ГОСТ
792—67; антистатическая присадка
«Акор-1», ГОСТ 15171—70; лак ПФ-171,
ГОСТ 15907—70.

Нефрас С50/170, ГОСТ 8505-80, С2-80/120,
СЗ-80/120 (ТУ38.401 -67-108-92); А63/75 и А65/75
(ОСТЗ801199-80) УкГСГА /к2%iC-142ГА от01Н-
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! ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 6

_ , Подготовка двигателя к установке на самолет

Содержание операции и технического требования (ТТ)

1. Распакуйте двигатель и его агрегаты.
1.1.Снимите верхнюю крышку (колпак) с упаковочного ящика двигателя,

предварительно отвернув ключами S = 19X22 и 24X27 болты крепления крыш-
ки к днищу ящика.

1.2. Развяжите верхнюю часть чехла из полихлорвиниловой пленки и
срежьте шов (для двигателей, законсервированных сроком на 5 лет), снимите
с двигателя чехол и парафинированную бумагу.

1.3. Откройте крышки с ящиков агрегатов и запасных частей и срежьте
верхние швы чехлов из полихлорвиниловой пленки (для агрегатов и запасных
частей, законсервированных сроком на 5 лет), снимите с них парафинированную
бумагу.

1.4. Отверните ключом S=17X'19 четыре гайки крепления картера двигате-
ля к станине ящика, отсоедините кронштейн крепления вала двигателя к перед-
ней опоре станины ящика.

1.5. Установите подвеску на двигатель, снимите двигатель со станины и уста-
новите на монтажную тележку.

Снимите подвеску и наверните гайки на болты коромысел цилиндров. Отсое-
дините от лап двигателя четыре болта его крепления к станине ящика.

ВНИМАНИЕ. ДО РАСКОНСЕРВАЦИИ МАГНЕТО ПРОВОРАЧИВАТЬ ВАЛ
ВИНТА ЗАПРЕЩАЕТСЯ.

1.6. Осмотрите двигатель, агрегаты и запасные части. Убедитесь, что нет
механических повреждений, коррозии. Проверьте комплектность упаковки дви-
гателя и его агрегатов, а также соответствие номеров в формуляре номерам
двигателя и агрегатов.

На страницах 50—71

Трудоемкость 27,88 чел.-ч

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При обнаружении механи-
ческих повреждений двигателя
и его агрегатов, нарушения
целости упаковки или ком-
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 6

Содержание операции и технического требования (ТТ)

2. Произведите расконсервацию двигателя.
2.1. Расконсервируйте магнето.
Работу выполняйте согласно ТК № 11, вып. 25.
2.2. Снимите с двигателя все мешочки с силикагелем, индикаторные карты

влажности.
2.3. Откройте выхлопные окна и удалите из них мешочки с силикагелем.
2.4. Снимите с карбюратора фанерную крышку, сетку и удалите из диффу-

зоров мешочки с силикагелем.
2.5. Установите под двигатель противень, слейте консервирующее масло из

двигателя через сливной кран маслоотстойника и отверстие для трубы слива
масла из заднего корпуса нагнетателя.

2.6. Выверните из свечных отверстий цилиндров заглушки и сливные пробки
всасывающих патрубков цилиндров № 3, 4 и 5, удалите масло из цилиндров
через свечные отверстия, проворачивая вал винта двигателя и двигатель на
монтажной тележке.

Расконсервацию двигателя и его агрегатов производите при температуре
всех деталей не ниже 20°С. При проведении расконсервации в зимних усло-
виях двигатель прогрейте до температуры 40—60°С для разжижения залитого
внутрь масла.

2.7. Снимите фильтр МФМ-25, промойте нефрасом, обдуйте сжатым возду-
хом, смажьте подогретым до температуры 40—60°С маслом МС-20 и установите
на место.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

плектности прилагаемых к
двигателю агрегатов, запасных
частей и инструментов (для
новых двигателей) составьте
технический акт и предъявите
рекламацию в установленном
порядке.

Конт-
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 6

Содержание операции и технического требования (ТТ)

2.8. Установите заглушки на все отверстия, обмойте двигатель нефрасом
(с присадкой «Акор-1» в количестве 0,05% от общей массы смеси) или уайт-
спиритом с помощью моечной машины типа «ПАМА»; обдуйте сжатым возду-
хом давлением не более 0,4 МПа (4 кгс/см2) и протрите насухо чистой вето-
шью.

Работы по расконсервации двигателя производите в промывочном отделе-
нии, которое должно быть оборудовано вентиляцией, противопожарными сред-
ствами и иметь сток для отработанной жидкости.

ВНИМАНИЕ. ПРОМЫВАТЬ ВНУТРЕННИЕ ПОЛОСТИ ДВИГАТЕЛЯ БЕН-
ЗИНОМ ИЛИ ДРУГИМИ ОБЕЗЖИРИВАЮЩИМИ СОСТАВАМИ ДЛЯ
УДАЛЕНИЯ КОНСЕРВИРУЮЩЕЙ СМАЗКИ ЗАПРЕЩАЕТСЯ.

3. Выверните из задних свечных отверстий цилиндров и с проводников за-
жигания заглушки и установите предварительно проверенные свечи.

Работу выполняйте согласно ТК № 46, вып. 6

Примечание. Передние свечи устанавливаются непосредственно перед запуском
двигателя.

4. Снимите с двигателя карбюратор и переходник, закройте заглушкой фла-
нец крепления переходника на двигателе.

5. Расконсервируйте карбюратор, высотный корректор, бензонасос БНК-12БК,
воздушный компрессор АК-50М (Ml, T, T1, П), стартер РИМ-У-24 ИР, генера-
тор ГСН-3000 М.

Работу выполняйте согласно вып. 25.
6. На двигателях, оборудованных центрифугой ТЦМ-25, снимите заглушки

с привода и корпуса центрифуги. Протрите наружную поверхность корпуса цен-
трифуги салфеткой, смоченной нефрасом; промойте колпак и ротор с тарелочка-
ми чистым неэтилированным бензином и установите центрифугу на привод,
предварительно проверив состояние прокладок. Болты крепления центрифуги за-

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 6

Содержание операции и технического требования (ТТ)

тягивайте предельным ключом К6-12-212 с наконечником Кб-12-114. Момент за-
тягивания болтов равен 14—17 Н-м (1,5—1,8 кгс-м).

Промывку и установку центрифуги выполняйте согласно ТК № 16, вып. 6.
7. Смажьте резьбовую часть штуцеров маслонасоса МШ-8(М) бензоупор-

ной смазкой БУ, вверните штуцера в соответствующие отверстия маслонасоса
и затяните ключом S = 27X30.

На двигателях с центрифугой смажьте и установите тройник Ш6200-302 с
краном на входе в маслонасос МШ-8А и угольник Ш6200-304 отвода масла на
выходе из центрифуги (рис. 3).

Примечание. Резьба в отверстии подвода масла изменена с КБ-1 (в насосах
МШ-8 и МШ-8М) на МЗЗХ1.5 (в насосе МШ-8А).

8. Установите на двигатель стартер РИМ-У-24ИР, генератор ГСН-ЗОООМ,
воздушный компрессор АК-50М (Ml, Т, Т1, П).

Работу выполняйте согласно вып. 25.
9. Подсоедините к штуцеру двигателя трубопровод суфлирования двигателя

с маслобаком.
9.1. Сдвиньте дюритовый шланг с трубы на штуцер.
9.2. Установите два хомута и закрепите дюритовый шланг, затянув соедини-

тельные болты отверткой.
9.3. Законтрите болты хомутов проволокой КО 0,8.
9.4. Прикрепите трубопровод суфлирования к внутреннему капоту двигателя,

завернув отверткой болт хомута крепления трубопровода (в месте прохода тру-
бопровода через капот).

Работа выполняется после установки внутреннего капота.
10. Установите на корпусе нагнетателя двигателя угловой штуцер заливки,

подсоедините к нему трубу с шаровым наконечником и закрепите, навернув на
штуцер накидную гайку.

11. Установите угловой штуцер измерения давления наддува на двигатель,
•предварительно измерив диаметр внутреннего канала штуцера. Диаметр внут-
реннего канала штуцера должен быть равен 3,5 мм.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Если диаметр внутреннего
канала штуцера менее 3,6 мм,
канал рассверлите.

Конт-
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Рис. 3. Монтаж агрегатов маслосистемы
двигателя АШ-62ИР сер. 16:

/ — трубопровод Ш6200-305; 2 — шланг
181312-3-М-25-056; 3 — шланг
181312-3-М-25-049; 4 — дюрит Ш6200-0/3;
5 — хомут 43СН-3; 6 — кольцо резиновое
2258А-23; 7 — шайба 2198А-12; 8 — гай-
ка 2195А-33-1.5; 9 — тройник с краном
Ш6200-302; 10 — угольник Ш6200-304;
// — гайка 27Х1.5-31А, ГОСТ 13958—68;
12 — кольцо резиновое 2258А-20; 13 —
шайба 2198А-10; 14 — проволока контро-

вочная КО 0,8

двигатель
Аш-вгир

i

Нитки покрасить
В норичнеВый идет

// 10
УзелШ

12 13 14
335 от оси дВиг

{спр.)
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 6

Содержание операции и технического требования (ТТ)

12. Установите кольцо выхлопного коллектора и воздухоприемные патрубки
жаровых труб на двигатель.

Работу выполняйте согласно ТК № 43, вып. 6.
13. Установите внутренний капот и раму на двигатель.
13.1. Произведите монтаж внутреннего капота МШ6909-18О (рис. 4).

в

шеыо-зо-f Г /

— Ф

-1 Ж»
<§Г~*^ (подрезан.) и&Р^

Рис. 4. Монтаж внутреннего капота МШ6909-180 на двигатель:
/ — амортизатор Ш6410-30-1 (круглый); 2 — дефлектор МШ6971-10 внут-
реннего капота; 3— ушковый болт Ш6410-2 крепления подкосов с коль-
цом моторамы; 4 — винт 3164А-6-14; 5 —шайба 3402А-1,5-18-32; 6 — по-

лукольцо МШ6970-200; 7 — кольцо резиновое М6410-7

13.1.1. Убедитесь, что отсоединена труба слива масла с задней половины
корпуса нагнетателя в маслоотстойник.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 6

Содержание операции и технического требования (ТТ)

13.1.2. Расшплинтуйте, отверните ключом S = 27 и отсоедините болты
Ш6410-2 от кольца моторамы. Вновь соберите мотораму, установив на болты
Ш6410-2 сначала дефлектор внутреннего капота, а затем кольцо моторамы и
шайбу. Гайки затягивайте с помощью динамометрического ключа. Момент за-
тягивания гаек болтов Ш6410-2 равен (200±20) Н м или (20,5О±2,05) кгс-м.

Примечание. При сборке под гайки болтов следует устанавливать по одной
шайбе 3402А-1,5-18-32; вторая шайба используется для монтажа «старого»
внутреннего капота Ш6909-180.

13.1.3. Установите на двигатель два болта МШ6410-33 (рис. 5), наденьте на
них шайбы, заверните с помощью ключей S = 7; 17X19 гайки и зашплинтуйте
их шплинтами 2,5X25.

13.1.4. Установите на болты дюралюминиевые полукольца внутреннего капо-
та, разметьте чертилкой место отверстия под трубопровод, идущий к угловому
штуцеру измерения давления наддува, снимите полукольца и просверлите по
разметке отверстие 0 21 мм.

Работа выполняется при подгонке полуколец 1-й категории (полуфабрика-
тов).

13,1.5. Установите на двигатель полукольца и закрепите их семью болтами
М6410-6, установив шайбы, навернув и затянув ключами S = 17X19 гайки;
зашплинтуйте гайки шплинтами 2,5X25.

13.1.6. Установите на болты МШ6410-33 шайбы 3402А-3-14-2.
13.1.7. Установите на болты восемь круглых амортизаторов и один подре-

занный.
13.1.8. Зачистите до металлического блеска шлифовальной шкуркой № 5—6

поверхность лапок Ш6410-37 металлизации на четырех амортизаторах.
Зачистку поверхности под металлизацию производите не раньше, чем за 1 ч

до монтажа.
13.1.9. Установите на болты мотораму со смонтированным на ней дефлекто-

ром внутреннего капота, а затем наденьте резиновые кольца Ш6410-7, шесть
круглых и три подрезанных амортизатора, шайбы и четыре лапки металлизации.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль
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Рис. 5. Монтаж внутреннего капота Ш6909-180 на двигатель:
/ — полукольцо МШ69-321 или МШ6970-200; 2 — дефлектор; 3 — бобышка картера; 4 —
шайба 3406А-0.6-12, 7-25; 5 — болт М6410-6; 6 — болт М6410-2; 7 — резиновое кольцо
М6410-7; 8 — лапка .мгг^л.шзации Ш6400-371 или шайба 3406А-], 6-12, 7-25; 9 — амортизатор

Ш6410-30-1; 10 — шайба 3406А-2-15-25 (дистанционная); // — амортизатор Ш6410-30-2.

586





Проверять после
установки на _
самолет собран-
ного папаша

Рис. 5. Монтаж внутреннего капота Ш6909-180 на двигатель:
— шайба 3402А-3-14-25; 2 — амортизатор Ш6410-30-2 (подрезанный); 3 —аморти-

затор Щ6410-30-1 (круглый); 4 — болт М6410-6; 5 — кольцо резиновое М6410-7;
6 — лапка Ш6400-37 металлизации; 7 — болт МШ6410-33; 8 — кольцо М6400-1 мото-

рамы
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Содержание операции и технического требования (ТТ)

Затяните гайки торцовым ключом S = 1 7 , обеспечив равномерное обжатие
амортизаторов, зашплинтуйте гайки шплинтами 2,5X25.

Признаком правильного затягивания, обеспечивающего нормальную амор-
тизацию работающего двигателя^ служит небольшое выпучивание бортов амор-
тизаторов. Усадка амортизаторов не должна превышать 0,8—1,6 мм. .

13.1.10. Подсоедините металлизации к лапкам перемычки и закрепите их
болтами к кронштейнам моторамы. ^ ..—

Покройте бесцветным лаком ПФ-171 излишне зачищенные (неконтактные)
места на лапках металлизации, амортизаторах^^ кронштейнах морерамы.

13.1.11. Присоедините к узлам на дефлекторе'анутреннего калбта и к голов-
кам цилиндров № 2 и 9 две распорные тяги внутреннего капота; вставьте болты;
оденьте на них шайбы, наверните с помощью ключа S^g^fl) гайки, законтрите
шплинтами гайки болтов на узлах дефлектора, гайки^йблт&вна узлах цилинд-
ров законтрите контргайками ключом S = 9XH. y^ > у

13.2. Произведите монтаж внутреннего капот^Ш6909-180 (CMNMC. 5).
13.2.1. Установите на двигатель два болд'Я МШ6410-33, наденьте на них

шайбы, заверните и зашплинтуйте г а й к и ^ ^ ^ ^ ч .
13.2.2. Установите дюралюминиевыеИюлукольца на двигатель и закрепи>ел1х

семью болтами М64.10-6, установив^шайбы, навернув и зашплинтовав гайкич^
13.2.3. Установите на болтыД*Ш6410-33 шайбы 3402А-3-14-25. ^
13.2.4. Установите на двигатель дефлектор внутреннего капота так, чтобы

вырез в капоте (под вшиюпную трубу) находился с правой стороны.
13.2.5. Установите^га болты восемь круглых амортизаторов и один подрезан-

ный, у^

13.2.6. Для исключения трения дефлектора внутреннего капота о торцы бол-
тов Ш6410-2. перешплинтуйте гайки болтов соединения подкосов с кольцом
моторамы, выполнив контровку шплинтом «на коронку».

13.2.7. Установите на болты мотораму, а затем наденьте резиновые кольца
Ш6410-7, амортизаторы, шайбы и четыре лапки металлизации; затяните и заш-
плинтуйте гайки болтов моторамы. Закрепите перемычки металлизации к узлам
моторамы.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль
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Доп. № 1

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 6

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Затяните гайки торцовым ключом S = 1 7 , обеспечив равномерное обжатие
амортизаторов, зашплинтуйте гайки шплинтами 2,5X25. Признаком правильного
затягивания, обеспечивающего нормальную амортизацию работающего двига-
теля, является небольшое выпучивание бортов амортизаторов.

Усадка амортизаторов не должна превышать 0,8—1,6..мм.
13.1.10. Подсоедините металлизации к лапкам перемычки и закрепите их

болтами к кронштейнам моторамы. Покройте бесцветным лаком ПФ-171 излишне
зачищенные (неконтактные) места на лапках металлизации. амортизаторах
и кронштейнах моторамы.

13.1.11. Присоедините к узлам на дефлекторе внутреннего капота и к голов-
кам цилиндров № 2 и 9 две распорные тяги внутреннего капота; вставьте
болты; наденьте на них шайбы, наверните с помощью гаечного ключа S = 8 (9)
гайки, законтрите шплинтами гайки болтов на узлах дефлектора, гайки болтов
на узлах цилиндров законтрите контргайками ключом S = 9X'll.

13.2. Монтаж внутреннего капота Ш6909-180 (см. рис. 5).
13.2.1. Установите на двигатель дефлектор 2 внутреннего капота и закрепите

его девятью болтами 5, установив шайбы 4, навернув и затянув гаечным клю-
чом 5 = 1 7 гайки и зашплинтовав их шплинтами 2,5X25.

Перед монтажом дефлектора на двигатель убедитесь, что ремонтные
накладки на его ушках приклепаны впотай, что исключает касание головок
з г: клепок о торцы болтов 6.

Допускается изготавливать шайбы 4 из 1Х18Н9Т (кожух выхлопной трубы
самолета Ан-2).

Если клепка выполнена
иначе, замените заклепки на
3549А-2.6-8 с потайными го-
ловками а=120°, расклепывая
замыкающую головку впотай.
Перед клепкой раззенкуйте от-
верстия в накладках под
углом 120°. Заклепки закла-
дывайте с задней стороны
дефлектора по радиусу не ме-
нее 35 мм от центра отвер-
стия_ушка.

Конт-
роль
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Содержание операции и технические требования (ТТ)
Работы, выполняемые

при отклонениях от ТТ
Конт-
роль

13.2.2. Установите на фланцы болтов 5 полукольца / штампованными вы-
ступами вокруг отверстий в сторону дефлектора капота.

Перед установкой полуколец убедитесь, что на их штампованных выступах
нет ремонтных накладок. Накладки в других местах полуколец должны быть
приклепаны потайными заклепками.

13.2.3. Установите на болты 5 дистанционные шайбы 10 для обеспечения
зазора между торцами болтов 6 и дефлектором 2.

13.2.4. Установите восемь круглых амортизаторов 9 и один подрезанный 11.
13.2.5. Убедитесь, что болты 6 зашплинтованы «на коронку» и установите

мотораму по месту на двигатель.
13.2.6. Смажьте графитной смазкой УСсА девять резиновых колец 7 и на-

деньте их на болты 5.
13.2.7. Установите девять амортизаторов 9 на болты 5, затем пять шайб 8

и четыре лапки металлизации 8. Навинтите, затяните гаечным ключом S = 17
гайки и законтрите их шплинтами 2,5X125. Закрепите перемычки металлизации
к узлам моторамы.

Bit

При наличии трещин не вы-
ступающих за пределы штам-
пованных выступов вокруг
отверстий засверлите концы
трещин сверлом диаметром
2—3 мм. Если трещина выхо-
дит за пределы выступа, за-
сверлите ее конец и установи-
те накладку из Д16АТ толщи-
ной 0,8 мм на ровную поверх-
ность полукольца так, чтобы
она не перекрывала зону
штампованного выступа полу-
кольца (см. рис. 1.1.7,
вып. 26).
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Содержание операции и технического требования (ТТ)

Перед установкой перемычек металлизации произведите зачистку контакт-
ных поверхностей амортизаторов, лапок перемычек и кронштейнов на мотораме;
после монтажа покройте зачищенные места бесцветным лаком ПФ-171.

Минимальный зазор между торцом болта крепления подкоса рамы к коль-
цу и дефлектором должен составлять 3 мм, между ухом моторамы и дефлек-
тором — 3 мм. Признаком правильного затягивания, обеспечивающего нор-
мальную амортизацию работающего двигателя, служит небольшое выпучивание
бортов амортизаторов. Усадка амортизаторов не должна превышать 0,8 —

2.8. Установите на место две распорные тяги внутреннего капота, закре-
' чх болтами к головкам цилиндров № 2 и 9 и кронштейну на дефлекторе
i ^греннего капота. Произведите контровку как указано в п. 13. 1. 11.

14. Установите на место трубопровод слива масла с задней половины кор-
пуса нагнетателя в маслоотстойник двигателя.

14.1. Установите на шпильки фланца картера С-образную трубку, с одетым
на нее дюритовым шлангом.

14.2. Установите на шпильки фланца маслоотстойника второй (прямой)
участок трубы.

14.3. Установите на шпильки крепления фланцев трубопровода шайбы, пру-
жинные шайбы, наверните гайки и дотяните их ключом S = 1 3 .

Допускается несоосность в стыке участков трубопровода не более 2 мм.

14.4.Соедините дюритом оба участка трубопровода, сдвинув его с С-образной
трубки, установите на дюрит хомуты, затяните соединительные болты хомутов
отверткой и законтрите болты проволокой КО 0,8;

14.5. На двигателях с центрифугой ТЦМ-25 установите также шланг
Кб. 11.202. слива масла из привода центрифуги в маслоотстойник, подсоединив
его к приводу ТЦМ-25 и к трубе слива масла из корпуса нагнетателя, завернув
и законтрив контровочной проволокой КО 0,8 накидные гайки шланга.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Если несоосность превыша-
ет 2 мм, замените трубопро-
вод.

Конт-
роль
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15. Установите на двигатель переходник карбюратора.
15.1. Снимите с фланца двигателя заглушку.
15.2. Осмотрите фланцы переходника и двигателя, убедитесь в их чистоте

и отсутствии забоин. Установите на фланец двигателя прокладку.
15.3. Установите на двигатель переходник, наденьте на внешние шпильки

крепления переходника шайбы, пружинные шайбы и наверните гайки.
15.4. Установите на две внутренние шпильки крепления переходника шайбы

и наверните гайки.
15.5. Затяните тарировочным ключом S = 13X15 гайки крепления переход-

ника карбюратора (рис. 6); внутренние гайки переходника зашплинтуйте шплин-
том 1570-РД-1.

Момент затягивания гаек № 2, 3, 6, 7 равен 35—40 Н-м (3,5—4,0 кгс-м),
гаек № 1, 4, 5, 8 равен 28—32 Н-м (2,8—3,2 кгс-м).

16. Расконсервируйте и установите на переходник карбюратор.
Работу выполняйте согласно вып. 25.
17. Расконсервируйте и установите на карбюратор воздухоприемный патру-

бок карбюратора с двумя гибкими (гофрированными) патрубками.
17.1. Убедитесь, что в паспорте есть запись о проведенном ремонте и

подпись мастера участка (цеха) ремонта.
17.2. Осмотрите посадочные фланцы воздухоприемника, убедитесь в их чи-

стоте и отсутствии забоин.
17.3. Установите на фланец карбюратора паронитовую прокладку, сетку и

сверху еще одну прокладку.
17.4. Наденьте гибкие шланги на концы жаровых труб и насадите воздухо-

приемник на шпильки карбюратора.
17.5. Наденьте на шпильки карбюратора пластинчатые и пружинные шайбы

и наверните гайки.
17.6. Затяните ключом S = 1 3 гайки крепления воздухоприемника к карбюра-

тору.
Гайки затягивайте равномерно, крест-накрест.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль
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— 1
А-А

Ф25

Рис. 6. Приспособления для
тарированного затягивания
гаек крепления переходника

карбюратора:
/ — переходный насадок для
крепления торцевого ключа
700256 S = 15 к динамометри-
ческому ключу ВЖ-7-02; 2 —
переходный насадок для тор-
цевого ключа 700256 5 = 1 3 ;
3 — схема последовательности
затягивания гаек переходника

карбюратора
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17.7. Установите кожух высотного корректора, завернув ключом S = 8 винты
его крепления к воздухоприемнику; соедините обе половины кожуха пластиной,
завернув отверткой винты крепления пластины.

Работа выполняется после подсоединения тяги к рычагу высотного автокор-
ректора.

17.8. Установите на место перемычку внутреннего капота и пластины герме-
тизации, завернув отверткой винты их крепления.

18. Снимите технологическую заглушку с фланца картера двигателя (по
месту установки привода бензонасоса) и заверните ключом 5 = 7 X 9 четыре
шпильки крепления бензонасоса, предварительно открыв отверткой лючок на
дефлекторе внутреннего капота.

19. Установите на шпильки прокладку, привод .бензонасоса, прокладку и
бензонасос; наденьте шайбы, наверните четыре гайки, затяните их ключом
S = 1 3 и законтрите проволокой КО 0,8.

20. Присоедините к двигателю и его агрегатам гибкие шланги и трубопрово-
ды всех систем.

20.1. Подсоедините к штуцеру маслонасоса МШ-8 (М, А) шланг 181312-
З-М-25-029 подвода масла к маслонасосу из маслобака (на двигателях с цен-
трифугой ТЦМ-25 установите шланг 18131fii-3-M-2|5-0l56), завернув и законтрив
накидную гайку шланга.

20.2. Подсоедините к штуцеру маслонасоса МШ-8 (М) шланг 181312-3-М-25-
056 отвода масла от маслонасоса в маслорадиатор (на двигателях с центрифу-
гой ТЦМ-25 подсоедините к угольнику центрифуги шланг 181312-3-М-25-049
отвода масла от центрифуги в маслорадиатор), завернув и законтрив накидную
гайку шланга.

20.3. Вверните в корпус маслонасоса МШ-8 (М, А) приемник термометра
масла и законтрите его.

Работу выполняет техник по АиРЭО.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль
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20.4. Выверните заглушку из отверстия для измерения давления масла на
задней крышке двигателя и заверните штуцер; отверните заглушку штуцера,
установите новую лрокладку, подсоедините бронированный шланг измерения
давления масла, установите еще одну прокладку, заверните заглушку-крышку
штуцера и законтрите ее проволокой КО 0,8. Закрепите шланг измерения дав-
ления масла хомутом к картеру двигателя.

20.5. Подсоедините дренажную трубку уплотнения к фланцу генератора
ГСН-3000М, навернув накидную гайку ключом 5 = 1 3 .

20.6. Подсоедините гибкие шланги к бензонасосу БНК-12БК и к карбюрато-
ру АКМ-62ИРА, навернув накидные гайки ключами 5 = 24X27 и 14X17 и за-
контрив их проволокой КО 0,8. Установите на место монтажный лючок на деф-
лекторе внутреннего капота возле бензонасоса БНК-12БК, закрыв отверткой
четыре пружинных замка.

20.7. Подсоедините два дренажных трубопровода к бензонасосу БНК-12БК
и один к карбюратору АКМ-62ИРА, навернув и затянув гайки ключом
S = 14X17 и законтрив их проволокой КО 0,8. Отбортуйте дренажный трубо-
провод карбюратора хомутом к реле РА-176М.

20.8. Прикрепите трубопровод заливки топливом нагнетателя и трубопровод
измерения давления топлива к подкосу рамы двигателя двумя хомутами-колод-
ками, завернув гайки болтов колодок.

Примечание. Расстояние между трубопроводом измерения давления топлива и
электрожгутами на подкосе рамы двигателя должно быть не менее 20 мм.

20.9. Подсоедините трубопровод измерения давления топлива к гибкому
шлангу, идущему от карбюратора, навернув и законтрив гайку.

20.10. Установите дюритовое соединение на трубопроводы заливки топливом
нагнетателя и закрепите дюрит двумя хомутами; законтрите хомуты контровоч-
ной проволокой КО 0,8.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль
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20.11. Подсоедините к штуцеру комбинированного клапана нагнетателя тру-
бопровод слива топлива из клапана, завернув накидную гайку трубопровода
ключом 5 = 1 7 X 1 9 и законтрив ее проволокой КО 0,8.

20.12. С помощью отбортовочной ленты прикрепите трубопроводы комбини-
рованного клапана, дренажа уплотнения генератора и качающего узла бензо-
насоса к правому нижнему подкосу рамы двигателя.

20.13. Подсоедините трубопровод измерения давления наддува к штуцеру на
переднем корпусе нагнетателя, навернув накидную гайку и дотянув ее ключом
S=14X17.

Предварительно соедините оба участка трубопровода дюритом и двумя хо-
мутами. Болты хомутов законтрите проволокой КО 0,8.

20.14. С помощью застежки 155Н-19 (отбортовочной ленты) прикрепите тру-
бопровод измерения давления наддува к раме двигателя.

20.15. Подсоедините трубопроводы распределительного коллектора противо-
пожарной системы к штуцеру-тройнику на дефлекторе внутреннего капота. За-
крепите участки трубопроводов распределительного коллектора хомутами к деф-
лектору внутреннего капота, заверните ключом S = 19X22 накидные гайки на
штуцере и законтрите их проволокой КО 0,8.

20.16. Подсоедините трубопровод воздушной системы к компрессору АК-50М
(Ml, T, T1, П), установив на штуцер компрессора алюминиевые шайбы. За-
тяните гайку ключом S = 14X17 и законтрите проволокой КО 0,8.

20.17. Подсоедините трубопровод слива к отводу штуцера, установлен-
ного в магистрали подвода масла к маслонасосу от маслобака. Для этого
сдвиньте дюритовый шланг с трубопровода на штуцер и закрепите шланг двумя
хомутами 43СН-3.

20.18. Установите на подкосы моторамы кронштейны крепления обдувов маг-
нето; установите трубы обдува магнето и закрепите их в кронштейнах и в меж-
цилиндровых дефлекторах, завернув стяжные винты.

Зазор между срезом трубы и корпусом магнето должен быть 7—12 мм.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль
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20.19. Установите и закрепите хомутами трубы обдува генератора
ГСН-ЗОООМ, соединив их дюритами с кожухом генератора и между собой; зак-
репите переднюю трубу хомутом к межцилиндровому дефлектору.

Зазор между торцами труб в дюритовом соединении должен быть 3 мм
На двигателях без центрифуги ТЦМ-25, с кожухом генератора соединяется,

труба Ш6802-0/7, на двигателях с центрифугой ТЦМ-25 - труба Ш6802-0/15.
20.20. Установите механизм ручной раскрутки маховика стартера.
20.20.1. Промойте нефрасом гнезда шлицевых втулок и валики их крепления

и смажьте их тонким слоем смазки НК-50.
20.20.2. Установите на стартер шлицевую втулку и закрепите ее валиком;

установите шайбу и зафиксируйте валик шплинтом.
20,20.3. Установите на подкосе рамы двигателя кронштейн с редуктором,

установив болты крепления, подложив пластинчатые и пружинные шайбы и на-
вернув гайки.

Гайки ключом не затягивайте.
20.20.4. Вставьте в шлицевые втулки стартера и редуктора соединительный

вал с пружинами, центрируя редуктор, и окончательно затяните ключами
S== 12X10 и 14X17 гайки крепления редуктора.

Правильность установки системы ручной раскрутки стартера определяется
размерами, указанными на рис. 7.

20.21. Установите детали обдува компрессора.
20.21.1. Установите заборную трубу обдува, заведя ее в отверстие межци-

линдрового дефлектора.
20.21.2. Установите трубу обдува компрессора, закрепив ее дюритом с дву-

мя хомутами к заборной трубе; законтрите хомуты проволокой КО 0,8.
Зазор между торцами труб в дюритовом соединении трубопроводов должен

быть 5—10 мм.
20.21.3 Закрепите трубу обдува кронштейном к подкосу моторамы или ре-

дуктору ручной раскрутки, в зависимости от наличия на самолете механизма
ручной раскрутки, или к двум шпилькам на задней крышке картера двигателя
(на самолетах с 1Г178-30, а также доработанных по бюллетеню Р/1608/79).

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль
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Рис. 7. Монтаж трансмиссии ручной раскрутки стартера:
/ — втулка шлицевая; 2 — вал соединительный; 3 — пружина аморти-

зационная

20.21.4. Затяните ключами S=8'X10 и 9X11 стяжной болт хомута на меж-
цилиндровом дефлекторе.

21. С помощью плоскогубцев, отвертки и ключей S = 8X10, 9ХП, 10X12,
12X14 и S = 1 3 установите кронштейны, рычаги, качалки и тяги управления
двигателем и его агрегатами.

21.1. Установите промежуточную качалку управления дроссельными заслон-
ками карбюратора на кронштейн, заверните и зашплинтуйте гайку.

Примечание. Кронштейн устанавливается при монтаже стартера на двигатель.
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21.2. Подсоедините тяги к промежуточной качалке, установите болты, шай-
бы, наверните гайки и законтрите их

21.3. Подсоедините тягу к рычагу зубчатых секторов, установите болт, шай-
бы, наверните гайку и законтрите ге.

21.4. Установите кронштейн промежуточной качалки управления высотным
автокорректором (ВАК) на шпильки задней крышки картера; установите пла-
стинчатые и пружинные шайбы и гайки; затяните гайки.

21.5. Подсоедините тяги к промежуточной качалке, установив болты, шайбы,
навернув и законтрив гайки.

Примечание. На тягу Ш6500-220, соединяющую рычаг высотного автокорректо-
ра с промежуточной качалкой, установите обойму Ш65-83 (виброгаситель).
Обойма Ш65-83 устанавливается на расстоянии 280 мм от оси верхнего
болта тяги.

21.6 Установите промежуточную качалку с тягами управления ВАК на ось
Установите шайбу, наверните и зашплинтуйте гайку.

21.7. Подсоедините тягу к рычагу высотного автокорректора, установив
болт, шайбу, навернув и законтрив гайку.

Работа выполняется перед установкой кожуха ВАК.
Угловой ход рычага от упора до упора должен быть 60°. Во избежание на-

рушения регулировки ВАК не следует переставлять рычаги ВАК с одного авто-
корректора на другой. При регулировке ВАК рычаг относительно оси устанав-
ливается в одном положении и метится риской.

21.8. Поставьте кронштейн промежуточной качалки управления подогревом
воздуха, поступающего в карбюратор, на подкос рамы двигателя, установив
болты, пластинчатые и пружинные шайбы и гайки.

Окончательное затягивание гаек кронштейна производите после центрирова-
ния кронштейна на оси

21.9. Подсоедините тяги к промежуточной качалке, установив болты, шайбы,
навернув и законтрив гайки.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль
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Содержание операции и технического требования (ТТ)

21.10. Установите промежуточную качалку с тягами на ось, подложив шай-
бу, навернув и зашплинтовав гайку.

21.11. Подсоедините тягу к рычагу заслонки подогрева, установив болт, шай-
бу, навернув и законтрив гайку.

21.12. Опробуйте работу управления подогревом, переместив заслонку подо-
грева на воздухоприемнике карбюратора несколько раз в крайние положения

При любых положениях заслонки между тягой управления заслонкой и
дефлектором внутреннего капота должен быть зазор не менее 5 мм.
. 22. Установите кронштейны с роликами и тросы управления агрегатами.

22.1. Установите кронштейн с роликом и трос управления стоп-краном на
заднюю крышку картера двигателя, подложив пластинчатую и пружинную
шайбы, навернув гайку и затянув ее шарнирным ключом S = 1 3 .

22.2. Соедините наконечник троса управления стоп-краном с рычагом стоп-
крана, вставьте и зашплинтуйте валик.

22.3. Установите на верхнем подкосе моторамы два кронштейна с роликами
Ш6510-57 и Ш6510-12 управления механическим включением стартера, вставив
болт крепления кронштейна, установив пружинную шайбу, навернув гайку и
затянув ее ключом S = 8X10.

Кронштейн с роликом Ш6510-57 устанавливайте на расстоянии 660 мм от
оси болта крепления моторами до оси ролика. Кронштейн с роликом Ш6510-12
устанавливайте на расстоянии 180 мм от оси болта крепления моторамы до
оси ролика.

22.4. Подсоедините трос к рычагу механизма включения стартера РИМ-У-
24ИР, установите валик, шайбу и зашплинтуйте валик.

22,5. Закрепите болтом петлю троса на ролике управления регулятором обо-
ротов на кронштейне Ш6510-5О.

22.6. Установите кронштейн Ш6510-50 с роликами управления регулятором
оборотов на левом верхнем подкосе рамы двигателя, вставив четыре болта
крепления кронштейна, подложив пластинчатые и пружинные шайбы и навер-
нув четыре гайки. Затяните гайки ключами S = 10X12 и 12X14.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль
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Содержание операции и технического требования (ТТ)

22.7. Подсоедините тягу к поводку ролика на кронштейне моторамы, уста-
новив болт, шайбу, навернув и зашплинтовав гайку.

22.8. Установите ролик с поводком на шлицевой валик управления регу-
лятора винта (РПО), подсоедините тягу к поводку ролика РПО.

Перед установкой тяги выверните вилку из ее наконечника так, чтобы мини-
мальный запас регулировки составлял пять витков.

Работу выполняйте согласно ТК № 2, вып 25.
23. Проверьте с помощью штангенциркуля правильность установки вилок

амортизаторов крепления рамы двигателя к фюзеляжу (рис. 8).

Вилки М6400-104 амортизаторов М6400-100 на всех четырех узлах должны
быть вывернуты на расстояние (30^4) м м . измеренное от оси болта крепления
до торца упора М6400-120 (до гайки на штоке вилки).

24. Установите на силовую установку детали приборного оборудования.
Работу выполняет техник по АиРЭО.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При несоответствии ТТ про-
изводите регулировку, вывер-
нув вилку. После регулировки
дотяните ключом vnop М6400-
120.

Конт-
роль

К

К
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при отклонениях от ТТ роль

ю

Рис. 8. Узел М6400-100 крепления рамы двигателя к фюзеляжу.
/ — вилка М6400-104; 2 — упор М6400-120; 3 — гайка М6400-105; 4 — демпфер
М6400-110; 5 — кольцо М6400-106; 6 — гайка М6400-107; 7 — шплинт 2,5X32.
ГОСТ 397—79; 8 — стакан моторамы М6400-133; 9 — шайба М6400-103: 10 —

кольцо М6400-102; // — шток М6400-101
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$±1(на самолете)

/7оз.6-гашаМ6Ш'1О8

Рис 8 Узел М6400-100 крепления рамы двигателя к фюзеляжу (ТК. № 6, вып.
24)- У —вилка М6400-104; 2 —упор М6400-120; 3 — гайка М6400-105; 4 — демп-
фер М6400-110- 5—кольцо М6400-106; 6 — гайка М6400-107 (до 1Г154-01);
7 —шплинт 3,2X32 ГОСТ 397—79; 8, 10 — шайбы М64О0-103; 9 — стакан мото-

рамы М6400-13Э; // — кольцо М6400-102; 12--шток М6400-101

Примечание. Вилки / амортизаторов М640Ю-10© на нсех четырех узлах должны
быть вывернуты на расстояние 30 j ^ мм, измеренное от оси болта крепле-
ния (центра отверстия в вилке /) до торца упора 2.

5—881





К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 6

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и приспособления Расходные материалы

Штангенциркуль ШЦ-1,
ГОСТ 166—80.

Подъемный кран, грузоподъемностью не
менее 1 т; подвеска 700490; монтажная
тележка; противни; баллон для сжатого
воздуха 40-150У, ГОСТ 949—73; редуктор
специальный для воздуха типа РС-250-58
ТУ 26-05-188-69; ведро вместимостью 8—
10 л; чертилка; ключ предельный Кб-12-212
с наконечником К6-12-114; ключ 62-12-239
для разборки ротора центрифуги ТЦМ-25;
комплект заглушек; кисть волосяная, ГОСТ
10597—70; плоскогубцы комбинированные,
ГОСТ 5547—75; отвертка малая 5ПН/М-
64953; отвертка большая 9ПН/М-64953;
молоток, ГОСТ 2310—70; машина моечная
типа «ПАМА»; шприц 62-12-10; ключи
открытые 5 = 7X9, 8ХЮ, 10X12, 9X11,
11X13; 14X17; 17X19; 19X22; 24X27;
27X30, ГОСТ 2839—71; ключ торцевой
5 = 1 3 X 1 5 № 700256; ключ шарнирный
S == 13 № 700511-2; ключ шарнирный
5 = 22 № 62-12-130; ключи рожковые
5 = 1 5 № 701076 и 701076/К1; ключ дина-
мометрический ВЖ-7-02 с переходниками
для затяжки гаек крепления переходника
карбюратора; ключ торцевой 5 = 1 7
ПН-65/М 65065; ключ динамометрический
МИ-500 с торцевой головкой S = 27; лупа
10-кратного увеличения.

•*Нефрас, ГОСТ 8505—80; уайт-спирит,
ГОСТ 3134—78; ветошь обтирочная, ГОСТ
5354—74; воздух сжатый; масло МС-20,
ГОСТ 21743—76; антистатическая присад-
ка «Акор-1», ГОСТ 15171—70; проволока
контровочная КО 0,8, ГОСТ 792—67;
шкурка шлифовальная № 5—6, ГОСТ
6456—75; шплинты, ГОСТ 397—79; лак
№ 170А; смазка НК-50, ГОСТ 5573—67;
графит беззольный марки С-1; масло тур-
бинное ТП-22, ГОСТ 9972—74; смазка
бензоупорная БУ, ГОСТ 7171—78.

Нефрас С50/170, ГОСТ 8505-80. С2-80/120,
СЗ-80/120 (ТУ38.401-67-108-92); А63/75 и А65/75
(ОСТ3801 i99-80)St ГСГЬфгч.юччгПспим оз
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«ОРЕН

ТКБ АН-

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 7 На страницах 72—84

Инв

Пункт РО
Замена^двигателя Монтаж силовой установки на самолет Трудоемкость 17,65 чел.-ч

Содержание операции и технического требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

1. Установите двигатель на самолет.
1.1. Отверните гайки (не снимая шайб) болтов рычагов впускного клапана

цилиндра № 9 и выпускного клапана цилиндра № 2, оденьте подвеску (рис. 1)
на болты рычагов.

1.2. Закрепите подвеску на двигателе, навернув гайки пластин подвески клю-
чом S = 19X22.

1.3. Подвезите к двигателю подъемный кран, зацепите подвеску крюком и
поднимите двигатель на 0,5 м от земли.

1.4. Снимите с двигателя монтажное кольцо, вынув морские болты его
крепления и заглушку с выхлопного коллектора.

1.5. Подвезите кран с предварительно смонтированным двигателем к фюзе-
ляжным узлам крепления рамы, поднимите двигатель на уровень узлов фюзеля-
жа и заведите узлы крепления моторамы в узлы на фюзеляже.

ВНИМАНИЕ. ПРИ НАВЕШИВАНИИ ДВИГАТЕЛЯ СЛЕДИТЕ ЗА ТЕМ, ЧТО-
БЫ НЕ ПОВРЕДИТЬ ВЫХЛОПНУЮ ТРУБУ.

1.6. Установите сначала верхние, а затем нижние болты крепления рамы к
фюзеляжу, предварительно навернув на резьбу болтов наконечники.

1.7. Снимите наконечники болтов, наденьте шайбы, наверните гайки ключом
S= 17X19 и зашплинтуйте их; подтяните упоры М6400-120 амортизаторов мо-
торамы.

1.8. Измерьте штангенциркулем величину зазора между торцом зажимной
гайки М6400-Ш5 и упором М6400-120 (см. рис. 8).

На рамах двигателя с амортизаторами М6400-100 для верхних и нижних уз-
лов зазор должен быть (4±1) мм.

Примечание. Окончательную проверку зазоров в узлах крепления рамы двига-
теля к фюзеляжу произведите после установки воздушного винта.

К

Если величина зазора вы-
ходит за пределы ТТ, произ-
ведите замену амортизатора,
не снимая двигатель с самоле-
та.
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3. Установите воздушный ниш.
Работу выполняйте согласно IK .VJ 35, вып. ti.
Перед установкой ВОЗДУШНОГО винта убедитесь,

7,3 Доп. 5; п. 3
что к правому магнето под-

До'лолнить в конце:
«Проверьте правильность
10. ТК № 1. вы:п. 6*.

установки лопастги ВОЗДУШНОГО винта согласно
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1.9. Снимите с двигателя подвеску, отвернув гайки и сняв пластины подвес-
ки с болтов рычагов; вместо гаек подвески заверните и зашплинтуйте гайки
болтов рычагов; уберите кран от самолета.

1.10. Присоедините перемычки металлизации с помощью отвертки к узлам
рамы двигателя.

2. Установите переднее кольцо капота и закрепите его к бобышкам клапан-
ных коробок цилиндров с помощью амортизаторов, закрепив их болтами и гай-
ками с двух сторон каждого узла на кольце; затяните гайки и контргайки клю-
чом S== 10.

При односторонних напряжениях между амортизаторами и бобышками го-
ловок цилиндров допускается устанавливать шайбы 3402А-С-6-2 толщиной
1,5—3,5 мм.

3. Установите воздушный винт.
Работу выполняйте согласно ТК № 35, вып. 6.
Перед установкой воздушного винта убедитесь, что к правому магнето под-

ключен проводник выключения магнето.
Запрещается устанавливать воздушный винт при отсоединенном проводнике

выключения магнето.
4. Установите соединительный вал ручного привода стартера.
4.1. Установите распорные пружины в шлицевую муфту на пожарной перего-

родке и во втулку редуктора на подкосе моторамы.
4.2. Установите вал во втулку редуктора, отжав пружину так, чтобы он во-

шел в зацепление со шлицами втулки.
4.3. Заведите вал, отжав пружину, в шлицевую муфту.
4.4. Проверьте правильность установки вала, прикладывая усилие руки для

проворачивания вала (см. рис. 7).
5. Присоедините выхлопной коллектор к патрубку выхлопной трубы.
5.1. Совместите узлы патрубка с узлами выхлопного коллектора, сцентриро-

вав патрубок.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

К

К

К

К
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5.2. Соедините тремя болтами узлы патрубка и выхлопного коллектора, на-
деньте на болты шайбы, пружины, заверните гайки ключом 5 = 1 1 и зашплин-
туйте их.

Контроль затяжки пружин, стягивающих шаровые соединения выхлопной
грубы, произведите путем измерения щупом величины зазора между витками
пружин. Зазор между витками пружин должен быть 0,25—0,80 мм.

Патрубки телескопического соединения выхлопной трубы должны свободно
зходить друг в друга с местными зазорами по сторонам не более 0,8 мм.

Зазор между буртиками шаровых соединений должен быть 9—14 мм.
Допускается перекос сфер в пределах указанного зазора.
6. Подсоедините гибкие шланги и трубопроводы всех систем к штуцерам на

противопожарной перегородке и законтрите их гайки проволокой КО 0,8.
Величины допустимых зазоров между трубопроводами и элементами силовой

установки приведены в карте монтажных зазоров (приложение 2).
6.1. Присоедините гибкие шланги подвода топлива к бензонасосу БНК-12БК

от ручного насоса РНА-1А (РНА-1БХ) и топливного фильтра-отстойника
811А-1, навернув гайки и законтрив их.

6.2. Присоедините трубопровод заливки цилиндров двигателя, навернув гай-
ку и законтрив ее.

6.3. Присоедините трубопровод замера давления топлива, навернув гайку и
законтрив ее.

6.4. Присоедините трубопровод от компрессора АК-50М, навернув гайку и
законтрив ее.

6.5. Присоедините трубопровод подвода огнегасящего состава к распредели-
тельному коллектору противопожарной системы, навернув гайку и законтрив
ее.

6.6. Присоедините трубопровод замера давления наддува, навернув гайку
и законтрив ее.

7. Соедините тандерные соединения тросов управления регулятором винта,
ручного сцепления храповика стартера и стоп-крана карбюратора.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

К

К
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7.1. Уложите трос управления шагом винта на ролик, установленный на
кронштейне Ш6510-50 (на подкосе моторамы), перетяните концы троса через
ролики в отверстие кронштейна Ш6510-4, установленного на стартере, и соеди-
ните двумя тандерами с концами троса, выходящего из противопожарной пере-
городки.

7.2. Дотяните ключом S = 7 болт крепления троса к ролику кронштейна на
подкосе моторамы.

7.3. Отрегулируйте систему управления РПО изменением длины тяги управ-
ления РПО, длины участков троса, а также положения кронштейна Ш6510-50
на подкосе моторамы.

Усилие натяжения троса должно быть 50—100 Н (5—10 кгс).
Регулировку натяжения тросов производите согласно ТК № 42, вып. 6.
При установке рычага управления РПО в среднее положение на централь-

ном пульте центры осей шлицевого валика РПО. отверстия поводка ролика
РПО и пробки редукционного клапана РПО должны находиться на одной пря-
мой линии; при всех положениях рычага РПО тяга управления РПО не должна
образовывать с поводками роликов «мертвого» угла (180°), так как при при-
ближении к этому углу снижается эффективность управления регулятором.

7.4. Осмотрите с применением подсвета всю тросовую проводку управления
РПО и убедитесь, что трос проходит по центрам канавок роликов без переко-
сов.

7.5. Законтрите тандерные соединения троса лроволокой КО 0,8.
Ролик РПО и болтовые соединения тяги его управления законтрите шплин-

тами.
7.6. Соедините тандер троса управления механическим включением стартера

и законтрите тандерное соединение проволокой КО 0,8.
При выключенном положении (рукоятка ручного управления на приборной

доске находится в крайнем переднем положении) трос должен проходить вдоль
подкоса без видимого провисания, не иметь перекосов в роликах, при этом ры-
чаг реле РА-176 должен находиться в исходном (выключенном) положении.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При перекосах троса в ка-
навках роликов добейтесь
правильного прохождения тро-
са путем перестановки крон-
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Содержание операции и технического требования (ТТ)

При включенном положении (рукоятка ручного управления находится в зад-
нем положении) рычаг реле РА-176 на стартере должен переместиться в поло-
жение «Включено».

7.7. Соедините тандер троса управления стоп-краном, отрегулируйте длину
троса и законтрите тандер проволокой КО 0,8.

Длину троса отрегулируйте так, чтобы при положении сектора стоп-крана
на центральном пульте «на себя» поводок стоп-крана на карбюраторе занял
нижнее положение. После перевода сектора стоп-крана «от себя» поводок на
карбюраторе должен под действием пружины вернуться в исходное положение.
При этом трос на участке от ролика на задней крышке картера до противопо-
жарной перегородки должен иметь провисание 10—12 мм.

8. Подсоедините тяги управления нормальным газом, высотным автокоррек-
тором и заслонкой подогрева воздуха, поступающего в карбюратор к качалкам,
расположенным на противопожарной перегородке, вставив болты, надев шайбы
и навернув ключами S = 10X12 и 9ХН гайки. Перед установкой смажьте бол-
ты и все подшипники управления двигателем смазкой ЦИАТИМ-201.

ВНИМАНИЕ. СОЧЛЕНЕНИЯ ТЯГ С РЕЗИНОВЫМИ ВКЛАДЫШАМИ СМА-
ЗЫВАТЬ НЕ ТРЕБУЕТСЯ.

9. Отрегулируйте жесткое управление двигателем и его агрегатами, закон-
трите все соединения шплинтами и затяните ключом S = 1 2 контргайки вильча-
тых наконечников на тягах.

Выход торцов вильчатых наконечников на тягах за контрольное отверстие в
стакане тяги не допускается.

Величины допустимых зазоров между деталями управления и элементами си-
ловой установки приведены в карте монтажных зазоров (см приложение 2).

9.1. Отрегулируйте управление нормальным газом.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

штейнов роликов на подкосе
моторамы.
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Содержание операции и технического требования (ТТ)

9.1.1. Установите сектор управления нормальным газом в заднее положение
(малый газ), не доводя его до упора на пульте на 2—4 мм. В случае установ-
ки резиновых вкладышей в управлении сектор газа йожет не доходить до
упора на 8 мм.

9.1.2. Выверните регулировочный винт малого газа так, чтобы при полном
закрытии дроссельных заслонок он не касался упора.

9.1.3. Установите дроссельные заслонки в закрытое положение.
9.1.4. Вверните регулировочный винт малого газа до касания упора, а затем

еще на 2—3 щелчка.
9.1.5. Не меняя положения сектора (малый газ) и дроссельных заслонок с

рифленкой на зубчатом секторе, подложите шайбу, наверните гайку крепления
рычага на зубчатом секторе, затяните ее ключом 5 = 1 4 и законтрите шплинтом.

9.1.6. Установите сектор управления нормальным газом в крайнее переднее
положение, зубчатый сектор при этом должен стать на упор.

9.2. Убедитесь в правильности установки управления высотным автокоррек-
тором.

9.2.1. Установите сектор управления высотным автокорректором (ВАК) в
заднее положение, не доводя его на 2—4 мм до упора на пульте, при этом ры-
чаг автокорректора должен находиться на упоре «Земля»; убедитесь в правиль-
ности соединения рычага автокорректора с валиком.

Риска на валике ВАК должна находиться против риски на рычаге.
9.2.2. Переместите сектор управления ВАК в крайнее переднее положение,

при этом рычаг автокорректора должен находиться на упоре «Высота».

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Если сектор управления
нормальным газом не устано-
вился в крайнее переднее по-
ложение, произведите регули-
ровку, вывинчивая или ввин-
чивая вилки и, таким образом,
изменяя длину тяг.

Если сектор управления
ВАК не установился в край-
нее переднее положение, про-
изведите регулировку, вывин-
чивая или ввинчивая вилки
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Содержание операции и технического требования (ТТ)

9.3. Убедитесь в правильности установки управления подогревом воздуха,
поступающего в карбюратор.

9.3.1. Установите сектор управления подогревом воздуха в переднее положе-
ние на защелку «Подогрев включен»; при этом заслонка на воздухоприемнике
должна открыть доступ подогретого воздуха и перекрыть доступ холодного воз-
духа в карбюратор.

9.3.2. Установите сектор управления подогревом воздуха в заднее положение
(не доходя на 2—4 мм до упора на пульте) на защелку «Подогрев выключен»;
при этом заслонка на воздухоприемнике должна открыть доступ холодного воз-
духа, перекрыв доступ теплого воздуха в карбюратор.

9.4. После регулировки управления двигателем и его агрегатами законтрите
все соединения.

10. Установите маслорадиатор на самолет и закрепите его лентами
Работу выполняйте согласно ТК № 49, вып. 6.
11. Установите маслобак и закрепите его лентами. Присоедините к масло-

баку гибкие шланги и трубопроводы.
Работу выполняйте согласно ТК № 48, вып. 6.
12. Соедините крепление внутреннего капота с рамкой маслорадиатора, уста-

новив два болта, шайбы, навернув ключами S = 14X17 и 17X19 гайки и закон-
грив их шплинтами.

13. Закрепите двумя хомутами и текстолитовой колодкой дренажные трубо-
проводы к кронштейну на противопожарной перегородке.

Работу выполняйте с помощью отвертки и ключа S = 7 (8).
14. Произведите окончательный монтаж оборудования АиРЭО на самолет.
Работу выполняет техник по АиРЭО.
15. Установите детали внутреннего капота.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

и, таким образом, изменяя
длину тяг.
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Содержание операции и технического требования (ТТ)

15.1. Установите нижние туннели на штыри, расположенные на противопо-
жарной перегородке, заведя дренажные трубки в отверстие правого туннеля и
закрепите их пружинными замками к дефлектору; наденьте шайбы, наверните
гайки крепления туннелей к узлам на шп. № 1, затяните гайки ключом
S = 14X17 и зашплинтуйте.

15.2. Установите съемный профиль со створками на ложементы внутреннего
капота и закрепите его болтами с потайными головками к стальным кницам
дефлектора внутреннего капота с помощью отвертки и ключа S = 7.

15.3. Соедините тяги управления нижними створками с качалками на проти-
вопожарной перегородке, установив болт, шайбу, навернув гайку ключом 5 = 1 0
(11) и законтрив шплинтом 1,6X20.

Перед установкой, смажьте все болты и подшипники смазкой ЦИАТИМ-201.
15.4. Установите верхние туннели со створками капота на ложементы деф-

лектора внутреннего капота и закрепите их пружинными замками с помошью
отвертки.

15.5. Соедините тяги управления верхними створками с качалками на про-
тивопожарной перегородке установив болт, шайбу, навернув гайки ключом
S = 1 0 (11) и законтрив шплинтом.

15.6. Установите на верхних подкосах моторамы с левой и правой стороны
на расстоянии 261 мм от шп. № 1 подпорки МШ6970-510 и закрепите их бол-
тами. Отрегулируйте наконечники подпорок так, чтобы они прилегали к сталь-
ным накладкам на верхних створках. После регулировки затяните ключом
S = 14X17 контргайки подпорок и законтрите проволокой КО 0.8.

15.7. Отрегулируйте управление створками капота.
15.7.1. Включите электропитание и произведите полное закрытие створок ка-

пота.
В закрытом положении створки должны плотно прилегать к стенкам тунне-

лей.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

В случае неравномерного
прилегания верхних и нижних
створок, отрегулируйте их по-
ложение вывинчиванием на-
конечников на тягах управле-
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Содержание операции и технического требования (ТТ)

15.7.2. С помощью переключателя на центральном пульте произведите пол-
ное открытие створок.

15.7.3. Измерьте линейкой величину открытия створок (от конца створки до
упора на туннеле).

Величина открытия створок должна быть:
для верхних — 170^15 мм;
для нижних — (170 ±10) мм.

Зазор между качалками управления створками и противопожарной пере-
городкой должен быть не менее 2 мм.

15.7.4. Затяните контргайки вилок тяг ключом S = 12X14.
16. Нанесите красной краской контрольные полоски шириной 3 мм на контр-

гайки и наконечники всех тяг управления двигателем.
17. Установите жаровой лист, закрепив его тремя винтами с помощью от-

вертки к правому туннелю и двумя болтами с помощью отвертки и ключа
S = 7 (8) к кронштейнам на противопожарной перегородке и дефлекторе внут-
реннего капота.

Между жаровым листом и противопожарной перегородкой должен быть за-
зор 3—5 мм, между жаровым листом и дефлектором внутреннего капота 5—
10 мм.

18. Установите внешний капот.
При монтаже капота выдерживайте величины зазоров между элементами ка-

пота согласно рис. 9. Величины зазоров измеряйте линейкой и щупами.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

ния; при отсутствии запаса
регулировки произведите пере-
становку качалки Ш6909-215
на шлицевом соединении
створки.

При отклонении от ТТ вы-
полните регулировку створок
согласно п. 15.7.1.

Если величина зазора не
соответствует ТТ, произведите
слесарную подгонку капота по
месту.
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 7

Содержание операции и технического требования (ТТ)

18.1. Установите верхнюю крышку капота.
18.1.1. Заведите амортизаторы подвески крышки в штыри, установленные

на шп. № 1.
18.1.2. Заведите ушковые болты крепления крышки в узлы, установленные

на дефлекторе внутреннего капота, наверните барашковые гайки и законтрите
их проволокой КО 0,8.

18.1.3. Соедините тандер тросов управления заслонкой пылефильтра, уложите
трос на ролик и отрегулируйте тандером длину троса; законтрите тандер про-
волокой- КО 0,8, зашплинтуйте обойму ролика.

При крайнем заднем положении рычага управления заслонкой, расположен-
ного на центральном пульте, заслонка воздухозаборника должна полностью за-
крывать входное сечение воздухозаборника и удерживаться в этом положении
с помощью пружины.

При положении рычага управления на центральном пульте в положении
«ОТКРЫТО» заслонка воздухозаборника должна полностью открывать вход-
ной канал воздухозаборника.

Усилие, необходимое для управления рычагом пылефильтра, не должно пре-
вышать 150 Н (15 кгс)*.

18.1.4. При снятой крышке-пылефильтре воздухозаборника проверьте вели-
чину зазора между воздухозаборником верхней крышки и воздухоприемником
карбюратора.

Между торцами металлических деталей воздухозаборника МШ6930-100 (на
верхней крышке) и воздухоприемника МШ6803-0 карбюратора должен быть
зазор (8±2) мм, между торцами воздухозаборника МШ6930-100/9 и воздухо-
приемника МШ6803-О/А карбюратора — 14_2мм.

Зазор между верхней крышкой и передним кольцом должен быть (9±3) мм,
а между верхней крышкой и шп. № 1 — (7±2) мм.

* Величина справочная, не измеряется.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Если величина зазора не
соответствует ТТ, отрегули-
руйте зазор распорными тяга-
ми внутреннего капота.
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Содержание операции и технического требования (ТТ)

19. Установите упоры боковых крышек капота на нижние приливы головок
цилиндров № 2 и 9 и закрепите их гайками с помощью ключа 5 = 9'ХП.

20. Установите нижнюю крышку капота по месту на дефлекторе и закре-
пите двумя пружинными замками с помощью отвертки.

Зазор между передней кромкой крышки и кольцом капота должен быть
4—10 мм.

21. Установите боковые крышки, заведя их штырями в петли верхней крыш-
ки. Перед монтажом смажьте штыри крышек тонким слоем смазки ЦИАТИМ-
201.

Зазор между воздухозаборником правой крышки капота и воздухозаборни-
ком выхлопной трубы должен быть в пределах (5±2) мм; зазор между крыш-
ками капота и деталями рамы двигателя должен быть 8—12 мм.

Зазор между передней кромкой створок и профилями капота должен сос-
тавлять по всей длине осей поворота 0,5 мм; зазор между боковыми стенками

3
створок и обшивкой капота должен составлять ( 5 ' 2 ) м м -

22. Установите обтекатель маслорадиатора.
22.1. Заведите в зацепление с рамкой маслорадиатора четыре клиновидных

замка обтекателя и сдвиньте его против полета
22.2. Заведите два ушковых болта обтекателя в пазы на кожухе маслора-

диатора; заверните рукой барашковые гайки на болтах, подтяните их плоско-
губцами на 1—2 оборота и законтрите проволокой КО 0,8.

22.3. Проверьте надежность крепления обтекателя, покачивая рукой перед-
нюю часть его туннеля.

23. Удалите с силовой установки потеки масла.
24. Проверьте правильность монтажа всех узлов, деталей, агрегатов и ос-

настки силовой установки.
Величины допустимых зазоров между элементами силовой установки указа-

ны в карте монтажных зазоров (см. приложение 2)

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

К

К

К

К

Т
К
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 7

Содержание операции и технического требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

25. Закройте крышки капота на замки. Нанесите красной краской на капот
метки закрытого положения замков,

26. Уберите оборудование от самолета.

К

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и приспособления Расходные материалы

Линейка измерительная
= 0-^300 мм, ГОСТ 427—

75; щупы (набор № 2 и 4),
ГОСТ 882—75; тензометр (для
тросов ИН-11.

Подъемный кран грузоподъемностью
не менее 1 т; молоток, ГОСТ 2310—70;
наконечник для болтов моторамы; подвес-
ка двигателя; лира винтовая, ключи гаеч-
ные S = 7 X 9 ; 8ХЮ; 9 Х П ; 10X12; 11X13;
14X17; 17X19; 19X22; 24X27; 27X30;
32X36; 41X46, ГОСТ 2839—71; стремян-
ка М9910.00.00 (63740/261); плоскогубцы
комбинированные, ГОСТ 5547—75; отверт-
ка малая 5ПН/М-64953; отвертка большая
9ПН/М-64953; кисть волосяная, ГОСТ
10597—80; противень.

* Нефрас, ГОСТ 8505—80; ветошь обти-
рочная, ГОСТ 5354—74; проволока контро-
вочная КО 0,8, ГОСТ 792—67; смазка
ЦИАТИМ-201, ГОСТ 6267—74; эмаль
ХВ-16 красного цвета ТУ 6-10-1301-72;
шплинты, ГОСТ 397—79.
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Нефрас С50/170, ГОСТ 8505-80, С2-80/120,
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К РО самолета %W2 •

t Пункт РО
Замена двигателя

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 8

Подготовка двигателя к первому запуску. Регулировка
работы двигателя.

Содержание операции и технического требования (ТТ)

1. Откройте боковые крышки капота и снимите нижнюю крышку.
2. Установите противень под двигатель.
3. Откройте кран маслоотстойника. Выверните: сливные пробки впускных

труб цилиндров № 3, 4 и 5; свечи (заглушки) из передних отверстий цилиндра;
сливную пробку из коллектора выхлопа.

4. Зашприцуйте во все цилиндры по 75—100 г чистого масла МС-20, подо-
гретого до температуры 30—60°С, одновременно проворачивая вал винта.

Примечание. При температуре наружного воздуха ниже минус 20°С эту опера-
цию производите после подогрева двигателя подогревателем до температу-
ры головок цилиндров 25—30°С.

5. Проверните вал винта на 10—12 оборотов и удалите остатки консерви-
рующей смазки. Заверните и законтрите проволокой КО 0,8 сливные пробки
впускных труб и заглушку выхлопного коллектора. Закройте и законтрите бу-
лавкой и проволокой КО 0,8 кран маслоотстойника.

6. Установите передние свечи и присоедините к ним угольники проводников
зажигания.

Работу выполняйте согласно ТК № 46, вып. 6.
7. Залейте в маслобак 40 л масла МС-20 и через 10 мин слейте отстой

0,8—1,0 л через сливные краны из бака и трубопровода подвода масла к мас-
лонасосу.

Зимой в маслобак заливайте масло, подогретое до температуры 60—70°С.
8. Закройте крышки капота силовой установки и уберите оборудование от

самолета.
9. Проверьте и убедитесь в наличии топлива в бензобаках.

На страницах 85—86

Трудоемкость 9,50 чел.-ч

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При необходимости за-
правьте самолет бензином
Б91/115.

Конт-
роль

Т
Т
И
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И

И

Т

Т

Т



К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 8

Содержание операции и технического, требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

10. Подготовьте якорную стоянку, самолет и двигатель к запуску и опро-
бованию двигателя.

Запустите, прогрейте и опробуйте двигатель.

Примечание. После первого запуска проработайте в режиме 800—1400 об/мин в
течение не менее 10 мин.

Работу выполняйте согласно ТК № 18, вып. 2, 3, 4.
11. Произведите регулировку работы двигателя.
Регулировочные данные силовой установки приведены в приложении 4.
Регулировку агрегатов производите согласно вып. 25.
12. Установите упоры максимальных и минимальных оборотов на ролике ре-

гулятора оборотов.
Работу выполняйте согласно ТК № 2, вып. 25.
13. По окончании регулировочных работ произведите запуск двигателя и

опробуйте работу силовой установки согласно ТК № 18, вып. 2, 3, 4.

И

И

И

и

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и приспособления Расходные материалы

Стремянка М9910.00.00 (63740/261);
противень; отвертка большая 9ПН/М-64953;
отвертка малая 5ПН/М-64953; шприц
62-12-10; плоскогубцы комбинированные,
ГОСТ 5547—75; ключи гаечные 5 = 9X11,
14X17, 19X22, ГОСТ 2839—71; ключ шар-
нирный S=22 (свечной) 62-12-130; ключ
тарированный 62-12-75; ведро вместимо-
стью 8—10 л; кисть волосяная, ГОСТ
10597—70.

+• Нефрас, ГОСТ 8505—80; ветошь обти-
рочная, ГОСТ 5354—74; проволока конт-
ровочная КО 0,8, ГОСТ 792—67; масло
авиационное МС-20, ГОСТ 21743—76.'
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Нефрас С50/170, ГОСТ 8505-80, С2-80/120,
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Доп. № I

К РО самолета Ли 2
ГКБ АН-2 Инв № £

ТЕХНОЛОГИЧЕСКЛЯ КЛРТЛ № О

Пункт РО — замена
двигателя Нивелирование двигатели на самолете

11,ч гграшшпх 86а • - Win

Трудоемкость

Содержание операции и технические требования (ТТ)
Работы, выполняемые

при отклонениях от ТТ
Конт-
роль

Нивелирование двигателя относительно строительной горизонтали самолета
при помощи специального приспособления (циркуля) позволит улучшить летно-
эксплуатационные характеристики самолета и эксплуатировать двигатели
на менее нагруженных режимах.

1. Закрепите циркуль струбцинами к лопасти воздушного винта (рис. 11).
2. Отрегулируйте указатель приспособления так, чтобы его острие совпадало

с резьбовой частью болта навески двигателя (при снятых крышках и туннелях
капота).

3. Проворачивая вал винта измерьте щупами величину отклонения указателя
от плоскости, образованной цилиндрической поверхностью болтов навески
двигателя.

Величина фактических отклонений или разница в зазорах по четырем узлам
навески не должна превышать 1,5 мм.

Если отклонения превы-
шают 1,5 мм, отрегулируйте
положение двигателя на само-
лете:

— приподнимите слегка
переднюю часть двигателя при
помощи подвески и подъемно-
го крана для разгрузки узла,
который будет перерегули-
роваться;

— подготовьте V-образный
подкос к выводу его из ушка
на фюзеляже, отсоединив или
ослабив детали (тяги, тросы,

Т
К

86а
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Доп. „Y°

Содержание операции и технические требования (ТТ)

4. После регулировки амортпакета измерьте штангенциркулем зазор между
торцом зажимной гайки 3 и упором 2 (см. рис. 8).

На рамах с амортизаторами М6400-100 для верхних и нижних узлов зазор
должен быть (4+1) мм.

5. Снимите приспособление с воздушного винта.
6. Затяните, зашплинтуйте гайки болтов крепления рамы двигателя

к ушкам на фюзеляже.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Щуп (наборы № 2 и 4)
ГОСТ 882—75; штангенцир-
куль ШЦ-1 ГОСТ 166—80.

Инструмент и приспособления

Приспособления для нивелирования
двигателя (циркуль); ключ гаечный дву-
сторонний S = 17X19 ГОСТ 2839—80Е;
плоскогубцы комбинированные
ГОСТ 5547—75.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

трубопроводы, электропровод-
ку), мешающие смещению;

• • отсоедините узел креп-
ления моторамы от ушка на
фюзеляже, сняв болт;

— выведите заднюю часть
V-образного подкоса из ушка
на фюзеляже;

— отрегулируйте амортпа-
кет проворачивая вилку /
(см. рис. 8). После регулиров-
ки дотяните гаечным ключом
упор 2;

— установите подкос на
двигатель в обратном порядке.

Конт-
роль

К

Т
К

Расходуемые материалы

Шплинты 2,5X25 ГОСТ 397—79.

86в 7—70)





Приложение 1

Рис. 10. Схема установки для прокачки
горячего масла через двигатель:

/ — ключ для проворачивания вала винта;
2, 5 — манометр измерения давления мас-
ла; 3 — фильтр масляный МФМ-25; 4 —
сетчатый фильтр с частотой 1400—1600
ячеек на 1 см2; 6 — бак с маслом; 7 —
электромотор взрывобезопасный мощностью
0,6—1,0 кВт; 1 200—1 800 об/мин; 8
маслонасос МШ-8; 9 — фильтр масляный
МФМ-25, помещенный в специальный кор-
пус; 10 — ванна для слива масла из дви-
гателя; 11 — сетка с частотой 1400—1600

ячеек на 1 см2
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Приложение 2

КАРТА

МОНТАЖНЫХ ЗАЗОРОВ СИЛОВОЙ УСТАНОВКИ

№
п/п Наименование узла Место измерения монтажного зазора

Величина монтажного
зазора, мм Примечание

Рама двигателя

Коллектор выхлопа

1. Зазор между торцом зажимной
гайки и гайкой-упором (см. рис. 8) при
навешенном двигателе и воздушном винте

2. Расстояние от оси болта навески
рамы до торца гайки-упора

1. Зазор между фланцами патрубков
цилиндров и фланцами коллектора

2. Зазоры между торцами секций
3. Зазор между втулками стяжных хо-

мутов
4. Зазор между стяжными хомутами и

секциями (патрубками)

5. Глубина посадки воздухозаборников
жаровых труб в переходных патрубках

6. Местные зазоры между стенками вы-
хлопной трубы в телескопическом соедине-
нии

7. Зазор между буртиками шаровых
соединении выхлопной трубы

8. Зазор между витками пружин шаро-
вых соединений выхлопной трубы

9. Перекрытие жаровых труб и внутрен
них патрубков секций № 5 и 7.

4 ± 1

0—0,2

3—6
4—6

Не более 0,2 длиной
10 мм н не более, чем
в трех местах на одном
хомуте

Не менее 10

Не более 0,8

9—14

0,2^-0,80

Не менее 35

Для амортиаа-
тора М6400-100
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Р1Л. 2; Доп. 1; п. 2; к. 4;
сверху

3 с. Выражение «0—0,2» заменить на «0—2»





№
п/п

3

4

5

Наименование узла

Топливная система

Обдув агрегатов

Масляная система

Место измерения монтажного зазора

1. Зазор между трубопроводами и не-
подвижными деталями

2. Зазор между трубопроводами и под-
вижными деталями.

3. Зазор между накидной гайкой и не-
подвижными элементами конструкции (в
местах подсоединения трубопроводов к не-
подвижной арматуре)

4. Зазор между трубопроводом измере-
ния давления бензина и электрожгутами

1. Зазор между патрубками (трубами)
и элементами силовой установки

2. Зазор между обрезом трубы обдува
и корпусов магнето

3. Зазор между торцами труб в дюри-
товом соединении обдува компрессора

4. Зазор между торцами труб в дюри-
товом соединении обдува генератора

1. Зазор между маслобаком и подвиж-
ными деталями

2. Зазор между маслобаком и непод-
вижными деталями

3. Выход стяжных болтов крепления
маслобака из валиков

4. Выход болтов крепления маслора-
диатора из гаек на стяжных лентах

5. Зазор между трубопроводами и не-
подвижными элементами конструкции

6. Зазор между трубопроводами и по-
движными элементами конструкции

7. Зазор между арматурой трубопрово-
дов и неподвижными деталями

Величина монтажного
зазора, мм

Не менее 5

Не менее 10

Не менее 1

Не менее 20

Не менее 5

7—15

5—10

3—5

Не менее 15

Не менее 10

Не менее 3

Не менее 3

Не менее 5

Не менее 10

Не менее 1

Примечание

39



Наименование узла Место измерения монтажного зазора Величина монтажного
зазора, мм Примечание

Система управления
двигателем

1. Зазор между деталями жесткого уп-
равления и подвижными деталями конст-
рукции

•2. Зазор между подвижными и непод-
вижными деталями управления

3. Зазор между тросами и подвижными
деталями самолета

4. Зазор между тросами и неподвижны
ми деталями самолета

5. Рычаг управления газом должен не
доходить до упоров на пульте в крайних
положениях при установленных:

подшипниках Ш-6
резиновых вкладышах
6. Рычаги управления подогревом кар-

бюратора, шагом винта и высотным кор-
ректором должны не доходить до упоров
на пульте в крайних положениях

7. Выход резьбы болтов из гаек в соч-
ленениях тяг (качалок)

8. Провисание троса управления оста-
новом двигателя на участке от ролика на
задней крышке картера до противопожар-
ной перегородки

9. Допустимый перекос троса в ролике
определяется величиной зазора между
тросом и ребордой ролика

Зазор между тросом и ребордой роли-

Не менее 10

Не менее 5

Не менее 10

Не менее 5

На 2—4
На 4—8

На 2—4

1-3

10—12

Не менее 0,1
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№
п/п Наименование узла Место измерения монтажного зазора Величина монтажного

зазора, мм Примечание

Дефлекторы цилин-
дров

10. Зазор между тросом управления
стартером и подкосом моторамы

11. Зазор между валиками (шплинта-
ми)-ограничителями тросов и ребордами
роликов

1. Зазор между дефлекторами и ребра-
ми охлаждения цилиндров

2. Зазор между дефлектором и впуск-
ной трубой цилиндра

3. Зазор между дефлектором и масло-
отстойником двигатепя

Не

Не

Не

менее 2

1—2

3—12

менее 3

менее 5
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Приложение 3

МАРКИРОВКА ТРУБОПРОВОДОВ И ШЛАНГОВ

Трубопроводы имеют различную окраску в зависи-
мости от их принадлежности к различным самолетным
системам:

Тип системы трубопровода

Т о п л и в н а я . . . .
М а с л я н а я . . . .
В о з д у ш н а я
К и с л о р о д н а я

Цвет трубопровода

Желтый
Коричневый
Черный
Голубой

Рукава, муфты и шланги имеют маркировку, нане-
сенную на цветной полоске непрерывно вдоль рукава.
Пример маркировки рукавов (не заделанных в наконеч-
ники) и муфт по МРТУ 6-07-6016-63:
№ 40У18-15К25Х178

Расшифровка:

40 — номер конструктивной группы рукава
У — тип рукава согласно назначению
18 — внутренний диаметр, мм
15 — максимальное рабочее давление, кгс/см2

К — символ завода изготовителя
25X178 — дата изготовления.

Рис. 11. Пример маркировки на бирке шланга:
/ — обозначение шланга (номер чертежа); 2 —
марка предприятия-изготовителя и номер партии
рукава; 3 — дата выпуска; 4 — клеймо ОТК;

5 — дата заделки рукава

Пример маркировки рукавов и муфт по МРТУ
6-1707-72:
№ 5У35-15К125 Ш-72.

Расшифровка:
5 — номер конструктивной группы рукава
У — тип рукава согласно назначению

35 — внутренний диаметр, мм
15 — максимальное рабочее давление, кгс/см2

К — символ завода изготовителя
125 — номер партии

III—72 — месяц и год изготовления.
Указанная в маркировочной полосе дата изготовле-

ния является началом исчисления гарантийного срока
хранения и эксплуатации рукавов и муфт, а также тех-
нического ресурса шлангов.

Гарантийный срок хранения и эксплуатации шлан-
гов по МРТУ № 6016 установлен пять лет, из которых
срок эксплуатации не более трех лет.

Гарантийный срок хранения и эксплуатации шлан-
гов по МРТУ № 1707 установлен пять лет и шесть
месяцев, из которых срок эксплуатации не более трех
лет.

На шлангах (рукавах, заделанных в металлические
наконечники) закрепляется металлическая маркировоч-
ная бирка (рис. 11).
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с. 92. Доп. 3; к. 2 Текст 2 и 3 абзацев снизу заменить текстом:
«Указанием МГА № 7/У от 05.01183 разрешается эксплуатация шлангов топ-

ливной системы самолетов Ан-2 в течение 4 календарных лет при общем кален-
дарном сроке службы в пределах б лет и 8 месяцев, установленном
МРТУ—38005—1515—76 (за исключением шлангов производства ПНР с рука-
вом, изготовленным в июне 1981 г., которые к установке на самолет не допу-
скаются).

Маслошланги и пневмошланги самолета Ан-2 согласно МРТУ—6—1707—62/ТН
допускается эксплуатировать в течение 3 календарных лет при общем кален-
дарном сроке службы 5 лет и 6 месяцев».





Т а б л и ц а

ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ РУКАВОВ

Тип рукава
согласно

назначению

1У, 2У, ЗУ,
4У, 5У, 6У

1М, 4М

2М, ЗМ, 5М

2К

Рабочая среда

АМГ-10, бензин, топливо Т-1, Т-2, ТС-1
вода

Воздух

Масло МС-120

Масло МС-20

Кислород

Диапазон
температур,

°С

До 80

—55 . . .+65

—40 . . . +100

—40 . . . +100

—55 . . . + 5 5

Цвет на-
ружной

поверхности

Черный

Черный

Коричневый

Черный

Цвет продоль-
ной полоски

Желтый

Коричневый

Белый

"олубой
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Приложение 4

ОСНОВНЫЕ ДАННЫЕ ДВИГАТЕЛЯ АШ-62ИР

Взлетный режим (на земле, не более 5 с, в возду-
хе — 5 мин)

мощность — 735 кВт (1000 л. с.)
частота вращения 2150—2200 об/мин
давление наддува — не выше 140 кПа (1050 мм
рт. ст.)

Номинальный режим
а) на земле:

мощность — 603 кВт (820 л. с.)
частота вращения 2100 об/мин
давление наддува — (120, 0±1,3) кПа [ (900±
±10) мм рт. ст.]

б) на расчетной высоте 1500 м:
мощность — 618 кВт (840 л. с.)
частота вращения 2100 об/мин
давление наддува — 120 кПа (900 мм рт. ст.)

Эксплуатационный режим
мощность (0,9 номинальной) — 543 кВт (738 л. с.)
частота вращения 2030 об/мин
давление наддува — (111 ±2) кПа [(830+15) мм
рт. ст.]

Крейсерские режимы
мощность (0,50—0,75 номинальной — ЗОЙ — 452 кВт

(410—615 л. с.)
частота вращения 1670—1910 об/мин

давление наддува —"(82,7±2,0) кПа — (102,0 +
2,0) кПА [(620+15) мм рт. ст. — (765+15) мы
рт. ст.]

Максимально допустимая частота вращения коленча-
того вала двигателя на земле и в воздухе (не более
30 с) — 2350 об/мин

Минимальная устойчивая частота вращения (число
оборотов малого газа) — 500 об/мин

Давление бензина перед карбюратором:
а) на малом газе — не менее 15 кПа (0,15 кгс/см2);
б) на всех режимах — 20—25 кПа (0,20—

0.25 кгс/см2)
Давление масла:
а) на малом газе — не менее 0,2 МПа (2 кгс/см2)
б) на всех прочих режимах — 0,4—0,5 МПа (4—

5 кгс/см2)
Температура входящего масла:
а) минимально допустимая перед пробой двигателя

и в полете на всех режимах — не менее 50°С;
б) рекомендуемая — 60— 75°С;
в) максимально допустимая (не более 3 мин) —

85°С
Температура головок цилиндров:
а) минимальная перед пробой двигателя и в полете

(для хорошей приемистости двигателя) — 150°С;
б) нормальная в полете — не выше 215°С;
в) рекомендуемая в полете, на крейсерских режи-

мах — 165—190°С;
г) максимально допустимая (на взлетном режиме не

более 5 мин, на прочих режимах не более 15 мин)
—230°С
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