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ОБЩИЕ УКАЗАНИЯ

заннй. самолете должны выполняться

f ^ s = м ^госо6-

обслуживания.

из с л е д у й *

1. Работа по встрече, обеспечению стоянки

Оперативке виды технического

заключительные ра-
обслуживания.

Выпуск 6. Силовая установка.

Выпуск 7. Планер (включая сельскохозяйственное

оборудование).
Выпуск 8. Управление самолетом.
Выпуск 11. Шасси.
Выпуск 12. Отопление и вентиляция.
Выпуск 14. Воздушная система.
Выпуск 17. Бытовое оборудование (включая сред-

ства швартовки груза).
Выпуск 18. Электрооборудование.
Выпуск 19. Радиооборудование.
Выпуск 20. Приборное оборудование.
Выпуск 21. Самописцы.
Выпуск 22. Пожарное оборудование.
Выпуск 23. Кислородное оборудование.
Выпуск 24. Замена двигателя.
Выпуск 25. Замена агрегатов.
Выпуск 26. Текущий ремонт самолета.
Выпуск 27. Дополнительные .работы.
В связи с изданием к.стоящих технологических ука-

заний «Технологические указания по выполнению рег-
ламентных работ на самолетг Ая-2, книга VI, выпуск
14. Электрооборудование» издания 1973 г., а также все
дополнения и изменения к ним считать утратившими
силу. . •



Основание: У к. ГУЭРАТ МГА /fc 23.1.7-111 от 22.0&&4 г
В раздел «Обшая часты» всех'выпусков технологических указаний по техническому обслуживанию самолетов и
вертолетов внести следующие дополнения:
«Для обеспечения пожарной безопасности при техническом обслуживании самолета (вертолета) необходимо:

а) ОБЕСТОЧИТЬ самолет (вертолет) и установить предупредительные вымпелы «НЕ ВКЛЮЧАТЬ» на
выключатели дкхумудяторов и выключатели включения на бортсеть аэродромных источников электроэнергии
при: •. . . . •

- . демонтаже (монтаж:) электрофшшрованных агрегатов, не имеющих выключателей систем;
- демоетвжкые и монтажные работ в зяектросета;
- отыскании и устранения неисправностей в электросети;

замене в электросетях коммутационных аппаратов;
осмотре внутреннего монтажа распределительных устройств, панелей, электрошитков, нудьтов;
выполнении работ, связанных с применением огнеопасных жидкостей: бензин, керосин, растворителей,
краски и др.); .- -
наличии паров, огнеопасных жидкостей на самолете (вертолете);
устранении неисправностей в бортовой кислородной системе (негерметичности, замене элементов и
агрегатов системы).
б) Установите в положение «ВЫКЛЮЧЕНО» асе выключатели и АЗС системы; электрофицированные

агрегаты которые подлежат демонтажу и установить на эти выключатели и АЗС предупредительные вымпелы
«НЕ ВКЛЮЧАТЬ!» на все время отсутствия на борту снятых агрегатов».

Основание: РД ГУЭРАТ №240937 от 2404.85 п ! " ,
В связи с запросом о порядке выполнения требований указания МГА от 22.08.84 HP 23.1.7-К1ГУЭРАТ ГА
разъясняет своей РД HP 240937 от 24.04.«5 г.:
«Допускается производить замену готовых изделий АиРЭО при включенной бортсети самолета если заменяемый
агрегат или система а которую он входит полностью обесточивается при установке в положение
«ВЫКЛЮЧЕНО» всех автоматов зашиты и в: гключятелей этой системы соблюдая требования п. «Б» указания во
время замены. На все выключенные АЗС и выключатели установить вымпелы «НЕ ВКЛЮЧАТЬ» при
выполнении других работ пункта «А» указания самолет обесточить и установить вымпелы «НЕ ВКЛЮЧАТЬ» на
выключатели аккумуляторов и аэродромных источников».



ПРАВИЛА ТЕХНИКИ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ РАБОТАХ

1. При проверке электрооборудования под напряжением пользуйтесь только аэро-
дромным источником электроэнергии.

2. Все работы по осмотру, демонтажу и монтажу электрооборудования выполняй-
те при обесточенной бортовой сетн самолета.

3. Наличие напряжения в цепи определяйте только прибором.
4. Не оставляйте незаиэолированными концы проводов.
5. Не оставляйте открытыми электрощитки, распределительные устройства, клеым-

ные панели аппаратуры, блоки (приборы).
6. Устанавливайте предохранители, рассчитанные только на силу тока, предусмот-

ренную по схеме данной цепи.
7. Не производите пайку электропроводки, находящейся под напряжением.
•8. Не вскрывайте крышки блоков, не вынимайте блоки (приборы) при включенном

электропитании.
.9. В зимнее время удаляйте снег и лед с мест установки стремянок.
10. Для передвижения по обшивке самолета пользуйтесь спецобувью.
11. Не включайте и не выключайте аэродромный источник электроэнергия при сли-

ве бензина или заправке топливных баков, при наличии паров бензина- в кабине са-
молета.



РАСПРЕДЕЛЕНИЕ ОБЯЗАННОСТЕЙ

Наименование агрегата
(системы)

гсн-з'ооо

РИМ-У-24ИР

Обогрев стекол

УР-10 (УР-7М), УТ-6Д,
УЗ-1АМ

БПК-4

Электрокраны

Магнето

АС-2

Металлизация самолета

Работы, выполняемые техником по АиРЭО

Отсоединение, присоединение и отбортовка
электропроводки

Отсоединение и присоединение электропро-
водки ' '

Замена АОС-81М, переключение термисторов,
ремонт проводки

Замена механизма, отсоединение и присоеди-
нение электропроводов

Отсоединение и присоединение электропро-
водки

Отсоединение и присоединение электропро-
водки

Отсоединение н присоединение низковольтных
проводов

Замена АС-2

Проверка состояния металлизации электроме-
ханизмов и электроагрегатов

Работы, выполняемые техникой
по эксплуатации

Замена генератора *

Замена стартера

Замена стекол

Присоединение и регулировка эле-
ментов механических соединений

Замена БПК-4

г
Замена электрокранов

Замена магнето. Отсоединение и
присоединение высоковольтных про-
водов

Проверка состояния металлизации
на двигателе, планере и шасси
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i-iiy,., ! ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА J6 1

{'Обслуживание аккумуляторных батарей

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1.1. Получение аккумуляторов на зарядной станции и доставка их на само-
лет.

1.1.1. Получите аккумулятор (аккумуляторы) ва зарядной станции, предва-
рительно проверив уровень электролита и напряжение каждого элемента
(уровень электролита я напряжение замеряет аккумуляторщик в соответствии
с инструкцией по эксплуатации аккумуляторных батарей).

Высота уровня электролита над предохранитечъЕым щитком должна быть
7—10 мм.

Напряжение на каждом элементе должно быть не менее 2 В.
Металлические детали аккумулятора (в том числе клеммы) ;должны быть

покрыты тонким слоем смазки ЦИАТИМ-201. На моноблоке не должно быть
механических повреждении и следов подтеков электролита. \

1.1.2. Проверьте запись в паспорте аккумулятора . (аккумуляторов), произ-
веденную ва зарядной станции.

В паспорте должна быть произведена запись о выполненном техническом
обслуживании ла зарядной станции с заполнением всех граф.

1.15. Произведите запись в паспорте аккумулятора (аккумуляторов) об
установке аккумулятора на. самолет.

В паспорте должна, быть указана дата и номер самолета, на который уста-
навливается аккумулятор.

|1.1.4. Установите. аккумулятор (аккумуляторы) на транспортное средство
н доставьте их к самолету.

Дри транспортировке аккумулятора не допускается тряска. ,
•IQ.. Установка аккумулятора (аккумуляторов) на самолет.
1.2.1. Осмотрите иаружную и внутреннюю поверхность контейнера н поддо-

на (ванночки), убедитесь в их механической исправности и отсутствии следов
подтеков электролита.

На страницах 8—15

Трудоемкость — 5,0 чел.-ч

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Аккумулятор с понижен-
ным уровнем электролита и с
недостаточной величиной на-
пряжения замените исправ-
ным. .

Аккумулятор с механиче-
скими повреждениями заме-
ните исправным.

Конт-
роль

Т

Т



К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

Содержание операции и технические требования (ТТ)

На контейнере и поддоне не должно быть следов подтеков электролита-.
Контейнер и поддон не должны иметь механических повреждений.
Войлок на стенках и днище поддона должен быть целым и надежно под-

клеен.

122. Установите полученный с зарядной станции аккумулятор в поддон
(ванночку). •

1.2.3. Подсоедините электропровода к клеммам аккумулятора, надежно
укрепив их гайками.

Наконечник провода, обозначенный «+>, должен быть подсоединен к клем-
ме «+», аккумулятора, а обозначенный «—> — к клемме «—>.

Гайки на клеммныж шпильках аккумулятора должны быть надежно затя-
нуты.

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. ПРИ ЗАТЯЖКЕ ГАЕК НА КЛЕММНЫХ ШПИЛЬ-
КАХ НЕ ДОПУСКАЙТЕ ЧРЕЗМЕРНЫХ УСИЛИИ ВО ИЗБЕЖАНИЕ
СРЫВА РЕЗЬБЫ.

1.2.4. Установите крышку на "аккумулятор я укрепите ее четырьмя бараш-
ковыми гайками.'

1.25. Соедините -ленты крепления аккумулятора в поддоне (ванночке).
1.2.6. Установите поддон с аккумулятором в контейнер, закрепите поддон

барашковой ганкой.

Работы, выполняемые
при отклонениях от-ТТ

Места со следами подтеков
электролита промойте 10%
раствором соды, а затем чи-
стой водой и просушите.

Контейнер с механически-
ми повреждениями отремон-
тируйте (работу выполняет
слесарь).

Поддон с механическими
повреждениями замените ис-
правным.

Войлок, пришедший в не-
годность, замените.

Конт-
роль

J



К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА J * 1

Содержание операции и технипеские требования (ТТ)

1.2.7. Закройте крышку контейнера (закройте крышку аккумуляторного
отсека). '

11.2.8. Произведите запись в бортовом журнале об установке на самолет
аккумулятора (аккумуляторов). ~~

1-3. Проверка напряжения аккумулятора (аккумуляторов). -
•1-3.1. Убедитесь, что все АЗС, выключатели и переключатели установлены

в выключенное положение.
132. Установите переключатель сБОРТ—АЭРОДРОМ» на центральном

пульте в положение «БОРТ>.
Рукоятка переключателя должна без заеданий перемещаться и фиксиро-

ваться в положениях «БОРТ—АЭРОДРОМэ.

'ГАЗ. Нажмите кнопку вольтамперметра и проверьте наличие напряжения в
бортсетя самолета.

Вольтамперметр должен устойчиво показывать напряжение бортсети — не
ниже 24 В. '

• • i

Работы; выполняемые
при отклонениях от ТТ

•

Если переключатель не
фиксируется иди перемещает-
ся с заеданием, замените его
.исправным.

При напряжении бортсе-
ти ниже 24 В, снимите акку-
муляторы с самолета и заме-
лите их исправными.

Если вольтамперметр не
показывает напряжения борт-
сети (при .исправных аккуму-
ляторах) :

— проверьте наличие яа-
дряжения на вольтметре ВА-3
(поз. Э19), если напряжение

додано," замените вольтампер-
метр исправным;

— проверьте качество под-
соединения проводов к вольт-
амперметру н корпусу. само-
лета, проверьте их целость,

Конт-
роль

Т

10



К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

Содержание операции и технические требования (ТТ)

\

I . " . • ..

, _ 1

Работы, выполняемые
при отклонений^ от ТТ

устраните неисправность про-
водки.

Проверьте исправность
предохранителя СТЫ в цепи
вольтамперметра и надеж-
ность подсоединений к нему
проводов.

Если аккумуляторы не под-
ключаются к бортсети само-
лета, проверьте исправность
предохранителя ИП-100 (поз.
Э85).

Если один нз аккумулято-
ров не подключается к борт-
сети самолета:

— проверьте исправность
предохранителя ИП-100 (поз.
Э20) или (поз. Э28) я надеж-
ность подсоединения к иему
лроводов.

Для вариантов самолетов
с одним Аккумулятором про-
верьте исправность предохра-
нителя ИП-100 (поз. Э20);
проверьте наличие напряже-
ния на клеммах А контакто-
ров включения аккумулято-
ров КМ-аООД (поз. Э6 или
поз. Э22) «РК аккумулято-
ров:». ^

Конт-
роль



К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА Л 1

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1 • •

•* в

1Д.4. Обеспечьте нагрузку 6 А, включив АЗС-б «АГК, ГПК> на централь-
ном пульте (ПАГ-1Ф) и АЗС-5 «Навигационные огни> на левой приборной
доске. Нажмите кнопку вольтамперметра и, поочередно нажимая кнопки про-
верки аккумуляторов, проверьте напряжение каждого аккумулятора.

Примечание: На самолетах, где установлены аккумуляторы 12САМ-28, обес-
печьте нагрузку 12 А на каждый аккумулятор, включив на левом пульте
бензонасос БПК-4.
При нагрузке 6 А (;12 А) напряжение каждого аккумулятора должно быть
не менее 24 В.

1.35. Установите переключатель «БОРТ—АЭРОДРОМ» в нейтральное поло-
жение. .

Аккумуляторы должны отключиться от бортсети самолета.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Напряжение проверяйте
между клеммами А и корпу-
сом самолета; если напряже-
ние подано, а контактор не
срабатывает, прозвоните цепь
обмотки контактора КМ-200Д.

При обрыве обмотки заме-
ните контактор; проверьте ис-
лравностъ переключателя
«БОРТ—АЭРОДРОМ» (поз.
Э23), а также качество под-
соединения проводки к пере-
ключателю.

Устраните неисправности
проводки. Неисправный пере-
ключатель замените.

Если напряжение аккуму-
лятора ниже 24 В, замените
аккумулятор исправным.

Конт-
роль

••
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА J6 1

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1.4. Съемка аккумуляторов с самолета ж доставка нх на зарядную стан-
цию.

1.4.1. Убедитесь, что переключатель «БОРТ—АЭРОДРОМ» установлен в
нейтральное положение.

1.4.2. Откройте люк аккумуляторного отсека.
1.4.3. Откройте крышку аккумуляторного контейнера.
1.4.4. Отвинтите барашковую гайку крепления поддона (ванночки) акку-

мулятора и движением вверх н на себя снимите поддон с аккумулятором.
1.4.5. Разъедините.ленты крепления гккумулятора в поддоне.
1.4.6. Отвинтите барашковые гайки крепления крышки аккумулятора и

снимите крышку. :

1.4.7. Отсоедините провода от клемм аккумулятора и выньте аккумулятор
из поддона.

1.4.8. Сверьте номер аккумулятора с номером формуляра н произведите
запись о причине снятия аккумулятора с самолета.

Номер аккумулятора должен соответствовать номеру формуляра.
lAI}. Произведите запись в бортовом журнале о снятии аккумулятора

(аккумуляторов) с самолета.
1.4.10. Установите аккумулятор (аккумуляторы) на транспортное средство

и отправьте вместе с формуляром на зарядную станцию.
1.5. Осмотр электропроводки, коммутационных устройств подключения ак-

кумуляторов к бортовой сети самолета н контейнеров.
1.5.1. Осмотрите наружную и внутреннюю поверхности контейнеров и под-

донов (ванночки) аккумуляторов, убедитесь в их механической исправности и .
отсутствии следов подтеков электролита.

На контейнере и поддоне не должно быть следов подтеков электролита.
Контейнер и поддон не должны иметь механических повреждений.
Войлок на стенках в днище поддона должен быть целым и надежно под-

клеен.

Работы, выполняемые
•при отклонениях от ТТ

Места со следами подте-
ков электролита промойте
10% раствором соды, затем
чистой водой и просушите.

Конт-
роль

Т

т
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА Л 1

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1.5.2. Осмотрите штыри и гнезда разъема подключения аккумуляторов к
самолету в контейнере и поддоне.

На штырях и гнездах разъема не должно быть загрязнений, следов корро-
зии, подгара, перегрева и оплавлений.

Штыри и гнезда не должны иметь механических повреждений.

i l5A Осмотрите электропроводку и наконечники поддонов.
Провода не должны иметь повреждений изоляции. Наконечники должны

быть целыми и надежно припаяны к проводам.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Контейнер с мехавическн-
мн повреждениями отремон-
тируйте (работу выполняет
слесарь).

Поддон с механическими
повреждениями замените ис-
правным.

Войлок, пришедший а не-
годность, замените; нарушен-
ную противокоррозийную ок-
раску восстановите кислото-
упорной эмалью № 1.

Загрязнения, следы корро-
зии я подгара со штырей и
гнезд ' удалите технической
салфеткой, смоченной бензи-
ном.

Штыри и гнезда со следа-
ми перегрева, оплавлений и
механическими повреждения-
ми замените.

Провода с поврежденной
изоляцией замените.

Наконечники, имеющие по-
вреждения, замените.

Конт-
роль
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА J6 1

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

15.4. Проверьте исправность и чистоту газоотводящих трубопроводов.
ГаэЮотводящий трубопровод не должен иметь механических повреждений

и загрязнений.

1.6. Обслуживание аккумуляторов на зарядной станции.
1.6.1. Произведите внешний осмотр аккумуляторной батарея.
Болты в гайки у выводных клемм должны иметь исправную резьбу.
Поверхность выводных клемм не должна иметь следов окислов.
Моноблок не должен иметь трещин в других механических повреждении.
Поверхность мастики должна быть сухой и без повреждений.
Рабочие пробки должны быть исправными, без механических повреждений,

под пробками должны быть уплотнительные резиновые шайбы.
1.7. Проведение глубокой зарядки и контрольно-тренировочного цикла.
1.7.1. Определите степень раэряженлости аккумуляторных батареи и в за-

висимостн от степени разряженности и календарных сроков произведите глу-
бокий заряд аккумуляторной батареи или контрольно-тренировочный цикл в
соответствии с инструкцией по эксплуатация данного типа аккумуляторов.

Трубопровод с механиче-
скими повреждениями заме-
ните.

Загрязненный трубопровод
протрите технической салфет-
кой, смоченной биддцном

H

Контрольно ̂ проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления Расходные материалы

Ключ S ==14X17. ГОСТ 2839—71; от-
вертка 7=200 мм, ГОСТ 17199—71; те-
лежка.

Салфетка техническая APT 2.042,
ТУ 17-347—66, бспздгп для проммдлетю

й, ГОСТ 8505—80; смаз-
ка ЦИАТИМ-201.

"Нефрас С50/170, ГОСТ 8505-80, С2-80/120,
СЗ-80/120 (ТУ38.401-67-108-92): А63/75 и A65/75J5
( O C T 3 8 0 I 1 9 9 - 8 0 ) Ук. 1С ГЛ №24. К)-142 ГЛ от 01.12.03



К РО самолета Ан-2
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА J» 2

Обслуживание генератора постоянного тока

Содержание операции и технические требования (ТТ)

2.1. Осмотр генератора.
2.1 Л. При открытых боковых крышках капота двигателя осмотрите генера-

тор ГСН-3000 и его электропроводку н убедитесь а их механической исправ-
ности и надежности крепления.

На корпусе генератора не должно быть загрязнений, подтеков масла, топ-
лива и механических повреждений.

Генератор должен надежно крепиться к двигателю.
Защитная лента должна быть надежно закреплена, стяжные болты защит-

ной ленты должны быть затянуты до отказа и законтрены, между лентой и
корпусом генератора не должно быть зазора, не допускаются трещины и вмя-
тины защитной ленты.

На страницах 16—33

Трудоемкость — 2426 чел.-ч

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Загрязнения, подтеки мас-
ла я топлива удалите бензи-
ном и протрите сухой техни-
ческой салфеткой.

Выявите и устраните при-
чину попадания масла и топ-
лива на генератор.

Генератор с механически-
ми повреждениями замените
(замена генератора выполня-
ется совместно с техником по
эксплуатации двигателя).

При нарушении крепления
генератора вызовите техника
по эксплуатации двигателя
для устранения неисправно-
сти.

При ослаблении крепления
защитной ленты расконтрите
и подтяните стяжные болты,
законтрите их, поврежденную
защитную ленту замените.

Конт-
роль

Т
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА J6 2

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Жгут электропроводов генератора не должен перемещаться под действием
руки в отбортовочиьга хомутах и в полухомуте на корпусе генератора.

клеим юго *•
При обслуживания иоялокторпо щеточного узла генератора убедитесь, что

гайки на клеммных болтах затянуты до отказа (при покачивании проводов
генератора рукой не должно быть перемещений наконечников в узлах креп-
ления).

На элементах клеммного узла генератора не должно быть оплавлений,
признаков перегрева (окалины, цветов побежалости металла).

Провода генератора не должны кметь повреждений.
Хлорвиниловые защитные трубки не должны быть покрыты маслом.

2.2. Осмотр коллекторно-щеточного узла и щеток генератора.
2.2.1. Расконтрите и отвинтите стяжные болты защитной ленты генератора,

снимите защитную ленту.
2.2.2. Промойте бензином и просушите защитную ленту.
Защитная лента должна быть чистой, не допускаются следы подтеков мас-

ла и топлива.

При необходимости подтя-
ните винты крепления отбор-
товочных хомутов, поврежден-
ные хомуты замените. После
подтягивания болтов полухо-
мута законтрите их.

При необходимости под-
тяните гайки на клеммных
болтах. (При подтягивании
гаек не допускайте чрезмер-
ных усилий во избежание
срыва клеммных болтов).

Поврежденные наконечни-
ки замените.

Поврежденную хлорвини-
ловую защитную трубку за-
мените.

Загрязнения, следы масла
и топлива удалите с электро-
проводки составом БА 90/10,
выявив и устранив причину
попадания масла и топлива
на электропроводку.

Выявите и устраните при-
чину попадания масла и топ-
лива на защитную ленту ге-

К

2-699 * Уч. ИГА 23 17



К РО самолета Аи-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА М 2

Содержание операции и технические требования (ТТ)

222. Удалите щеточную пыль с внутренних деталей генератора, продув его
сжатым воздухом.

На внутренних деталях генератора не должно быть щеточной пыли.
2.2.4. Осмотрите коллектор и убедитесь в его чистоте и отсутствии повреж-

дений.
Коллектор должен быть чистым, без следов подгара. При нормальной ра-

боте коллекторяо-щеточного узла на поверхности коллектора образуется бле-
стящий валет с легким потемнением («Политура>).

2.2.5. Осмотрите щетки я щеточные каватики. Убедитесь в отсутствии по-
вреждений щеток, канатиков, в надежности заделки канатиков в щетках и в
наконечниках.

Щетки не должны иметь механических повреждений — сколов, трещин.
Щеточные канатика должны быть целыми и надежно заделаны в наконеч-

ники и щетки.

2.2.6. Проверьте правильность установки и легкость хода щетки в щетко-
держателях.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

нератора (выполняет техник
по эксплуатации двигателя).

Загрязненный коллектор
протрите технической салфет-
кой, смоченной чистым бензи-
ном. Не снимающиеся техни-
ческой салфеткой загрязнения
удалите шлифовальной шкур-
кой.

Щетки с механическими
повреждениями и с повреж-
денными канатиками (разры-
вы материала, ненадежная за-
делка в наконечниках и щет-
ках) замелите новыми.

Если щетка заклинивается
в щеткодержателе, выньте ее,
а место заклинивания щетки,
которое определяется по глян-
цевому блестящему виду, за-
чистите шлифовальной шкур-
кой.

Конт-
роль



К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА Jft 2

Содержание операции и технические требования (ТТ)

22.7. Выньте щетки из щеткодержателей в с помощью штангенциркуля за-
мерьте высоту щеток и установите их на место. Метод замера высоты щеток
показан на рис. 1. ч

Минимальная высота щеток должна быть не менее 18 н (при периодичности
замера 300 ч).

1 • •
1

r~ -"I

(

•

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

После замени щеток про-
изведите их притирку, для
чего:

— шлифовальную шкурку,
шириной, равной ширине кол-
лектора я длиной на 20—
30 мм более длины окружно-
сти коллектора, наверните на
коллектор (при поднятых щет-
ках) абразивным слоем нару-
жу;

— установите притирае-
мые щетки в щеткодержате-
ли, прижмите их пружинами
и проворачивайте якорь гене-
ратора в рабочей направле-
нии до тех пор, пока щетки
не станут полностью приле-
гать к коллектору по радиусу.

Во время притирки щеток
не допускайте уменьшения их
высоты более чем на 0,5 мм
против их первоначальной вы-
соты;

— после притирки выньте
щетки из щеткодержателей,
снимите с коллектора шлифо-
вальную шкурку, продуйте ге-
нератор сжатым воздухом;

Конт-
роль
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА J6 2

Содержание операции и технические требования (ТТ)

2.2.8. Установите защитную ленту на генератор, завинтите стяжные болты
и законтрите их.

2.3. Осмотр реле сигнализации отказа генератора. /
2.3.1. Проверьте состояние и надежность крепления реле сягаализации отка-

за генератора ТКЕ^а2ПДТ (поз. Э17), установленного на перегородке шп. N i l .
Реле должно надежно крепиться к перегородке шп. № 1.
Механические повреждения на корпусе и на клеммном узле реле не допу-

скаются.

23.12. Убедитесь в надежности пайки проводов к клеммам реле ТКЕ-52ПДТ
(поз. Э17) и рукой проверьте надежность отбортовки электропроводов, иду-
щих к реле.

Электропровода должны быть надежно подпаяны к клеммам реле. Не до-
пускаются на паАке следы перегрева, коррозии, подтеки припоя, повреждения
жил электропроводов.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

— после продувки устано-
вите щетки в щеткодержате-'
ли;

— произведите окончатель-
ную пришлифовку щеток к
коллектору при работе гене-
ратора на холостом ходу.
Пришлифовка считается за-
конченной, если рабочая пло-
щадь щетки имеет 70—80%
блестящей (зеркальной) по-
верхности.

При нарушениях крепле-
ния реле подтяните винты
крепления.

При необходимости произ-
ведите замену анкерных гаек
крепления "реле (работу вы-
полняет слесарь).

При нарушении пайки про-
изведите перепайку проводов,
выяснив я устранив причину
нарушения пайки.

Конт-
роль

К
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА J* 2

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Жгут электропроводов должен быть надежно отбортовав. Не допускается
проскальзывание проводов в хомуте в натяжение проводов на участке: клем-
мы реле — первый отбортовочный хомут.

2.4. Осмотр трансформатора устойчивости ТС-9М2.
2АЛ. Убедитесь в отсутствии люфта каркаса, катушки на железе магнито-

провода трансформатора устойчивости.
Наличие люфта каркаса катушки магнитопровода трансформатора устой-

чивости не допускается.

2.4.2. Убедитесь в надежности подсоединения электропроводов к трансфор-
матору ТС-9М2 и в отсутствии загрязнений между клеймами трансформатора.

Провода, идущие к трансформатору ТС-9М2, должны быть надежно под-
соединены к клеммам трансформатора. На клеммах и между ними не допу-
скаются загрязнения, пыль, следы корроаии, оплавления и подгара.

2.5. Осмотр реле ДМР-400Д в фильтра СФ-3000.
2.5.1. Внешним осмотром в при помощи руки убедитесь в надежноств креп-

ления реле.ДМР-400Д в фильтра СФ-3000. ,

1 — —

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При .проскальзывании элек-
тропроводки в хомуте подтя-
ните винт крепления хомута
или замените хомут.

При натяжении проводов
произведите перебортбвку,
обеспечив плавный изгиб жгу-
та.

Трансформатор устойчиво-
сти с люфтом харкаса катуш-
ки замените исправным.

Пыль и загрязнения уда-
лите технической салфеткой,
смоченной бензином. Следы
коррозии, подгара удалите
шлифовальной шкуркой, за-
тем протрите клеммы сухой
технической салфеткой.

При оплавлениях контак-
тов трансформатор замените,
выявив я устранив причину
оплавления.

Конт-
роль

Т

Т
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА J* 2

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Не допускается ослабление крепления реле ДМР-400Д и фильтра СФ-3000.

25.2. Убедитесь в надежности подсоединения электропроводов к реле
ДМР-400Д и фильтру СФ-3000 и в отсутствии пыли в загрязнений между
клеммами агрегатов.

Провода, идущие к реле ДМР-400Д и фильтру СФ-3000 должны быть на-
дежно подсоединены.

На клеммах и между ними не допускаются загрязнения, пыль, следы кор-
розии, оплавления и подгара.

- • • •

1 -

j
/ 2.6. Осмотр и /Проверка крепления угольного регулятора Р-25АМ.

• 2.6.1. Откроите крышку кожуха угольного регулятора.
2.6:2. Отожмите пружинные замки, движением вверх и ва себя снимите

угольный регулятор. ,

-

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При необходимости подтя-
ните вииты крепления ДМР-
400Д и СФ-3000.

Винты и гайки с сорван-
ной резьбой замените.

При необходимости подтя-
ните гайки крепления элект-
ропроводов (восстановите
пайку).

Гайки с сорванной резь-
бой «замелите.

Пыль и загрязнения уда-
лите технической салфеткой,
смоченной бензином. Следы
коррозии и" подгара удалите
шлифовальной шкуркой, за-
тем обработанные места про-
трите сухой технической сал-
феткой. л

При оплавлении контак-
тов агрегата замените агрегат
ИРТТТ1Я.Ш7Ми Т1Ы OfHlWl H Vf*TT)j) -

нив причину оплавления.

Конт-
роль

Т
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К РО самолета Аи-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА Jft 2

Содержание операции и технические требования (ТТ)

2.6Л'. Протрите технической салфеткой угольный регулятор и его монтаж-
ную панель, убедитесь в юс механической исправности.

Угольный регулятор и. его монтажная панель не должны иметь механиче-
ских повреждений.

2.6.4. Покачивая рукой наконечники проводов, проверьте надежность их
присоединения к зажимам монтажной панели и к конденсатору. Наконечники
проводов не должны перемещаться.

2.6.5. Осмотрите резиновые амортизаторы монтажной панели.
Резиновые амортизаторы не должны иметь трещин (разрывов) и отслое-

ния от металлической втулки.
2.6,6. Осмотрите контактные ламели на монтажной панели угольного регу-

лятора.
Контактные ламели должны быть чистыми и целыми.

2.6.7. Установите угольный регулятор на монтажную панель и укрепите его
пружинными замками.

Выступы, имеющиеся яа угольном регуляторе, должны войти в вырезы
на монтажной панели-.

2.6.8. Закройте крышку кожуха угольного регулятора.
2.7. Осмотр предохранителя ИП-150 генератора и подключенной к нему

электропроводки.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При обнаружении механи-
ческих повреждений замените
угольный регулятор.

При ослаблении затяжки
гаек зажимов гайки затяните.

Амортизаторы, имеющие
повреждения', замените.

При обнаружении на кон-
тактной ламели нагара уда-
лите его шлифовальной шкур-
кой, а затем обработанное
место продуйте сжатым воз-
духом.

При обнаружении изломов
или трещин на контактной ла-
мели монтажную панель за-
мените.

Конт-
роль

Т



РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 2

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые Конт-
при отклонениях от ТТ роль

2.7.1. Откройте крышку защитного кожуха HJ1-1SO и внешним осмотром
убедитесь в механической исправности крышки защитного кожуха предохра-
нителя, самого кожуха и в отсутствии повреждений предохранителя.
i Не допускаются механические повреждения защитного кожуха и его крыш-
ки, а также деформация крышки, которые могут привести к касанию с корпу-
сом предохранителя.

На обращенной к предохранителю стороне крышки кожуха должна быть
установлена изоляционная прокладка.

2.7.2. Убедитесь в надежности, подсоединения электропроводов к предохра-
нителю ИП-150.

Под действием руки подсоединенные к предохранителю провода не долж-
ны проворачиваться.

Наконечники электропроводов не должны иметь следов перегрева, оплавле-
ний и коррозии.

2.8. Проверка исправности генератора, его регулирующих устройств и сиг-
нализации отказа при опробовании двигателя.

Кожух, с механическими по-
вреждениями отремонтируйте
(выполняет специалист, цеха
ремонта) или замените но-
вым. Вытайте крышку faKHM
образом, чтобы она1 не имела
касаний с корпусом предо-
хранителя.

При необходимости подтя-
ните гайки крепления элект-
ропроводов к предохранителю
(не применяйте чрезмерных
усилий во избежание срыва
клеммлого болта).
* Поврежденные наконечни-

ки со следами перегрева за-
мените, выяснив и устранив
причину перегрева.

Следы коррозии удалите
шлифовальной шкуркой, со-
ставом БА90/10 и техниче-
ской салфеткой.

25



К РО самолета Ан-2
<
ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА М 2

Содержание операции и технические требования (ТТ)

2.8.1. После запуска двигателя в вывода его на (1000—1200) об/мяя
(16,6—20) с—1 переключатель «БОРТ—АЭРОДРОМ» поставьте в положение
«БОРТ>, включите генератор в бортовую сеть самолете. Произведите отсчет
величины напряжения по вольтамперметру ВА-3.

В момент подключения генератора к бортсети должен погаснуть светосиг-
нализатор «Отказ генератора>. Напряжение генератора должно быть 28—29 В.

Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ

В случае пониженного или
повышенного напряжения ге-
нератора отрегулируйте его
до величины 28—29 В сопро-
тивлением ВС-25Б(А).

Для увеличения напряже-
ния ползунок поворачивайте
по ходу часовой стрелки, для
уменьшения —• против часовой
стрелки.

Если напряжение генера-
тора больше или- меньше тре-
буемых пределов и его
нельзя отрегулировать вынос-
ным сопротивлением, то не-
исправен Р-25АМ (спекание
шайб угольного столба). За-'
меннте регулятор напряже-
ния Р-25АМ.

Если генератор «е подклю-
чается к бортсети самолета,
то:

— проверьте исправность
выключателя <Гевератор>, ка-
чество подсоединения электро-
проводов к выключателю.

Конт-
роль

26



К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА J* 2

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ •

Конт-
роль

клемме *—> ДМР-400Д и
корпусу самолета.

Неисправный выключатель
замените:

— проверьте исправность
предохранителя генератора
ИГЫ50 (поз. Э12, пш. № 1),
а также качество подсоедине-
ния проводов к предохрани-
телю.

Неисправный предохрани-
тель замените;

— если выключатель и
предвхранителБ исправны, про-
верьте, /тодается ли напряже-
ние «а клемму «Ген.» реле
ДМР-400Д.

Если напряжение подает-
ся, неисправно дифференци-
альное минимальное реле
ДМР-400Д. Замените ДМР-
400Д.

Если на клейму «Ген.» на-
пряжение не подается, то вы-
явите и устраните неисправ-
ности в электроцепях подачи
напряжения на клемму «Ген.»
ДМР-400Д;
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА J* 2

Содержание операции и технические требовання (ТТ) Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ

Конт-
роль

2.8.2. После прогрева двигателя, изменяя его обороты в пределах (1500—
2100) об'/мян (25—35) с*"1 и при нагрузке 100 А произведите отсчет величины
напряжения по вольтамперметру ВА-3.

(В качестве нагрузки включите преобразователи ПО-500, ПТ-125Ц и
электрообогрев стекол).

Напряжение генератора должно быть 28—29 В.

2.8.3. Выключите мощные потребители и произведите отсчет величины на-
пряжения по вольтамперметру ВА-3.

Напряжение генератора не должно измениться более, чем на ±0,5 В.

2.8.4. При включенных аккумуляторах плавно снизьте число оборотов дви-
гателя до 900—800 об/мин (15—13,3) с" 1 , зафиксируйте величину максималь-
ного отклонения стрелки вольтамперметра ВА 3 влево от нуля.

Обратный ток должен быть не более 3S А. Должен загореться светосигна-
лизатор <ОТКАЗ ГЕНЕРАТОРА».

— осмотрите коллекторно-
щеточяый узел генератора.
Если коллектор чистый и
щетки нормальные, замените
генератор ГСН З̂ООО.

Если напряжение выходит
за требуемые пределы, то от-
регулируйте его выносным
сопротивлением ВС-25Б(А),
установленным на угольном
регуляторе Р-25АМ.

Если изменение напряже-
ния произошло ' более, чем
на ±0,5 В, то замените уголь-
ный регулятор P-2SAM.

Если обратный ток более
35 А, замените дифференци-
ально-минимальное реле
ДМР-ЮОД.



К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА Jft 2

Содержание операция и технические требования (ТТ)

2.9. Демонтаж генератора ГСН-3000 с двигателя.
2.9.1. Раскоятрлте и отвинтите винты хомутиков крепления экранирующей

оплетки и проводки генератора, снимите хомутики.
2.9.2. Расконтрите и отвинтите винты крепления защитной леяты генерато-

ра, снимите защитную ленту.
2.9-3. Отсоедините электропровода от клеммной панели генератора, проверь-

те наличие и четкость маркировки на бирках отсоединенных проводов.
Маркировка должна быть четкой и соответствовать принципиальной элект-

росхеме самолета.

2.9.4. Снимите генератор с двигателя (выполняет техник по эксплуатации
двигателя).

2.9.5. Отправьте демонтированный генератор ГСН-300О в лабораторию (на
склад).

2.10. Монтаж генератора ГСН-3000 на двигатель.
2.10.1. Осмотрите полученный со склада (та лаборатории) генератор.
Генератор не должен иметь внешних механических повреждений.
2.10-2. Установите генератор на двигатель (выполняет техник по эксплуа-

тации двигателя). .
2.10.3. Подсоедините электропровода к клеммиой панели генератора в со-

ответствии с принципиальной' электросхемой самолета по маркировке на бир-
ках электропроводов.

Электропровода должны быть подключены к генератору в соответствии с
принципиальной электросхемой самолета,

Подсоединенные к генератору электропровода должны быть надежно за-
креплены на клеммах генератора. Не допускается перемещение проводов по
часовой стрелке под действием рухи.

Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ

Пр.и необходимости восста-
новите маркировку на бир-
ках в соответствии с прин-
ципиальной электросхемой са-
молета.

При необходимости про-
верьте «прозвонкой>' соответ-
ствие маркировки на бирках
и приведите маркировку в
соответствие с принципиаль-
ной элехтросхемой самолета.

Конт-
роль
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА J* 2

Содержание операции и технические требования (ТТ)

2.10.4. Установите в закрепите винтами хомутики проводки генератора в
экранирующей отметки.

Крепежные винты законтрите.
2.105. .Установите защитную ленту на генератор и укрепите ее стяжными

болтами. Стяжные болты законтрите.
2.10.6. Проверьте работу установленного генератора ГСН-3000 (см. п. 2£

даяной технологической карты). ,
2.11. Монтаж, демонтаж дифференциально-минимального реле ДМР-400.
2:11.1. Откройте центральный зяектрощиток.

Примечание. На самолетах Ан-2 первых серий реле ДМР-400 установлено под
полом кабины экипажа.

2.1 1J2. Отсоедините электропровода от клемм ДМР-400.
2.11.3. Вывинтите винты крепления и снимите ДМР-400 с самолета.
2.11.4. Сверьте номер ДМР-400 с номером его паспорта.
Номер ДМР-400 должен соответствовать номеру паспорта.

2.И.5. Произведите запвсь в паспорте ДМР-400 о причине снятия с само- ч

лета агрегата. . •
В паспорте должны быть записаны дата снятая, наработка в часах (до

ремонта и после ремонта), причина снятия.
2.11.6. 'Сдайте ДМР-400 с паспортом на склад (для отправки в ремонт)

ш в лабораторию (для проверка «а соответствие НТП).

Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ

При необходимости подтя-
ните крепежные гайки на
клеммах генератора (прнпод-
тягнванни гаек не допускайте
чрезмерных усилий во избе-
жание срыва клеим).

При несоответствии номе-
ров . агрегата и паспорта,
ДМР-400 отправьте в ремонт.

Конт-
роль

Т
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА Л 2

Содержание операции и технические требования (ТТ)

2.11.7. Получите исправный ДМР-400 и сверьте его номер с номером в
паспорте.

В'паспорте должен стоять штамп (произведена запись) о ремонте (о про-
верке на соответствие НТП).

2.11.8. Произведите запись в паспорте устанавливаемого ДМР-400 об уста-
новке его на самолет.

В паспорте должны быть указаны дата установки и номер самолета, на ко-
торый устанавливается агрегат.

2.11.9. Осмотрите самолетную электропроводку подключения ДМР-400.
Провода, изоляция, наконечникн электропроводов не должны иметь повреж-

дений. Провода должны быть надежно отбортованы — не допускается их про-
скальзывание в хомутах.

2.11.10. Установите на самолет и закрепите винтами вновь устанавливаемое
ДМР-400.

ДМР-400 должно надежно крепиться к конструкции самолета — не допус-
кается люфт в креплении. я

2.11.11. Подсоедините электропровода к клеммам ДМР-400 в соответствии
с полумонтажной и принципиальной схемами для данного самолета.

Электропровода должны надежно крепиться к клеммам ДМР-400 (не долж-
ны перемещаться под действием руки).

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. ПРИ ЗАТЯГИВАНИИ КРЕПЕЖНЫХ ГАЕК НА КЛЕМ-
МАХ ДМР-400 НЕ ДОПУСКАЙТЕ ЧРЕЗМЕРНЫХ УСИЛИИ ВО ИЗБЕ-
ЖАНИЕ СРЫВОВ КЛЕММ.

Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ

При необходимости восста-
новите проводку путем ее за-
мены между ближайшими
разъемами.

Перебортуйте электропро-
водку.

Хомуты с повреждениями
замените.

Конт-
роль



К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА Мк 2

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые при Конт-
отклонениях от ТТ роль

2.11.12. Закройте центральный электрощиток.
2.11.13. Проверьте работу ДМР-400 (см. п. 2.8. данной технологической кар-

ты).
2.12. Монтаж, демонтаж угольного регулятора Р-25АМ.
2.12.1. Откроите крышку кожуха над Р-25АМ между шп. № 5—6 в кабине

самолета на левом борту.
2.12.2. Отожмите пружинные замки и движением вверх и на себя снимите

угольный регулятор.
2.12.3. Осмотрите контактные ламели монтажной подставки и убедитесь в их

чистоте и целости.
На контактных ламелях не должно быть загрязнений и перегрева.

2.12.4. Выполните работы аналогичные указанным в пп. 2.1.1.4—2.П.9 данной
технологической карты.

2.12.5. Отожмите пружинные замки и установите исправный регулятор на
монтажную подставку так, чтобы выступы регулятора вошли в отверстия мон-
ажной подставки и пругцинные замки" укрепили регулятор к монтажной под-
тавке.

Угольный регулятор должен надежно крепиться в монтажной подставке.

При наличии загрязнений и
перегрева очистите контактные
ламели технической салфет-
кой, . смоченной бензином, а
затем протрите их сухой тех-
нической салфеткой; следы пе-
регрева удалите шлифоваль-
ной шкуркой, зачищенные ме-
ста протрите технической сал-
феткой, выясните и устраните
причину перегрева.
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Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ

Конт-
роль

2.12.6. Закройте крышку кожуха угольного регулятора между шп. № 5—6
на левом <5орту.

2.12.7. Проверьте работу вновь установленного угольного регулятора (см.
п. 2.8 данной технологической карты).

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и прнспособления Расходные материалы

Комбинированный прибор
Ц-431Э; штангенциркуль,
ГОСТ 166—«О.

Отвертка /=200 мм, ГОСТ 17199—71;
плоскогубцы комбинированные, ГОСТ
5547—75'; ключ S = 1 7 мм и ключ S = 7 X 9
мм, ГОСТ 10112*71; пинцет простой, ГОСТ
21241—77.

Бгптпп л— ттг-ит—л-'". r n r T ft™n

•5?*. салфетка техническая арт. 2042,
ТУ-17-347—66; проволока КО ОД ГОСТ
792—67; шкурка шлифовальная с абразив-
ным слоем из стекла, зернистостью 6—8,
ГОСТ 6466—75.

Нефрас С50/170, ГОСТ 8505-80, С2-80/120,
СЗ-80/120 (ТУ38.401-67-108-92); А63/75 и А65/75
(ОСТ3801 199-80) Ук.ГСГА№24.10-142ГЛот01.12.03
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К РО самолета Ан-2

Г)
Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА J4 3

. Обслуживание преобразователей ПО-500

Содержание операции и технические требования (ТТ)

3.1. Осмотр преобразователей ПО-500.
3.1.1. Откройте и снимите пол между сиденьями пилотов.
3.1.2. Произведите внешний осмотр преобразователей ПО-500.
Корпус преобразователя не должен иметь механических повреждений и дол-

жён надежно крепиться к подставке. Гайки крепления преобразователя к мон-
тажной подставке должны быть затянуты, а пружинные замки (защелки) мон-
тажной подставки должны бить зафиксированы в закрытом положении и за-
контрены.

3.1.3. Убедитесь в надежности подсоединения электропроводки к преобразо-
вателю.

Силовые.провода, подключенные к клеммной панели и к «массе» самолета,
не должны проворачиваться под действием руки.

Накидная гайка ШР должна быть затянутг до отказа и законтрена на заво-
рачивание.

г

На страницах 34—44

Трудоемкость — 2,48 чел.-ч

Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ

Преобразователь с механи-
ческими повреждениями заме-
ните исправным.

Подтяните крепежные гайки

Нарушенную контровку зам-
ков восстановите.

При ослабленном креплении
силовых проводов подтяните
крепежные гайки, не допуская
чрезмерных усилии, во избе-
жание срыва клеммных бол-
тов. .

Если ослабло крепление
(ненадежный контакт) ' мину-
сового провода к «массе» са-
молета, отсоедините наконеч-
ник провода от «массы», мес-
то присоединения тщательно
зачистите до металлического
блеска, подсоедините наконеч-
ник минусового провода к
«массе» самолета и до отказа

Конт-
роль

Т



К РО самолета Ая-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 3

Содержание операции и технические требования (ТТ)

3.1.4. Закройте пол между сиденьями пилотов.
3.2. Проверка под напряжением преобразователей ПО-500.
3.2.1. Включите на центральной панели приборной доски переключатель

•ПО-500—РАБОЧИЙ —РЕЗЕРВНЫЙ» В положение «РАБОЧИЙ» и по вольт-
метру ВФ-150,' установленному на правой панели приборной доски, проверьте
величину напряжения.

Напряжение должно быть 115—119 В.

Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ

завинтите крепежный винт.
Головку винта и прилегаю-
щую часть конструкции за-
красьте эмалью ПФ-223.

При необходимости подтя-
ните до отказа накидную гай-
ку ШР и восстановите кон-
тровку.

Если напряжение выходит
за указанные пределы, заме-
ните преобразователь.

Если преобразователь рабо-
тает, а вольтметр не показы-
вает напряжения, проверьте
исправность предохранителя
СП-1 (поз. РЗЗ), установлен-
ного в РК 36/115 В.

Если предохранитель ис-
правный, проверьте подается
ли напряжение к вольтметру
ВФ-150 (поз. Р9), замер про-
изводите между проводами
ПЭ21 н —ПЭ21.

Если напряжение подается,
замените прибор; если же на-
пряжение не подается, осмот-
рите провода ПЭ21 и —ПЭ21.

Определите и устраните не-
исправность.

Конт-
роль

К
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 3

Содержание операции и технические требования (ТТ)

• *

с

•

Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ

Если преобразователь, не
включается, проверьте исправ-
ность предохранителя СП-1
(поз. Р31), СП-1 (поз. Р37),
если он установлен, предо-
хранителя ИП-50 (поз. Р16),
(Р22).

Если предохранители ис-
правны, проверьте подается ли
напряжение на клемму 2 ко-
робки переключателя КПР-1,
замер ' производите / между
клеммами 2 н 6 самолетной
части ШР.

Проверьте напряжение на
клемме 1 КПР-1. Если напря-
жение на КПР-1 подается
(клеммы 2—€), а ва выходе
КПР-1 напряжения нет (клем-
мы 1—6)—неисправна КПР-1.
Замените КПР-1.

Если напряжение на КПР-1
не подается, то проверьте ис-
правность переключателя (поз.
Р-4), надежность подсоедине-
ния проводов к переключате-
лю, предохранителям, прозво-
ните провод Ж + 3 .

Прозвоните провода ПЭ15
(ПЭ16), ПЭ19 (ПЭ18).

Конт-
роль
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К РО самолета Лн-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА J* 3

Содержание операции и технические требования (ТТ)

*

•

Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ

Проверьте качество подсо-
единения этих проводов к
разъемной колодке 74К (поз.
K1S) шп. № 1.

Если на входе КПР-I (клем-
ма 2) и выходе (клеима 1)
напряжение есть, разъедините
ШР у преобразователя и про-
верьте, подается ли напряже-
ние к преобразователю.

Замер производите между
клеммами 4—9 ШР и сило-
выми проводами ПЭ1 и —ПЭ1.
Если напряжение на преобра-
зователь подано; неисправен
ПО-500. Возможными Неис-
правностями ПО-500 могут
быть загрязнение коллектора
и износ щеток.

Загрязненный коллектор
(кольца) очистите, щетки за-
мените.

Если неисправность устра-
нить не удается, замените
преобразователь.

Если напряжение не подает-
ся, прозвоните провода: ПЭЗ
от ШР до разъемной колодки
7ФК —поз. К13 (шп. № 1), от
разъемной колодки 74К до

Конт-
роль
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 3

Содержание операции и технические требования (ТТ)

S.2.2. Переключатель «ПО-500— РАБОЧИЙ —РЕЗЕРВНЫЙ» переключите
в положение «РЕЗЕРВНЫЙ» и по вольтметру проверьте напряжение перемен-
ного тока 115 В 400 Гц, выдаваемого резервным ПО-500.

Напряжение должно быть 11̂ 5—119 В. Должен загореться синий светосигяа-
лизатор включения резервного ПО-500.

3.3. Обслуживание коллекторно-щеточного узла преобразователя ПО-500.
3.3.1. Снимите преобразователь с самолета (см. п. 3.4. данной технологиче-

ской карты).
3.3.2. Протрите корпус преобразователя технической салфеткой.
S.3.3. Внешним осмотром убедитесь в механической исправности.корпуса пре-

образователя. ' . • , •
На корпусе преобразователя не должно быть трещин, вмятин.

3.3.4. Расконтрнте я отвинтите крепежные винты защитных колпаков преоб-
разователя.

3.3.5. Снимите защитные колпаки с преобразователя и протрите их изнутри
технической' салфеткой.

3.3.6. Выньте щетки из щеткодержателей н, не отворачивая винтов крепления
канатиков, промаркируйте их по обоймам.

3.3.7. Продуйте сжатым воздухом колпаки и щеточно-коллекторные узлы •
преобразователя. /' • '

Щеточная пыль с коллекторно-щеточных узлов должна быть удалена.

Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ"

ШР коробки КПР-1 поз. РЗ;
ПЭ1 (ПЭ14), определите и
устраните неисправность. Про-
верьте надежность подсоеди-
нения минусовых проводов к
корпусу самолета.

Метод устранения неисправ-
ностей полностью аналогичен
методу, изложенному в п. 3.2.1.
данной технологической кар-
ты, с уяетом номеров позиций,
для резервного ПО-500.

Преобразователь с механи-
ческими повреждениями заме-
ните исправным.

Конт-
роль

К
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА to 3

Содержание операции и технические требования (ТТ)
i

3.3.8. Овмотрите коллекторно-щеточный узел и кольца при вынутых щетках.
Прочистите межламельные промежутки коллектора от щеточной пыли.
Протрите щеткодержатели, коллектор и кольца технической салфеткой, смо-

ченной бензином.
Щеткодержатели и пружины, изоляция щеточных канатиков ие должны иметь

механических повреждений, обрывов жил щеточного канатика в месте его выхо-
да из щетки и кабельного наконечника. ,~

'Коллектор и контактные кольца не должны иметь нагара (при. нормальной
работе образуется блестящий налет с легким потемнением), забоин и царапин.

3.3.9. Произведите осмотр и замер высоты щеток. Метод измерения высоты
щеток показан на рис. 1.

Щетки не должны иметь следов подгара, сколов, трещин. Минимально допу-
стимая высота щеток со стороны коллектора 20,5 мм,> со стороны кольца —
12,5 мм.

*

Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ

Преобразователь с повреж-
денными деталями коллектор-
но-щеточных узлов замените
исправным.

Щетки, не соответствующие
ТТ, замените новыми.

Новые щетки должны быть
притерты и пришлифованы.

Полоску шлифовальной
шкурки Шириной, равной дли-
не коллектора или контактного
кольца, наверните, на коллек-
тор или кольцо в один-два
слоя так, чтобы ее сторона,
покрытая порошком, была об-
ращена к щеткам.

Установите притираемые
щетки в обоймы1 щеткодержа-
телей, опустите на щетки на-
жимные* рычаги (пружины) и
вращайте ~якорь вручную за
вентилятор в сторону нор-
мального вращения преобра-
зователя против часовой
стрелки до тех пор, пока щет-

Конт-
роль
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

с".

33.10. Установите щетки не свои места, для чего поочередно оттяните вверх
нажнмные пружины щеткодержателей и вставьте щетки.

Щетки должны легко перемещаться в щеткодержателях и надежно прижи-
маться к коллектору (кольцам). Канатики щеток должны быть заведены в бо-
ковые прорези щеткодержателей и располагаться против этих прорезей.

Работы, выполняемые пра
отклонениях от ТТ

ки ве будут полностью приле-
гать к коллектору или кольцу
(по всей.дуге).

При этом следите, чтобы
первоначальная высота щеток
не уменьшалась более чем на
0,5 мм. После притирки уда-
лите шлифовальную шкурку
и пришлифуйте щетки.

Пришлнфовка щеток произ-
водится в течение 1—2 ч при
работе преобразователя без
нагрузки. Щетка считается
пришлифованной, если не ме-
нее 9Ф% ее площади имеет
гладкую блестящую поверх-
ность.

После окончания притирки
щеток, внутреннюю полость
преобразователя тщательно
продуйте сжатым воздухом
для удаления щеточной пыли,
щетки при этом должны быть
вынуты из щеткодержателей.

При заедании щеток опре-
делите место заедания (по
следу ва щетках в виде блес-
тящих полос)* и осторожно

Конт-
роль
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Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ

Конт-
роль

3.3.11. Установите защитные колпаки на преобразователь, завинтите кре-
пежные винты и законтрите их.

Крепежные винты должны быть затянуты до отказа и законтрены проволо-
локой.

3.3.12. Установите преобразователь на самолет, (см. п. 3.4. данной техноло-
гической карты).

3.4. Монтаж, демонтаж преобразователей ПО-500.
3.4.1. Откройте и снимите пол между сиденьями пилотов.

•3.4.2. Расконтрите и отсоедините Полуразъед ШР преобразователя. Устано-
вите заглушку на полуразъем ШР.

3.4.3. Снимите предохранительную 'крышку клеммной панели на преобразо-
вателе. . • '

3.4.4. Отсоедините провода от клеммной панели.
3.4.5. Расконтрвте и откройте пружинные замки (защелки) на монтажной

подставке, движением вверх и на себя: снимите преобразователь.
3.4.6. Отвинтите гайки болтов крепления подставки к основанию преобразо-

вателя и снимите подставку. • :

подшлифуйте
этом месте
шкуркой.

грянь Щетки в
шлифовальной

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. ЗАЧИ
СТКА ЩЕТОК СВЫШЕ
0,3 мм НА ОБЕ СТОРО-
НЫ НЕДОПУСТИМА,
Т. К. ЭТО ВЕДЕТ К ПО-
ВЫШЕНИЮ ИСКРЕНИЯ
ПОД ЩЕТКАМИ.

Винты с сорванной резьбой",
разработанными шлицами за-.
мените.

41
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. Содержание операции и технические требования (ТТ)

3.4.7. Сличите номер снятого преобразователя с номером в паспорте.
Номер преобразователя должен соответствовать номеру паспорта.
3.4.8. Произведите запись в паспорте преобразователя о причине снятия

агрегата.
В паспорте должна быть записана дата снятия, наработка в часах (до ре-

монта и после ремонта) и причина снятия.
3.4.9. Сдайте преобразователь с паспортом в лабораторию (или на склад).
3.4.10. Получите исправный преобразователь на складе (в лаборатории) и

сличите его номер с номером паспорта.
В паспорте должен стоять штамп (произведена запись) о ремонте (о про-

верке на соответствие НТП). • . ' ' • • • .
3.4.11. Произведите запись в формуляре об установке преобразователя на

самолет. - •
В паспорте должна быть указана дата установки и номер самолета, на ка-

кой устанавливается преобразователь. , ,
3.4.12. Осмотрите электропровода и ШР самолетной электропроводки преоб-

разователя.
Провода и их изоляция не должны иметь повреждений. ШР должен быть

чистым. Элекропроводка должна быть надежно отбортована.
3.4.13. Установите подставку, укрепив ее гайками и болтами к основанию

исправного преобразователя. ' г

Подставка должна надежно крепиться к основанию преобразователя (кре-
пежные гайки должны быть затянуты до отказа).

3.4.14: Установите исправный преобразователь на монтажную крепежную
раму так, чтобы подставка преобразователя вошла в паз монтажной крепёжной
рамы.

3.4.15. Закройте пружинные замки крепления преобразователя и законтрите
их проволокой.

Преобразователь должен надежно крепиться к монтажной подставке.

Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ

При несоответствии номеров
преобразователь отправьте на
склад для отправки в ремонт.

i

Конт-
роль
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 3

Содержание операции и технические требования (ТТ)

3.4.16. Подсоедините полуразъем и законтрите ШР преобразователя. ШР
должен быть надежно (до отказа) затянут и законтрен на заворачивание.

3.4.17. Подсоедините провода к клеммной панели преобразователя. Провода
должны-быть надежно подсоединены к клеммам.

3.4.16. Установите и укрепите предохранительную крышку на клеммной
панели. i

3.4.19. Установите пол между сиденьями пилотов.
3.4.20. Проверьте работу, установленного преобразователя под напряжением

(см. п. 3.2. данной технологической карты).
3.5. Осмотр коробки переключений КПР-1.
3.5.1. Откройте пол в кабине экипажа.
3.5.2. Удалите с корпуса КПР-1 пыль (загрязнения, ядохимикаты).
Корпус КПР-1 должен быть чистым.
3.5.3. Внешним осмотром убедитесь в отсутствии механических повреждений

корпуса КПР-1 и нарушений лакокрасочного покрытия.
Корпус КПР-1 не должен иметь механических повреждений и нарушений

лакокрасочного покрытия.

3.5.4. Проверьте рукой надежность крепления КПР-1.
КПР-1 должен надежно крепиться к конструкции самолета.

3.5.5. Проверьте надежность контровки н затяжки ШР КПР-1.
ШР должен быть затянут до отказа и законтрен на заворачивание.

i

Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ

/
Если на корпусе обнаруже-

ны механические повреждения
(трещины, вмятины) замените
КПР-1.

Нарушенное лакокрасочное
покрытие восстановите.

При наличии люфта в креп-
лении КПР-1 подтяните вин-
ты крепления.

Неисправную контровку за-
мените.

Плохо затянутый ИГР рас-
контрнте; дотяните н законт-
рите на заворачивание.

Конт-
роль
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Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ

Конт-
роль

.3.5.6. Закройте пол в кабине экипажа.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления Расходные материалы

Комбинированный прибор
Ц-4313; штангенциркуль, ГОСТ
166—80.

Отвертка /=150 мм, ГОСТ 17199—71;
плоскогубцы комбинированные, ГОСТ
5647—75; пинцет прямой, ГОСТ 21241—77.

Салфетка техническая АРТ-2.042,
ТУ-17-347—66; шкурка шлифовальная с
абразивным слоем из стекла, зернистостью
6—8, ГОСТ 6456—75.
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' Пункт РО " '

f Ё)СЙ6^ОГИЧЕСКАЯ КАРТА J* 4

^Обслуживание электромеханизмов УТ-6Д управления
триммерами

Содержание операции и технические требования (ТТ)

V*

4.1. Осмотр электромеханизмов УТ-6Д.
4.1.1. Откройте винтовые замки крепления крышек лючков установки элек-

тромеханизмов УТ-бД триммеров руля направления и элерона.
4.1.2. Отвинтите винты крепления защитного кожуха лючка установки элек-

тромеханизма УТ-6Д триммера руля высоты.
Винты крепления-защитного кожуха должны выворачиваться без усилий. •

Винты не должны иметь срывов резьбы, на их поверхности не должно быть
следов коррозии, шлицы головок винтов не должны быть сорваны.

4.1.3. Откройте лючки электромеханизмов УТ-6Д.
4.1.4. Удалите с электромеханизмов загрязнения, следы ядохимикатов и кор-

розии волосяной кистью и салфеткой, смоченной бензином.
На корпусах и штоках электромеханизмов не должно быть загрязнений, сле-

дов ядохимикатов и коррозии.
4.1.5. Внешним осмотром убедитесь в отсутствии повреждений деталей элек-

тромеханизмов и их Д11Р. Электромеханизмы, их детали и ШР не Лолжны иметь
механических повреждений — деформаций, трещин.

4.1.6. Убедитесь в надежности крепления электромеханизмов УТ-6Д к эле-
ментам конструкции планера и проверьте плотно ли закрыты коллекторные
щиты электродвигателей. ' •

Не допускаются люфты в местах крепления электромеханизмов к элементам
конструкции планера.

Защитные ленты должны плотно закрывать коллекторные щиты.

На страницах 45—52

Трудоемкость — 2,30 чел.-ч

Работы-, выполняемые при
отклонениях от ТТ

Винты с сорванной резьбой,
с поврежденными шлицами и
со следами коррозии замените.

При наличии механических
повреждений электромеханизм
замените исправный.

При наличии люфтов в
креплении УТ-6Д устраните
люфты, подтянув винты креп-
ления.

Если окна коллекторного
щитка закрыты неплотно,
осмотрите коллектор и щетки,

Конт-
роль

К
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К РО самолета Ан-2- ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА J* 4

Содержание операции и технические требования (ТТ)

4.1.7. Убедитесь в надежности крепления электропроводки элек.тромеханязмов
УТ-6Д, в отсутствии загрязнений на ней и повреждений изоляции;

Электропроводка должна быть чистой. Не допускается проскальзывание
а крепежных хомутах. Изоляция электропроводки не должна иметь повреж-
дения.

4.1.8. Снимите чехлы с ШР (поз. К-17, К-18). Осмотрите ШР (клеммные
колодки) электропроводки триммеров руля высоты, убедитесь в их механиче-
ской исправности, чистоте и надежности крепления.

' Не допускаются механические повреждения ШР (клеммных колодок).
Не допускаются люфты в креплении ШР (клеммных колодок) к элементам

конструкции планера.
На ШР (клеммных колодках) не допускаются: наличие влаги, загрязнения,

следы ядохимикатов и коррозии.

Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ

после чего установите защит-
ные ленты и надежно укрепи-
те их.

Удалите с электропроводки
загрязнения волосяной ки-
стью.

Подтяните винты крепления
хомутов. Провода с повреж»
денной изоляцией замените
между ближайшими разъема-
ми. ' ,

ШР (клеммные КОЛОДКИ) С
механическими повреждения-
ми замените исправными.

Подтяните винты крепления
ШР (клеммных колодок).

Влагу, загрязнения, следы
коррозии • я ядохимикатов
удалите технической салфет-
кой, смоченной бензином к
волосяной кистью.

После применения бензина
просушите ШР (клеммные ко-
лодки), продув их сжатым
воздухви.

Кбит
роль -
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 4

Содержание операции и технические требования (ТТ)

4.1.9. Расстыкуйте и разберите ШР, осмотрите контактные штыри и гнезда.
Убедитесь в надежности пайки электропроводов к контактным штырям и

гнездам.,
Не допускается наличие следов ядохимикатов и коррозви 'внутри ШР.
Электропроводники должны быть надежно подпаяны к контактным штырям

и гнездам.

4.1.10. Соберите ШР, соедините их и законтрите.
Установите защитные чехлы на ШР.

Примечание. Работы по пп. 4.1.8—4.1.10 выполняйте на самолетах, на которых
не выполнен бюллетень Р/1601/78.

4.1.11. Покройте рабочие штоки электромеханизмов УТ-6Д смазкой
UHAfHM-201.

4.1.12. Закройте лючки электромеханизмов УТ-%Д,
4J2. Проверка под -напряжением работы электромеханизмов УТ-6Д.
4.2.1. Откройте крышку ШР подключения на бортсеть самолета аэродромного

источника электроэнергии и осмотрите штыри и гнездо ШР.
Штыри не должны иметь следов перегрева, коррозии. Гнездо вилки должно

быть чистым. Не допускаются механические повреждения и деформации шты-
рей вилки.

Работы, выполняемые ори
отклонениях от TY

Удалите следы ядохимикатов
и коррозии с внутренних час-
тей ШР технической салфет-
кой, смоченной бопоцдомт-^н
волосяной кистью.

После применения бензина
просушите их сжатым возду-
хом.

При необходимости восста-
новите пайку к контактным
штырям и гнездам.

Следы перегрева, загрязне-
ний и ядохимикатов удалите
технической салфеткой, смо-
4eHHofi*<uH3imoM.-**~

Конт-
роль
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 4

Содержание операции н технические требования (ТТ)

4.2.2. Убедитесь в чистоте я исправности розетки на кабеле аэродромного
источника электроэнергии.

4.2.3. Подсоедините к ШР подключения аэродромного электропитания розет-
ку кабеля аэродромного источника электроэнергии. Розетка кабеля аэродром-
ного источника электроэнергии должна плотно и до упора войти в гнездо вилки.

4.2.4. Установите переключатель «БОРТ — АЭРОДРОМ> в положение
«АЭРОДР<ЭМ> И, нажав кнопку вольтамперметра, проверьте напряжение аэро-
дромного источника электроэнергии.

Напряжение аэродромного источника электроэнергии должно быть 27—29 В.
На левом борту должен загореться синий светосигнализатор включения аэро-

дромного источника электроэнергии на бортсеть самолета.

с

Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ

Выявите и устраните при-
чину перегрева.

Если штыри имеют неустра-
нимые следы перегрева и ме-
ханические повреждения, шты-
ри замените.

Если напряжение аэродром-
ного источника электроэнер-
гии не соответствует ТТ, от-.
регулируйте его или замените
источник.

Если светосигнализатор не
горит при нормальном напря-
жении аэродромного источни-
ка, проверьте исправность
лампочки . светосигнализатора.
Неисправную лампочку за-
мените. ..

Если аэродромный источник
электроэнергии не подключа-
ется к бортовой сети самоле-
та, то проверьте исправность
переключателя «БОРТ-АЭРО-

Конт-
роль
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К РО самолета Аи 2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 4

Содержание операции и технические требования (ТТ)

4.2.5. Включите на центральной панели приборной доски АЗС триммеров
элерона, рулей направления и высоты.

4.2.6. Нажатием переключателей управления триммерами элерона, руля
высоты и руля направления, расположенных на центральном пульте (поз. М2,
М5, М8), отклоните триммеры влево и вправо (вверх и вниз), затем установите
триммеры в нейтральное положение.

При нажатии переключателя триммера руля направления влево триммер
должен отклоняться вправо, при нажатии переключателя триммера элерона
влево триммер должен отклониться вниз.

При нажатии переключателя триммера руля высоты вперед триммер должен
отклоняться вверх.

При- нейтральном положении триммеров должны гореть зеленые светосигна-
лизаторы на центральном пульте.

Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ

ДРОМ> (поз. Э23), предохра-
нителя ИП-100 (поз. Э35),
контактора КМ-200ДВ (поз.
Э24). Неисправные агрегаты
замените исправными.

При исправных агрегатах,
пользуясь принципиальной и
полумонтажной схемами ис-
точников питания для данного
самолета, определите и устра-
ните неисправности в электро-
цепях на участке: разъем
аэродромного питания (поз.
Э11), бортовой вольтампер-
метр (поз. Э19).

Если триммеры отклоняют-
ся, а светосигнализаторы ней-
трального положения не горят,
то проверьте исправность лам-
почек негоряших светосигна-
лизаторов. Неисправные лам-
почки замените

Конт-
роль
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 4

Содержание операции и технические требования (ТТ)

с

4.2.7. Выключите АЗС триммеров.
4.2.8. Отключите от бортсети аэродромный источник электроэнергии, устано-

вив переключатель «БОРТ — АЭРОДРОМ> в нейтральное положение в отсо-
единив розетку кабеля аэродромного электропитания.

Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ

Если лампочки светосигна-
лизаторов исправны, а свето-
сигнализаторы не горят, то
проверьте исправность элек-
тропроводки на участках: пе-
реключатель управления трим-
мером — ШР электромеханиз-
ма УТ-6Д. При исправной
электропроводке замените
электромеханизм УТ-6Д.

Если триммер не отклоняет-
ся, то проверьте исправность
АЗС и переключателя (для
триммера руля высоты реле
ТКЕ 52 ПДТ поз. М71) в це-
пях управления триммером.
Неисправные агрегаты заме-
ните.

При исправных агрегатах
проверьте исправность элек-
тропроводки на участке: АЗС
управления триммером — ШР
электромеханизма УТ-6Д. При
исправной электропроводке за-
мените электромеханизм УТ-
6Д.

Конт-
роль



К РО самолета Ан-"2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА J4 4

Содержание операции и технические требования (ТТ)

4.3. Монтаж, демонтаж электромеханизмов УТ-6Д.
4.3.1. Подключите к бортовой сети самолета аэродромный источник электро-

энергии (см. пп. 4.2.1.—4.2.4.).
4.3.2. Установите триммер в нейтральное положение (см. пп 4.2.5—4J2.8).
4.3.3. Откройте лючок в месте установки электромеханизма (см. пп. 4.1.1.—

4.1.3).
4.3.4. Отсоедините тягу триммера от штока электромеханизма, для чего

выньте шплинт, отвинтите гайку и выньте болт.
4.3.5. Частично отвинтите винт и снимите крепежный хомут с электромеха-

низма.
4.3.6. Расконтрите, отвинтите гайку и выньте болт крепления электромеха-

низма к кронштейну.
4.3.7. Отодвиньте два винта и сдвиньте крышку разъема вверх (вместе с эк-

ранной оплеткой).
4.3.8. Отсоедините электропровода от разъемной колодки электромеханизма.
4.3.9. Снимите электромеханизм с самолета и отправьте его в лабораторию

(на склад).
4.3.10. Осмотрите электропровода, подходящие к разъемной колодке элек-

тромеханизма.
Электропроводка н изоляция не должны иметь повреждений.

4.3.11. Подсоедините электропровода к разъемной колодке исправного элек-
тромеханизма в соответствии с принципиальной и полумонтажной схемами для
данного самолета.

Не допускаются люфты в креплении электропроводов на разъемной колодке
электромеханизма.

4.3.12. Установите защитную крышку на разъемную колодку электромеха-
низма и укрепите ее винтами.

Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ

Электропровода с повреж-
дениями замените до ближай-
шего разъема.

Конт-
роль
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К РО самолета Аи-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 4

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ

Конт-
роль

4.3.13. Установите электромеханизм в прорезь кронштейна, совместите отвер-
стия, установите болт с шайбами, завинтите гайку и законтрите ее шплинтами.

4.3.14. Установите крепежный хомут на электромеханизм и завинтите кре-
пежный викт.

4.3.15. Выполните пп. 4.3.!., 4.3.2. данной ТК.
4.3.16. Подсоедините тягу триммера к штоку электромеханизма, вставьте

болт, завинтите гайку и законтрите ее шплинтом.
4.3.17. Закройте лючок в месте установки электромеханизма.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления Расходные материалы

Комбинированный прибор
Ц-4313.

Отвертка / = 200 мм, ГОСТ 17199—71;
отвертка /=100 мм, ГОСТ 17199—71; плос-
когубцы комбинированные, ГОСТ 5547—73;
ключи гаечные: S — 9 мм; S=14 ич,
ГОСТ 2906—71.

Техническая
ТУ 17-347—66;
н

салфетка APT 2042,
аоптшн дяп пргишннтенно-

-ГОСТ 0505- 00т смаз-
ка ЦИАТИМ-201; шкурка шлифовальная
с абразивным слоем из стекла, зернисто-
стью 6—8, ГОСТ 6456—75.

Нефрас С50/170, ГОСТ 8505-80, С2-80/120,
СЗ-80/120 (ТУ38.401-67-108-92); А63/75 и А65/75
(ОСТ3801 199-80) Ук. ГС ГА №24.10-142 ГА от 01.12.03
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» ^«ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА J& S На страницах 53—59

Пун"кт"РО Обслуживание электромеханизмов УР-7М Трудоемкость—1,57 чел.-q

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ

Конт-
роль

5.1. Осмотр электромеханизмов УР-7М (УР-10).
5.1.1. Удалите с электромеханизмов УР-10 (УР-7М) пыль, загрязнения, мас-

ло технической салфеткой, смоченной б*пппипт *
5.1.2. Внешним осмотром убедитесь в механической исправности электроме-

ханизмов УР-7М (УР-10).
Электромеханизмы не должны иметь механических повреждений.

5.1.3. Убедитесь в надежном креплении электромеханизмов к своим крон-
штейнам и в плотном без зазоров закрытии окон коллекторных щитов электро-
двигателей механизмов.

В узлах крепления электромеханизмов к кронштейнам не должно быть люф-
тов.

Защитные ленты не должны перемещаться под действием руки и должны
плотно без зазоров закрывать окна коллекторных щитов.

Электромеханизмы с меха-
ническими повреждениями за-
мените.

При наличии люфтов в уз-
лах крепления подтяните кре-
пежные болты и гайки.

При необходимости замени-
те крепеж.

В случаях неплотного при-
легания защитной ленты про-
изводите осмотр коллекторно-
щеточного узла, установите
защитную ленту, обеспечив
плотное закрытие окон кол-
лекторного щита, укрепите
ленту крепежным винтом и
законтрите его.
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

5.2. Осмотр коллекторно-щеточных узлов электромеханизмов УР-7М (УР-10).
5.2.1. Расконтрите и отвинтите стяжной болт защитной ленты.
Снимите защитную ленту.
5.2J2. При помощи пинцета отожмите щеточные пружины и выньте щетки из

щеткодержателей.
5.2.3. Осмотрите рабочую поверхность коллектора.
На коллекторе не должно быть загрязнений, масла, следов подгара.

ц
5.2Х, Осмотрите щетки.
Щетки не должны иметь сколов; заделка канатиков в щетки и в наконеч-

ники не должна иметь нарушении.

Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ

При загрязнении коллектора
снимите электромеханизм с
самолета, протрите коллектор
технической салфеткой, слегка
смоченной бензином.

Загрязнения н следы подга-
ра неудаляемые салфеткой,
удалите шлифовальной шкур-
кой, прочистите заостренной
деревянной палочкой межла-
мельные промежутки.

Обработанные места про-
трите технической салфеткой.

Электромеханизм со следа-
ми подгара, не снимающими-
ся шлифовальной шкуркой,
отправьте в ремонт.

При наличии поврежденных
щеток и нарушении заделки
щеточных канатиков отправь-
те электромеханизм в лабора-
торию для устранения неис-
правности.

Конт-
роль

Т
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

/
5.2л .Установите щетки на место.
Щетки должны свободно перемещаться в обоймах щеткодержателей.
5.2АРСмонтируйте защитную ленту на коллекторном щите, укрепив ее вин-

том. Винт законтрите проволохой.
5.3. Проверка под напряжением электромеханизмов УР-7М (УР-10).
5.3.1. Убедитесь в наличии в бортсети самолета напряжения постоянного

тока.
Вольтметр контроля напряжения в бортсети постоянного тока должен пока-

зывать величину 27—29 В.
5.3.2. На приборной доске кабины экипажа включите два АЗС-10 створок

маслорадиатора и створок капота соответственно.
На центральном пульте включите АЗС-5 датчика положения закрылков и

маслорадиатора.
5.3.3. На центральном пульте нажмите и удерживайте в положении «ОТ-

КРЫТО> рукоятку нажимного переключателя управления электромеханизмом
створок маслорадиатора.

Створки маслорадиатора должны открыться. Открытие створок контролируй-
те по указателю положения створок маслорадиатора.

Вольтамперметр ВА-3 на приборной доске должен показывать при работе
электромеханизма расходный ток 2 А для электромеханизмов УР-10, и 6 А —
для электромеханизмов УР-7М. »

Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ

Если створки маслорадиа-
тора не открываются, то поль-
зуясь принципиальной и полу-
монтажной схемами для дан-
ного самолета последователь-
но «прозвонкой» проверьте
исправность электропроводов
на участке от плюсовой шины
плюсового щитка до элгктро-
механизма. Устраните неис-
правности электропроводки.

При исправной электропро-
водке проверьте исправность
АЗС-10 (поз. MI0), нажим-

Конт-
роль

Т
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Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ

Конт-
роль

5.3.4. Нажмите и удерживайте в положении «ЗАКРЫТО» рукоятку переклю-
чателя управления электромеханиэмом створок маслорадиатора.

Створки маслорадиатора должны закрыться. Закрытие створок контролируй-
те по указателю положения створок маслорадиатора.

Вольтметр ВА-3 на приборной доске должен показывать расходный ток 2 А
для электромеханизмов УР-10 и ток 6 А для электромеханизмов УР-7М.

5.3.5. На центральном пульте нажмите и удерживайте в положении «ОТ-
КРЫТО» рукоятку нажимного переключателя управления электромеханизмом
створок капота.

Створки капота должны открыться.
Открытие створок капота контролируйте визуально совместно с авиатехни-

ком по эксплуатации планера.
Вольтметр ВА-3 на приборной доске должен показывать расходный тж 2 А

для электромеханизмов УР-10 и ток 6 А для электромеханизмов УР-7М.

ного переключателя (поз.
М П ) , неисправные АЗС и пе-
реключатель замените.

При несоответствии ТТ по-
казаний расходного тока
электромеханизм замените.

Метод устранения отклоне-
ний от ТТ аналогичен методу
к п. 5.3.3 данной технологи-
ческой карты.

Если створки капота не от-
крываются, то пользуясь
принципиальной и полумон-
тажной схемами для данного
самолета проверьте исправ-
ность электропроводов на уча-
стке от плюсовой шины плю-
сового щитка до электроме-
ханизма.

Устраните неисправности
электропроводки. При ис-
правной электропроводке про-
верьте исправность АЗС-10
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Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые при Конт-
отклонениях от ТТ роль

5.3.6. Нажмите и удерживайте в положении «ЗАКРЫТО» рукоятку пере-
ключателя управления электромеханизмом створок капота. Створки капота
должны закрыться. Закрытие створок контролируйте визуально совместно с
авиатехником по эксплуатации планера.

Вольтметр ВА-3 на приборной доске должен показывать расходный ток 2 А
для электромеханизмов УР-10 и ток 6 А для электромеханизмов УР-7М.

5.3.7. Выключите два АЗС-10 створок маслорадиатора и АЗС-5 датчика по-
ложения закрылков и маслорадиатора.

Обесточьте бортсеть самолета.
5.4. Замена электромеханизмов УР-7М (УР-10).
5.4.1. Замена электромеханизма УР-7М (УР-10) управления створками мас-

лорадиатора. »
5.4.1.1. Расконтрите и отсоедините ШР от электромеханнзма УР-10. (Отклю-

чите электропровода от клеммной панели электромеханизма УР-7М).
Установите заглушки на полуразъемы ШР.
5.4.1.2. Расшплинтуйте и отвинтите гайки болтов крепления электромеханиз-

ма к кронштейну на туннеле маслорадиатора и снимите электромеханизм.
5.4.1.3. Сдайте демонтированный электромеханизм в лабораторию (на склад).
5.4.1.4. Получите из лаборатории (со склада) электромеханизм УР-7М

(поз. М16), нажимного пере-
ключателя (поз. Ml7), неис-
правные АЗС и переключатель
замените.

При исправной электроцепи
электромеханизм замените.

При несоответствии ТТ по-
казаний расходного тока элек-
тромеханизм замените.

Метод устранения отклоне-
ний от ТТ аналогичен методу
к п. 5.3.5 данной ТК-
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

5.4.1.5. Снимите заглушки с ШР и подключите ШР электромеханизма к са-
молетной электропроводке. (Для УР-7М подключите электропровода на клемм-
ную панель в соответствии с принципиальной и полумонтажной схемами для
данного самолета).

5.4.1.6. Переведите выходной вал электромеханизма в положение «ОТКРЫ-
ТО» (см. раздел 5.3. данной технологической карты). Выключите электропита-
ние и отключите электромеханизм от самолетной электропроводки.

5.4.1.7. Откройте створки маслорадиатора, установите электромеханизм в
кронштейн на туннеле маслорадиатора, укрепив его болтами и гайками.

Гайки зашплинтуйте.
В узлах крепления электромеханнзма к кронштейну не должно быть люфтов

(выполняйте совместно с авиатехником по эксплуатации планера).
5.4.1.8. Подключите электромеханизм к самолетной электропроводке в соот-

ветствии с принципиальной и полумонтажной схемами для данного самолета.
5.4.1.9. Завинтите и законтрите накидную гайку ШР электромеханизма.
5.4.2. Замена электромеханизма УР-7М (УР-10) управления створками ка-

пота.
5.4.2.1. Расконтрите и отсоедините ШР от электромеханизма УР-10 (отклю-

чите электропровода от клеммной панели УР-7М). Установите заглушки на по-
луразъем ШР.

5.4.2.2. Отвинтите гайки болтов крепления электромеханизма к фланцу на
перегородке шп. № 1 и снимите электромеханизм. (При снятом двигателе для
удобства выполнения работ допускается демонтаж .электромеханизма вместе
с фланцем).

5.4-.2.3. Сдайте демонтированный электромеханизм в лабораторию (на склад).
5.4.2.4. Получите из лаборатории (со склада) электромеханизм УР-7М

(УР-10).
5.4.2.5. Снимите заглушки с ШР и подключите ШР электромеханизма к само-

летной электропроводке (для УР-7М подключите электропровода на клеммную
панель в соответствии с принципиальной и полумонтажной схемами) для дан-
ного самолета.

Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ

Конт-
роль
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Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ

Конт-
роль

5.4.2.6. Переведите выходной вал электромеханизма в положение сОТКРЫ-
ТО> (см. раздел 5.3. данной технологической карты). Выключите электропитание
и отключите электромеханизм от самолетной электропроводки.

5.4.2.7. Откройте створки капота, установите электромеханизм во фланец на
перегородке шп. № 1. укрепив его болтами и гайками.

В узлах электромеханизма к фланцу не должно быть люфтов (выполняйте
совместно с авиатехником по эксплуатации планера).

5.4.2.8. Подключите электромеханизм к самолетной электропроводке в соот-
ветствии с принципиальной и полумонтажно» схемами для данного самолета.

5.4.2.9. Завинтите и законтрите накидную гайку ШР электромеханизма.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления Расходные материалы

Отвертка /=150 мм, ГОСТ 17199—71;
пинцет, ГОСТ 21241—77; плоскогубцы ком-
бинированные, ГОСТ 5547—75; ключи га-
ечные двусторонние 5 = 8ХЮ, S=1OX12,
ГОСТ 10112—71.

Техническая салфетка х/б APT 2042,
ТУ 17-347—66; бмюпп длп премщилсино-

й. ГОСТ 0005 ПО; прово-
лока контровочная КО 0,5, ГОСТ 792—67.

Нефрас С50/170, ГОСТ 8505-80, С2-80/120,
СЗ-80/120 (ТУ38.401-67-108-92); А63/75 и А65/75
(ОСТ3801 199-80) Ук. ГС ГЛ №24.10-142 ГЛ от 01.12.03
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Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № в

Обслуживание алектромеханизмов УЗ-1АМ
управления закрылками

Содержание операции и технические требования (ТТ)

6.1. Осмотр электромеханизмов УЗ-1АМ.
6.1.1. Произведите осмотр электромеханизмов УЗ-1АМ, установленных на

потолке и под полом грузовой (пассажирской) кабины между шп. № 8 и № 10.
Электромеханизмы должны крепиться в обоймах без люфтов.
На электромеханизмах н их деталях не должно быть механических повреж-

дений.
ШР электромеханизмов должны быть затянуты и законтрены на «завора-

чивание».

6.1.2. Произведите осмотр электропроводки УЗ-1АМ на участках от ШР
электромеханизмов до первого хомута крепления самолетного жгута.

Электропровода не должны иметь нарушений изоляции.
Электропровода должны крепиться в хомуте без проскальзывания.

«

6.1.3. Произведите осмотр коробок РК-УЗ-1АМ.
В точках крепления коробок к элементам конструкции планера не должно

быть люфтов.
Коробки и крышки коробок РК-УЗ-1АМ не должны иметь механических по-

вреждений.

На страницах 60—65

Трудоемкость — 1,80 чел.-ч

Работы, выполняемые **
при отклонениях от ТТ

При наличии люфтов в
креплении электромехаиизмов
подтяните стяжной болт обой-
мы крепления.

Электромеханизмы с меха-
ническими повреждениями за-
мените исправными.

Подтяните ШР и переконт-
рите их накидные гайки.

Электропровода с повреж-
денной изоляцией замените ме-
жду ближайшими разъемами.

Подтяните винт крепления
хомута, при необходимости за-
мените хомут.

Подтяните винты крепле-
ния РКУЗ-1АМ.

РК-УЗ-1АМ с механически-
ми повреждениями замените.

^онт-
роль

Т
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

Пружинные замки крышек должны быть закрыты и законтрены. ШР
•УЗ-1АМ должны быть затянуты и законтрены на ваворачивание.

5.1.4. Произведите осмотр электропроводки РК-УЗ-1АМ на участках от ШР
обок до первого хомута крепления самолетного жгута.
Электропровода не должны иметь нарушенной изоляции.

Электропровода должны крепиться в хомуте без проскальзывания.

6.2. Обслуживание коллекторно-щеточных узлов электромеханизиов УЗ-1АМ.
6.2.1. Отвинтите винты крепления и снимите защитные ленты с электродви-

гателей УЗ-1АМ.
6.2.2. Произведите осмотр коллекторов электромеханизмов УЗ-1АМ.
Коллектор должен быть чистым, без следов подгара и коррозии.
При нормальной работе на поверхности коллектора образуется блестящий

налет с легким потемнением.

6.2.3. Продуйте коллекторно-щеточный узел сжатым воздухом при давле-
нии 0,5—1 кгс/м* (49,03—98,07) кПа.

6.2.4. Установите защитные ленты на коллекторно-шеточные узлы электро-
механизиов УЗ-1АМ и завинтите крепежные винты.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

\

Замки крышек закройте и
восстановите их контровку.
Подтяните ШР в переконтри-
те их накидные гайки.

Электропровода с повреж-
денной изоляпвей замените ме-
жду ближайшими разъемами.

Подтяните винт крепления
хомута, при необходимости
замените хомут.

Загрязнения, следы нагара
и коррозии удалите шлифо-
вальной шкуркой и техниче-
ской салфеткой, смоченной
баизппом. Обработанные ме-
ста протрите сухой техниче-
ской салфеткой и продуйте
сжатым воздухом.

Конт-
роль
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА J» в

Содержание операции и технические требования (ТТ)

6.3. Проверка под напряжением электромеханиэмов УЗ-1АМ.
6.3.1. Подключите иа бортсеть самолета аэродромный источник электроэнер-

гии (см. TR Jft 4).
6.3.2. Включите АЗС питания и управления электромеханизмов УЗ-1АМ и

АЗС указателя положения закрылков.
6.3.3. Снимите струбцины с закрылков (выполняет техник по эксплуатации

планера).
6.3.4. Произведите выпуск закрылков, для чего нажмите кнопку сЗАКРЫЛ-

КИ>, расположенную в рукоятке сектора газа.
Закрылки должны отклониться на угол 40° по указателю положения закрыл-

ков, а электромеханизмы УЗ-1АМ — отключиться в крайнем положении.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Если при нажатии кнопки
электромеханизмы У3-1 AM не
работают (закрылки не откло-
няются), то пользуясь принци-
пиальной и полумонтажной
схемами для данного самоле-
та, проверьте наличие напря-
жения постоянного тока 27—
29 В после АЗС управления и
питания электромеханиэмов
УЗ-1АМ, а также до и после
кнопки выпуска закрылков.

Неисправности в электро-
цепях устраните, неисправные
АЗС, переключатель аварий-
ной уборки закрылков я кноп-
ку выпуска замените исправ-
ными.

Веля ие отклоняются толь-
ко верхние (нижние) закрыл-
кя, проверьте наличие напря-

Конт-
роль
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА J* 6

Содержание операции и технические требования (ТТ)

6.3.5. Произведите уборку закрылков, для чего нажмите кнопку «ЗАКРЫЛ-
КИ ВВЕРХ», расположенную на центральном пульте.

Закрылки должны убираться до 0° по указателю положения закрылков, а
электромеханизмы УЗ-1АМ должны отключиться в крайнем положении.

6.3.6. Произведите выпуск закрылков (см. п. 6.3.4).
6.3.7. Произведите аварийную уборку закрылков, для чего установите в

верхнее положение переключатель аварийной уборки закрылков, расположенный
на панели центрального пульта под колпачком.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

ження постоянного тока на
клеммах самолетной часта
ШР верхнего (нижнего)
УЗ-1АМ.

Замер выполняйте при на-
жатой кнопке выпуска за-
крылков между клеммами
8—1, 4—1, 3—1.

При наличии напряжения
замените неисправный УЗ-1 AM.
При отсутствии напряжения ва
клеммах ШР, пользуясь прин-
ципиальной и полумонтажной
схемами для данного самолета,
осмотрите электропроводку на
участках от АЗС до
РК-УЗ-1АМ и от РК-УЗ-1АМ
до ШР УЗ-1АМ. При исправ-
НОЁ электропроводке замени-
те верхнюю (нижнюю)
РК-УЗ-1АМ.

Работы по устранению от-
клонений от ТТ полностью
аналогичны работам к п. 6.3.5.

Конт
роль
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № в

Содержание операции и технические требования (ТТ)

. Закрылки должны убираться до 0° по указателю положения закрылков, а
электромеханизмы должны отключаться в крайнем положении.

6.3.8. Закройте колпачок переключателя аварийной уборки закрылков.
6.3.9. Выключите АЗС питания и управления электромеханизмов УЗ-1АМ и

АЗС указателя положения закрылков.
6.3.10. Отключите от бортсети самолета аэродромный ИСТОЧНИК электроэнер-

гии (см. ТК № 4).
6.4. Обслуживание электромеханизмов УЗ-1АМ на авнахимработах.
6.4.1. Очистите корпусы электромеханизмов от загрязнений, следов коррозии

и ядохимикатов.
Электромеханизмы должны быть чистыми.

6.4.2. При выпушенных закрылках смажьте рабочие штоки электромеханиз-
мов УЗ:1АМ смазкой ЦИАТИМ-201.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Работы по устранению от-
клонений от ТТ полностью
аналогичны работам к п. 6.3.5.

Загрязнения, следы ядохи-
микатов удалите технической
салфеткой, смоченной бенэн»
«емТПледы коррозии удали-
те шлифовальной шкуркой.
Обработанные места протри-
те сухой технической салфет-
кой.

Конт-
роль
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА J* 6

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт
роль

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и приспособления Расходные материалы

Отвертка / = 1 5 0 мм, ГОСТ 17199—71. гсщ гтрпчмчипиит тпягпптгпг
целей?—ГССТ Я'УУт I 8П; техническая сал-

АРТ-2042, .ТУ-17-347—66; смазка
шкурка шлифовальная с

фетка
ЦИАТИМ-201;
абразивным слоем из стекла, зернистостью
6—8,. ГОСТ 6456—75.

Нефрас C50/I70, ГОСТ 8505-80, С2-80/120, !

C3-80/I20 (ТУ38.401-67-108-92); А63/75 и А65/75
(ОСТ3801 199-80) Ук. ГС ГА №24.10-142 ГА от 01.12.03
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K TO самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 7

Обслуживание стеклоочистителей АС-2

Содержание операции и технические требования (ТТ)

7.1. Осмотр электромеханизмов стеклоочистителей
7.1.1. Убедитесь в механической исправности и надежности крепления элек-

тромеханизмов АС-2.
На корпусах электромеханизмов АС-2 не должно быть механических по-

вреждений.
Электромеханизмы должны надежно крепиться в стяжных хомутах. Не до-

пускается люфт в креплении электромеханизмов.
•

7.1.2. Убедитесь в надежном подсоединении к электромеханизмам ШР элек-
тропроводки и накидной гайки гибкого валика.

Накидная гайка ШР должна быть затянута до отказа и законтрена на за-
ворачивание.

Накидная гайка гибкого валика должна бить затянута до отказа.

7.1.3. Осмотрите кожухи гибких валиков стеклоочистителей.
Кожухи гибких валиков не должны иметь механических повреждений.

На страницах 66—70

Трудоемкость — 1,32 чел.-ч

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Электромеханизмы с меха-
ническими повреждениями за-
мените.

При наличии люфтов в
креплении электромеханизмов
подтяните гайки стяжных бол-
тов.

При " необходимости заме-
ните крепеж, хомуты."

Если накидная гайка ШР
не дотянута и нарушена конт-
ровка, удалите старую конт-
ровку, дотяните накидную
гайку ШР и законтрите ее на
заворачивание.

Дотяните накидную гайку
гибкого валика до отказа.

Кожух гибкого валика с
механическими повреждения-
ми замените.

Конт-
роль
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

7.2. Осмотр резиновых щеток стеклоочистителей АС-2.
7.2.1. Внешним осмотром убедитесь в исправности держателей рычажков

и резиновых щеток стеклоочистителей.
Держатели щеток должны быть целыми и не иметь изогнутостей.

Резиновые щетки не должны иметь надрывов и трещин.

7.2.2. Убедитесь в плотности и равномерности прилегания резиновых щеток
к стеклам.

Резиновые щетки должны прилегать к стеклу плотно по всей длине.

-

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Держатели, имеющие по-
вреждения и изогнутости, за-
мените.

Если резиновые щетки име-
ют надрывы или трещины, за-
мените ах.

Если щетки неплотно при-
легают к стеклу, проверьте
усилие пружины держателя
щетки, для чего крючок дина-
мометра со шкалой на 1500 гс
(14,7 Н) зацепите за край ве-
дущего рычага около серьги.

Усилие пружины измеряйте
в момент отрыва серьги от
оправы резиновой щетки; оно
должно быть (400—800) гс
(3,92—7,84) Н. Если усилие не
входит в эти пределы, отре-
гулируйте его регулировочным
винтом на рычаге.

Если усилие пружины дер-
жателя в пределах нормы, а
щетка неплотно прилегает к
стеклу, проверьте не имеет ли
стекло вогнутостей. Стекло

Конт-
роль
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 7

Содержание операции и технические требования' (ТТ)

Т.З. Проверка под напряжением стеклоочистителей АС-2.
7.3.1. Убедитесь в наличии бортового питания постоянный током.
Вольтметр контроля бортового питания постоянным током должен пока-

зывать напряжение 27—29 В.
7.3.2. На левом пульте кабины экипажа включите АЗС-10 (поз* М36) мо-

торов стеклоочистителей.
7.3.3. Поочередным включением АЗС-5 (поз. Ml4 и Mi5) на левом пульте,

убедитесь в работе стеклоочистителей, предварительно обильно смочив стекла
фонаря водой (выполняйте совместно с авиатехником по эксплуатации пла-
нера).

Резиновая щетка стеклоочистителя должна плавно перемещаться по поверх-
ности стекла.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

имеющее вогнутость, замени-
те (работу выполняет авиа-
техник по эксплуатации пла-
нера).

Если не работают оба стек-
лоочистителя, то путем после-
довательной «прозвонки» эле-
ментов электроцепи на участ-
ке, от плюсовой шины плюсо-
вого щитка до выходной плю-
совой клеммы фильтра
Ф14А (поз. М37) проверьте
исправность электропроводки.

Проверьте исправность ми-
нусовой цепи.

При исправной электропро-
водке проверьте исправность
АЗС-10 (поз. М36) и фильт-
ра Ф14А (поз М37). Неис-
правности электропроводки

Конт-
роль
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

7.3.4. Выключите АЗС-5 и АЗС-10 управления стеклоочистителями. Обесточь-
те бортсеть.

7.4. Замена электромеханизма стеклоочистителя АС-2.
7.4.1. Демонтаж электромеханизма стеклоочистителя.

.7.4.1.1. Расконтрите и отсоедините ШР от электромеханизма стеклоочисти-
теля АС-2. Установите заглушку на ШР.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

устраните, неисправные агре-
гаты замените исправными.

Если не.работает один из
стеклоочистителей, то про-
верьте исправность элетро-
цепн от плюсовой клеммы
фильтра -до Ф14А (поз. М37)
до клеммы «Б» само Летной
части ШР неработающего
стеклоочистителя.

Убедитесь в исправности
минусовой цепи неработающе-
го стеклоочистителя. При ис-
правной электропроводке про,-
верь.те исправность соответст-
вующих АЗС-5 (поз. М14 или
поз. Ml5).

Неисправности электропро-
водки устраните, неисправные
АЗС-5 замените исправными.

При исправной электро-
цепи замените неработающий
электромеханизм АС-2.

Конт-
роль
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА J6 7

Содержание операции и технические требования (ТТ)

7АЛ.2. Отвинтите накидную гайку крепления гибкого валика к электродви-
гателю и выведите гибкий валик из зацепления.

; 7.4.1.3. Отвинтите гайки болтов стяжных хомутов крепления электромеханиэ-
ма. Выньте стяжные болты из крепежных хомутов.

7.4.1.4. Разожмите крепежные хомуты и выньте ^лектромеханизм стекло-
очистителя.

7.4.1.5. Сдайте электромеханизм на склад для отправки в ремонт или в ла-
бораторию для проверки на НТП.

7.4.2. Монтаж электромеханизма стеклоочистителя.
7.4.2.1. Получите исправный электромеханизм на склчде (в лаборатории).
7.4.2.2. Установите электромеханизм стеклоочистите.чл в крепежные хомуты.
7.4.2.3. Стяните крепежные хомуты при помощи болтов л гаек.
7.4.2.4. Снимите заглушки с ШР.
Подключите самолетную электропроводку к электромеханизму стеклоочисти-

теля. Затяните до отказа и законтрите на заворачивание накидную гайку ШР.
7.4.2.5. Подсоедините гибкий валик к электромеханизму и затяните до от-

каза накидную гайку гибкого валика.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

•

Инструмент и приспособления

Отвертка / = 150 мм, ГОСТ 17199—71;
плоскогубцы комбинированные, ГОСТ
5547—75; клещи для гаек ШР 24-9022-20.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

-

Конт-
роль

Расходные материалы

Проволока контровочная КО 0,5,
ГОСТ 792—67.
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА J* 8
На страницах 71—74

(- *. Пункт РО „Обслуживание электродвигателя СА-189 стартера Трудоемкость — 1,12 чел.-ч

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

8.1. Осмотр электродвигателя стартера.
8.1.1. Внешним осмотром убедитесь в отсутствии механических повреждений

элементов электродвигателя стартера.
На элементах корпуса электродвигателя не должно быть механических по-

вреждений — вмятин и трещин.

8.1.2. Внешним осмотром убедитесь в надежном прилегании к коллекторно-
му щиту защитной ленты и в надежном ее креплении.

Защитная лента должна плотно, без зазоров прилегать к окнам коллектор-
ного щита.

Барашковая гайка крепления защитной ленты должна \быть затянута рукой
до упора и законтрена. . ^

Электродвигатель с меха-
ническими повреждениями за-
мените.

Если защитная лента не
плотно прилегает к окнам
коллекторного щита, снимите
защитную ленту, обслужите
коллекторно-щеточный узел по
п. 8.2 данной ТК, установите
защитную ленту на место,
обеспечив ее. плотное приле-
гание к окнам коллекторного
шита и укрепите ее стяжным
болтом с барашковой гайкой.
При ослаблений затяжки ба-
рашковой гайки и нарушении
контровки удалите старую
контровку, затяните рукой до
упора барашковую гайку и
законтрите ее на заворачива-
ние.



. К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА J6 8

Содержание операции и технические требования (ТТ)

'8.1.3. Внешним осмотром убедитесь в том, что защитные резиновые колпач-
ки надежно закрывают клеммные узлы электродвигателя стартера и не имеют
механических повреждений.

Защитные резиновые колпачки должны полностью закрывать клеммные уз-
лы; между корпусом электродвигателя и колпачком не должно быть зазоров.
Колпачки должны быть целыми, не допускаются трещины и разрывы материа-
ла колпачков.

8.1.4. Убедитесь в надежном подсоединении плюсового провода к клемме
электродвигателя, а минусовой перемычки — к другой клемме электродвига-
теля и-к массе двигателя.

Электропровод и минусовая перемычка не должны перемещаться под дейст-
вием руки.

8.2. Обслуживание коллекторно-щеточного узла электродвигателя стартера.
8.2.1. Расконтрите и отвинтите барашковую гайку крепления защитной лен-

ты электродвигателя стартера и снимите ее.
8.2.2. Промойте защитную ленту технической салфеткой, смоченной -бенаи-

amtffi волосяной кистью, затем просушите ее.
8.2.3. При помощи пинцета извлеките щетки из щеткодержателей. .
8.2.4. Проверьте состояние щеток.
Щетки не должны иметь механических повреждений (сколов и трещин).

Заделка щеточных канатиков в тело щеток и в наконечники должна быть без
нарушений. '

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Резиновые колпачки е по-
вреждениями замените.

Если колпачки сдвинуты,
надвиньте их на клеммные
узлы.

При ослаблении крепления
на клеммных узлах электро-
двигателя подтяните крепеж-
ные гайки. При ослаблении
крепления минусовой' перемыч-
ки на массе электродвигате-
ля подтяните крепежный винт.

Щетки с механическими по-
вреждениями и с поврежден-
ной заделкой канатиков за-
мените новыми.

Конт-
роль

К
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА Л 8

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт
роль

8.2.5. Замерьте высоту щеток (рис. 1).
Минимально допустимая высота щеток

300' ч) — 11 мм.
(при периодичности проверки

8.2.6. Продуйте сжатым воздухом внутренние детали электродвигателя со
стороны коллекторно-щеточного узла.

8.2.7. Внешним осмотром проверите состояние поверхности коллектора.
Коллектор должен быть чистым, без механических повреждений и следов

подгара. Допускается блестящий налет с легким потемнением.

8.2.8. Установите щетки на место.
Щетки должны легко, без заеданий перемещаться в обоймах щеткодержа-

телей.

8.2.9. Установите защитную ленту на электродвигатель стартера и .укрепи-
те ее.

Барашковую гайку законтрите на заворачивание.
8.3. Замена электродвигателя СА-189 стартера.
8.3.1. Демонтаж электродвигателя. *
8.3.1.1. Сдвиньте резиновые колпачки с клеммиых узлов электродвигателя,

зтсоединнте плюсовой провод и минусовую перемычку от электродвигателя.

Щетки высотой менее
11 мм (при периодичности
проверки 300 ч) замените но-
выми.

Зазгрязнения и следы под-
гара удалите технической саль
феткой, смоченной Заданном;*

шлифовальной шкуркой.
При механических поврежде-
ниях коллектора электродви-
гатель стартера замените.

Если щетка заклинивает,
извлеките ее из щеткодержа-
теля и место заедания на
щетке (определяется по бле-
стящему глянцевому виду)
зачистите стеклянной шлифо-
вальной шкуркой.

К
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К РО самолетз Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 8

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

,8.3.1.2. Расшплинтуйте и отвинтите гайки болтов крепления электродвига-
теля стартера.

8.3.1.3. Снимите электродвигатель стартера, приняв меры, исключающие по-
вреждения электропроводки и элементов крепления реле РА-176М, которое
остается на двигателе.

8.3.1.4. Сдайте электродвигатель в лабораторию (на склад).
8.3.2. Монтаж электродвигателя.
8.3.2.1. Получите э лаборатории (на складе) исправный электродвигатель

стартера.
8.3.2.2. Установите . электродвигатель стартера на стартер вместе с реле

РА-176М и элементами его крепления. Укрепите электродвигатель стартера и
реле РА-176М при помощи болтов и гаек. Гайки зашплинтуйте.

8.3.2.3. Подключите к электродвигателю стартера плюсовой провод и мину-
совую перемычку.

Закройте клеммные узлы резиновыми колпачками.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления Расходные материалы

Отвертка / = 1 5 0 мм, ГОСТ 17199—71;
плоскогубцы комбинированные, ГОСТ
5547—75; пинцет, ГОСТ 2Г241—77; ключи
гаечные S = 9 X H ; S = 10X12; S = 14Х
Х17, ГОСТ 2839—71..

Проволока контровочная КО 0,5,
ГОСТ 797—67.
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 9

Обслуживание реле РА-176М

Содержание операции и технические требования (ТТ)

9.1. Осмотр реле РА-176М.
9.1.1. Внешним осмотром убедитесь в отсутствии механических поврежде-

ний корпуса реле.
На корпусе реле не должно быть трещин, деформаций, следов удара.

9.1.2. Убедитесь в надежном подсоединении электропроводки к клеммным
болтам реле.

Электропровода, подключенные к клеммным болтам реле, не должны пере-
мещаться под действием руки.

9.1.3. Внешним осмотром убедитесь, что защитные резиновые колпачки на-
дежно закрывают клеммн'ые узлы реле.

Защитные резиновые колпачки должны полностью закрывать клеммные узлы.

Колпачки должны быть целыми, не допускаются трещины и разрывы мате-
риала колпачков. , .

9.2. Осмотр тросика реле сиепления.
9.2.1. Внешним осмотром убедитесь в отсутствии механических поврежде-

ний тросика реле сцепления, в его надежном подсоединении к рычагу стар-
тера и к якорю реле.

Тросик реле сцепления не должен иметь механических повреждений, заер-
шенности, а также следов коррозии.

На страницах 75—77

Трудоемкость — 0,68 чел.-ч

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Реле с механическими по-
вреждениями замените.

При ослаблении крепления
электропроводов на клеммных
болтах подтяните крепежные
гайки.

Если колпачки сдвинуты,
надвиньте их -на клеммные
узлы.

Резиновые колпачки с по-
вреждениями замените.

Тросик с механическими
повреждениями и со следами
коррозии замените.

Конт-
роль

Т

Т

75.



К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА М 9

Содержание операции , и технические требования (ТТ)

Вилка тросика должна крепиться к рычагу стартера пря помощи зашплин-
тованного пальца. •

Крепление тросика к якорю реле должно быть зафиксировано контргайкой
регулировочного винта.

Не допускается провисание тросика. Натяжение тросика реле не должно
вызывать смещение рычага стартера.

9.3. Замена реле РА-176М.
9.3.1. Демонтаж реле.
9.3.1.1. Расшплинтуйте и выньте палец, соединяющий вилку тросика и ры-

чаг стартера. .
9.3.1.2. Сдвиньте по проводам резиновые колпачки с наконечников электро-

проводов реле, отсоедините электропровода от реле.
9.3.1.3. Расшплинтуйте и отвинтите гайки болтов крепления реле к электро-

двигателю стартера и снимите реле.
, 9.3.1.4. Отправьте демонтированное реле в лабораторию (на склад).

9.3.2. Монтаж реле. -
9.3.2.2. Установите реле на электродвигатель стартера, укрепив его болтами

и гайками, гайки зашплинтуйте.
Не допускается люфт в узлах крепления реле. '
9.3.2.3. Подсоедините электропровода к клеммным узлам реле в соответст-

вии с принципиальной и полумонтажной .схемами для данного самолета. За-
кройте клеммные болты резииовыми колпачками.

9.3.2.4. Соедините с помощью пальца тросик реле с рычагом стартера, па-
лец зашплинтуйте.

Соединение тросика с рычагом стартера не должно смещать рычаг с ис-
ходного положения.

Не' допускается провисание тросика.

Работы, выполняемые
' при отклонениях от ТТ

При нарушении шплинтов-
ки пальца поврежденный
шплинт удалите и зашплин-
туйте палец новым шплин-
том. ' .

При необходимости произ-
ведите регулировку натяжения
тросика реле.

При необходимости отре-
гулируйте натяжение тросика.

Конт-
роль

Т
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 9

Содержание операции и технические требования (ТТ)

•

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Плоскогубцы комбинированные, • ГОСТ
5547—75: отвертка /==150 мм, ГОСТ
17199—71; ключи гаечные двусторонние
5 = 9 Х П ; S=;11X13, ГОСТ 10112—71.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходные материалы

i
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s. ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 10

Обслуживание магнитного включателя ВМ-177

Содержание операции и технические требования (ТТ)

10.1. Осмотр магнитного включателя.
10.1.1. Внешним осмотром убедитесь в отсутствии механических поврежде-

ний корпуса магнитного включателя.
На корпусе магнитного включателя не. должно быть трещин, деформаций,

следов удара.

10.1.2. Убедитесь в надежности крепления магнитного включателя на пере-
городке шп. № 1.

В точках крепления магнитного включателя не должно быть люфтов. На
кронштейне, к которому крепится включатель, не должно быть трещин, погну-
тостей и других деформаций.

10.1.3. Убедитесь в надежном подсоединении электропроводки к клеммным
болтам и неподвижным контактам.

Электропровода, подключенные к магнитному включателю, не должны пе-
ремещаться под действием руки.

10.1.4. Внешним осмотром убедитесь, что защитные резиновые колпачки
закрывают клеммные узлы: ,

Защитные резиновые колпачки должны полностью закрывать клеммные уз-
лы. Колпачки должны быть целыми, не допускаются трещины и разрывы ма-
териала колпачков.

10.2. Замена магнитного включателя ВМ-177.
10.2.1. Демонтаж магнитного включателя.

На страницах 78—79

Трудоемкость — 0,53 чел.-ч

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Магнитный включатель с
механическими повреждения-
ми замените.

При необходимости подтя-
ните крепежные болты. Крон-
штейн с механическими по-
вреждениями замените.

При ослаблении крепления
электропроводов на клеммных
болтах и неподвижных кон-
тактах подтяните крепежные
гайки.

Резиновые колпачки с по-
вреждениями замените.

Конт-
роль

Т

т
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1р

Содержание операции и технические требования (ТТ)

10.2.1.1. Сдвиньте по проводам резиновые колпачки с наконечников элект-
ропроводов магнитного включателя, отсоедините провода от магнитного вклю-
чателя. '

10.2.1.2. Вывинтите винты крепления магнитного включателя к перегород-
ке шп. № 1 и снимите магнитный включатель.

10.2.1.3. Отправьте демонтированный магнитный включатель в лабораторию
(на склад).

10.2.2. Монтаж магнитного включателя.
10.2.2.1. Получите из лаборатории (со склада) исправный магнитный вклю-

чатель.
10.22.2. Установите магнитный включатель на кронштейн перегородки шп.

№ 1 и укрепите ее винтами.
Не допускается люфт в узлах крепления .магнитного включателя.
10,2.2.3. Подсоедините электропровода к клеммным узлам .магнитного вклю-

чателя в соответствии с полумонтажной и принципиальной схемами для дан-
ного самолета. Закройте клеммные болты резиновыми колпачками.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

\.
Плоскогубцы комбинированные, ГОСТ

5547—75; отвертка / = 1 5 0 мм, ГОСТ
17199—71; ключи гаечные двусторонние
5 = 9 Х П ; S = 11X13- S = 14X17,
ГОСТ 10112—71.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

у

Расходные материалы
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Обслуживание пусковой катушки КП-4716

Содержание операции и технические требования (ТТ)

11.1. Осмотр пусковой катушки.
11.1.1. Убедитесь в механической исправности и надежности крепления

к правому верхнему подкосу рамы двигателя кронштейна пусковой катушки
КП-4716.

Кронштейн не должен иметь механических повреждений, в узлах крепления
кронштейна к подкосу моторами не должно быть люфтов.

11.1.2. Внешним осмотром убедитесь в отсутствии механических поврежде-
ний пусковой катушки КП-4716.

На корпусе пусковой катушки не должно быть механических повреждений,
следов перегрева, загрязнений и продуктов ГСМ; винты, стягивавшие-половин-
ки корпуса пусковой катушки, должны быть затянуты и не иметь люфтов.

11.1.3. Убедитесь в надежности крепления пусковой катушки к кронштейну.
узлах крепления катушки не должно быть люфтов.

На страницах 80—82

Трудоемкость — 0,48 чел.-ч

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Кронштейн с механическими
повреждениями замените.

Подтяните винти и гайки
крепления кронштейна. .

Пусковую катушку с меха-
ническими' . повреждениями,
следами" перегрева и с нару-
шенным креплением полови-
нок корпуса замените ис-
правной. Выявите н устрани-
те причину перегрева, катуш-
ки. Загрязнения я продукты
ГСМ удалите технической
салфеткой, смоченной беяаа-
-Чвм, обработанные места про-
трите сухой технической сал-
феткой.

При наличии люфтов в уз-
лах крепления подтяните вин-
ты и гайки' крепления пуско-
вой катушки. При необходи-
мости кронштейн замените.

Конт-
роль

т
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА Л 11

Содержание операции и технические требования (ТТ)

11.1.4. Проверьте рукой надежность затяжки накидных гаек экранных шлан-
гов'электропроводки пусковой катушки.

Накидные гайки не должны проворачиваться под действием руки.

11.1.5. Произведите осмотр электропроводки пусковой катушки на участках
от катушки до ближайших хомутов.

Экранная защита электропроводки не должна иметь механических повреж-
дений (разрывов и вырывов материала экраннь>х~шлангов).

11.2. Замена пусковой катушки.
11.2.1. Демонтаж пусковой катушки. ' .
11.2.1.1. Отключите электропровод высокого напряжения от пусковой ка-

тушки. '
11.2.1.2. Отвинтите винты и гайки крепления, пусковой катушки к кронштей-

ну, снимите пусковую катушку с. кронштейна и удерживайте ее в руках с целью
предотвращения повреждения неотключенных электропроводов.

11.2.1.3. Расконтрите и отвинтите винты, соединяющие половинки корпуса
пусковой катушки, снимите верхнюю половину корпуса.

1-1.2.1.4. Отсоедините электропровода от клейм пусковой катушки.
11.2.1.5. Установите верхнюю половину-корпуса пусковой катушки на место

и закрепите ее винтами.
11.2.1.6.' Сдайте снятую пусковую катушку на склад (в лабораторию).
11-2.2. Монтаж пусковой катушки. •
11.2.2.1. На устанавливаемой пусковой катушке расконтрите и отвинтите

винты, соединяющие половинки корпуса, снимите верхнюю половинку корпуса.
11.2.2.2. В соответствии с принципиальной и полумонтажной схемами для

данного самолета подключите электропровода к клеммам пусковой катушки.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При необходимости подтя-
ните накидные гайки.

Экранные шланги электро-
проводки с механическими по-
вреждениями замените между
двумя ' ближайшими разъе-
мами.

Конт-
роль

Т

Т
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА Jfc 11

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

11.2.2.3. Установите верхнюю половину корпуса пусковой катушки на место
и- закрепите ее винтами.

11.2.2.4. Установите пусковую катушку на кронштейн, расположенный на
правом верхнем подкосе рамы двигателя и закрепите ее винтами и гайками.
В точках крепления пусковой катушки к кронштейну не должно быть люфтов.

11.2.2.5. Подключите провод высокого напряжения к пусковой катушке.
11.2.2.6. Завинтите накидные гайки экранных шлангов электропроводов, под-

ключенных к пусковой катушке. Накидные гайки экранных шлангов не должны
проворачиваться под действием руки.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент я приспособления Расходные ^териалы

Отвертка /=150 мм, ГОСТ 17199—71;
плоскогубцы комбинированные, ГОСТ
5547—75, ключи гаечные с открытыми
зевами двусторонние'8ХЮ {2 шт.); ГОСТ
2839—71.

Салфетка хлопчатобумажная' APT 2042
ТУ 17-347—66: *тппип дгтп пг-1Г"г- " т г
техштсскпх целей, ГОСТ 00ОБ—8(L-

Нефрас С50/170, ГОСТ 8505-80, С2-80/120,
СЗ-80/120 (ТУ38.401-67-108-92); А63/75 и А65/75
(ОСТ3801 199-80) Ук. ГС ГА №24.10-142 ГА от 01.12.03
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА J* 12

Обслуживание ШР подключения аэродромного
источника электроэнергии

Содержание операции и технические требования (ТТ)

12.1. Осмотр ШР подключения аэродромного источника питания.
12.1.1. Откройте и осмотрите крышку ШР подключения аэродромного элек-

тропитания.
Крышка и ее винтовой замок не должны иметь механических повреждений.

Винтовой замок должен фиксировать плотное закрытие крышки и легко откры-
ваться при помощи отвертки. ;

12.1.2. Внешним осмотром убедитесь в исправном состоянии штырей и гнез-
да вилки аэродромного питания.

Контактные штыри не должны иметь следов подгара, оплавлений, корро-
зии, а также загрязнений.

На страницах 83—84

Трудоемкость — 0,23 чел.-ч

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При наличии повреждений
крышки и винтового замка
вызовите специалиста по экс-
плуатации планера для устра-
нения дефекта.

Следы подгара и оплав-
лений удалите шлифовальной
шкуркой. Загрязнения и сле-
ды коррозии удалите техни-
ческой салфеткой, смоченной

протрите сухой технической
салфеткой.

Конт-
роль

Т
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 12

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно-проверочцая
аппаратура (КПА)

Инструмент и приспособления

Отвертка /=100 мм, ГОСТ 17199—71,

Нефрас
СЗ-80/
(ОСТЗ!

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходные материалы

Шкурка шлифовальная \с абразивным
слоем из стекла зернистостью в—10, ГОСТ

•1 i и м т-fi, r n r T « " ^ 8П; салфетка
техническая х/б APT 2042, ТУ-17-347—66.

• С50/170, ГОСТ 8505-80, С2-80/120,
20 (ТУ38.401-67-108-92); А63/75 и А65/75

501 199-80) Ук. ГС ГА №24.10-142 ГА от 01.12.03
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*€ЯнЬлОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 13

Обслуживание электропроводки в мотоотсеке

Содержание операции и технические требования (ТТ)

13.1. Осмотр электропроводки.
13.1.1. Проверьте состояние отбортовки электрожгутов в мотоотсеке и на

перегородке шп. № 1.
Электрожгуты не должны перемещаться в хомутах под действием руки.
Отбортовка электрожгутбв должна исключать возможность касания горячих

частей двигателя с острыми частями элементов конструкции самолета.

13.1.2. Внешним осмотром убедитесь в чистоте и в отсутствии повреждений
изоляции электропроводки, обратите особое внимание на состояние изоляции
в местах изгибов электрожгутов и в местах возможного касания горячих час-
тей двигателя о острыми частями элементов конструкции самолета.

Электропровода должны быть чистыми.и не иметь повреждений изоляции.
Теплоизоляция электропроводов не должна иметь нарушений.

Крепление клеммных колодок должно быть без люфтов. Не допускаются
механические повреждения клеммных колодок.

На страницах 85—89

Трудоемкость — 9,23 чел.-ч

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При наличии отклонений
от ТТ произведите перебор-
товку электрожгутов, при не-
обходимости заменив повреж-
денные хомуты и крепеж.

Загрязнения и следы ГСМ
удалите с электропроводов
технической салфеткой.

При повреждении. изоля-
ции электропроводов (видны
жилы провода) электропро-
вод замените между ближай-
шими разъемамв.

При повреждении тепло-
изоляции восстановите ее.
Клеммные колодки с механи-
ческими повреждениями заме-
ните.

Конт-
роль

Т

f
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К ' Р О самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА J6 13

Содержание операции и технические требования (ТТ)

г
13.2. Осмотр ШР на перегородке шп. № 1.
13.2.1. Проверьте надежность соединения и контровки ШР на перегородке

шп. № 1.
Накидная гайка ЩР должна быть затянута и законтрена на заворачивание.

ШР не должны иметь механических повреждений.

Крепление фланцевой части ШР к перегородке шп. № 1 не должно иметь
люфтов. ' • .

13.3. Работы, выполняемые при смене двигателя.
13.3.1. Работы, выполняемые до снятия двигателя с самолета.
13.3.1.1. Снимите с самолета аккумулятор (аккумуляторы) и сдайте на за-

рядную станцию для технического обслуживания (см. ТК № 1 данного вы-
пуска).

13Л.1.2. Отключите'электропроводку от генератора '(см. ТК № 2 данного
выпуска). . . '

13.3.1.3. Отключите электропроводку от магнитного включателя (см. ТК № 10
данного выпуска).

13.3.4. Расконтрите и разъедините ШР на перегородке шп. № 1.
Установите на полуразъеме ШР заглушки.
13.3.2. Работы, выполняемые при снятом двигателе.
13.3.2.1. Отключите электропроводку от реле сцепления РА—176(М) (см.

ТК,№ 9 данного выпуска).
13.3.2.2. Демонтируйте пусковую катушку КП-4716 с кронштейном, убеди-

тесь в отсутствии механических повреждений кронштейна.
Механические повреждения кронштейна не допускаются.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Недотянутую гайку ШР
дотяните и переконтрите ее.

При неправильной и нару-
шенной конт.ровке ШР пере-
контрите. ШР с механически-
ми повреждениями замените.

При нарушениях крепле-
ния. ШР подтяните винты
крепления, при необходимости
заменив крепежные винты.

Кронштейн с механически-
ми повреждениями замените.

Конт-
роль

Т

Т "
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К РО самолета А-ь-? ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРХА № 13

Содержание операции и технические требования (TTJ

13.3.2.3. Демонтируйте электропроводку с подкосов моторами и магистраль-
ного шланга между правым н левым магнето. %

13.3.2.4 Очистите при помощи технической салфетки, кисти и боионпо сия-
тую электропроводку от масла и грязи.

Электропроводка должна быть сухой и чистой.
13.3.2.5. Внешним осмотром убедитесь в отсутствии повреждений изоляции

электропроводов, снятых с двигателя.
Убедитесь, что пайка наконечников не имеет нарушений, а резиновые защит-

ные колпачки целы.
Изоляция электропроводов не должна иметь нарушений. Нарушения пайки

наконечников не допускаются. Резиновые колпачки должны быть целыми.

13.3.2.6. Разберите LLLP, очистите контакты (штыри и гнезда) и изолядион-.
ные колодки от загрязнений, масла и нагара.

Изоляционные колодки и контакты ШР должны быть чистыми, не иметь
следов нагара н механических поввеждений. v

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При повреждении изоля-
ции электропроводов {видны
жилы провода) электропровод
замените между ближайшими
разъемами.

При нарушениях пайки -на-
конечников произведите их
перепайку.

Наконечники с поврежде-
ниями замените. ^ •

Резиновые колпачки с по-
вреждениями замените.

Загрязнения и масло уда-
лите шлифовальной шкуркой,
предварительно выяснив и
устранив причину подгара.

Обработанные шлифоваль-
ной шкуркой места протрите
технической салфеткой. •

ШР с механическими по-
вреждениями замените.

Конт-
роль
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 13

Содержание операции и технические требования (ТТ)

13.3.2.7. С помощью пинцета проверьте пайку проводов к контактам ШР и
после проверки соберите ШР.

В местах пайки не должно быть обрывов отдельных жил.
13.3,3. Работы, выполняемые на двигателе, подготовленном к монтажу на

самолет. • •
13.3.3.1. Осмотрите генератор, электродвигатель стартера и реле РА-176(М).
Генератор, электродвигатель стартера и реле РА-176 (М) должны быть чис-

тыми и не иметь механических повреждений.

13.3.3.2. Проверьте надежность соединения минусовых проводов и шины
электродвигателя стартера с корпусом двигателя.

Провода (шина) не должны перемешаться под действием руки.

13.3.4. Произведите внешний осмотр электромеханнзмов УР-7М (УР-10)
створок капота и маслорадиатора.

Убедитесь в надежности их крепления.
Электромеханизмы УР-7М (УР-10) должны быть чистыми и не иметь меха-

нических повреждений. В узлах крепления агрегатов не должно быть люфтов.

13.3.5 Осмотрите коллекторно-щеточные узлы электромеханизмов УР-7М.
(УР-7) (см.,ТК№5).

13.3.6. Проложите электропроводку по подкосам моторамы и магистрально-
му шлангу между магнето, отбортовав ее хомутами.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Агрегаты с механическими
повреждениями замените. За-
грязнения удалите техниче-
ской • салфеткой, смоченной

При нарушениях подсоеди-.
нения проводов (шины) под-
тяните крепежные элементы.

Загрязнения с электроме-
ханизмов удалите технической
салфеткой.

Агрегаты с механическими
повреждениями замените. Под :

тяните крепеж крепления ме-
ханизмов.

Конт-
роль
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА J6 13

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт
роль

13.3.7. Подсоедините электропровода к клеммам реле РА-176(М) и к маг-
нето.

i 13.3J8. Установите пусковую катушку с кронштейном и подключите к ней
электропроводку (см. ТК № 11).

13.3.9. Работы, выполняемые после установки двигателя на самолет.
13.3.9.1. Подсоедините электропровода к генератору и магнитному включа-

телю (см. ТД № 2 и № 10).
13.3.9.2. Соедините ШР на перегородке шп. № 1, законтрите ШР.
13.3.10. Получите аккумулятор (аккумуляторы) на зарядной станции и уста-

новите их на самолет.
13.3.11. При пробе двигателя проверьте работу генератора и регулирующих

устройств (см. ТК № 2). '

Контрольно*-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления Расходные материалы

•Плоскогубцы комбинированные, ГОСТ
5547—75; отвертка /=150 мм, ГОСТ
17199— 71; -пинцет, ГОСТ 21241—77; клю-
чи гаечные 5 = 9 X 1 1 , ,5=7Х&, 5 = 1 4 x 1 7 ,
ГОСТ 10112—71; ключ для гаек ШР
24-5022-20.

Шкурка шлифовальная зернистостью
не более б, ГОСТ 6456—76; бтшзпн длп

тгтптпгггит ЧРПРЛ. ГГ1СТ_
OG03 .-М салфетка техническая х/б APT
2042, ТУ-17-347—66; проволока контровоч-
ная КО 0,5, ГОСТ.792—67.

Нефрас С50/170, ГОСТ 8505-80, C2-80/I20,
СЗ-80/120 (ТУ38.401-67-108-92); Л63/75 и А65/75
(ОСТ3801 199-80) Ук. ГС ГЛ №24.10-142 ГЛ от 01.12.03
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К РО самолига Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА Jft 14 На страницах 90—92

P O
ивание электропроводки реле ДМР-400, транс-

эматора ТС-9М2, фильтра СФ-3000 и реле сигнали
зации отказа генератора

Трудоемкость — 0,40 чел.-ч

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт
роль

14.1. Осмотр электропроводки реле ДМР-400.
14.1.1. Убедитесь, в надежном подсоединении электропроводов к клеммам

реле ДМР-400Д.
Электропровода должны надежно крепиться в контактных узлах. При пока-

чивании электропроводов рукой не допускается проскальзывание наконечников
в узлах крепления. Не допускается повреждение изоляции электропроводов.
Пайка .наконечников должна быть ровной. Не допускается пористый с ракови-
нами припой. В местах пайки не должно быть изломов и обрывов жил прово-
дов На клеммных узлах и между ними не должно быть загрязнений, следов>

коррозии, оплавлений н подгаров.

При ослаблениях крепле-
ния электропроводов в узлах
крепления подтяните гайки
крепления. При повреждении
наружной оплетки изоляции
(жилы проводов не видны)
восстановите изоляцию при
помощи поливиннлхлоридной
изоляционной ленты. Если
видны жилы проводов при по-
врежденной изоляции, то за-
мените поврежденный провод
между ближайшими разъема-
ми.

При нарушении пайки про-
изведите перепайку наконеч-
ника. Загрязнения и следы
коррозии удалите технической
салфеткой, смоченной бспзя
лом?ТТри наличии, подгаров н
оплавлений запените ДМ.Р-
400Д, выяснив и устранив
причину перегрева.

•ty- - uztpf стоил.



К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА J* 14

Содержание операции и технические требования (ТТ)

J4-.2. Осмотр электропроводки трансформатора ТС-9М2.
14.2.1. Убедитесь в надежности подсоединения электропроводов к трансфор-

матору ТС-9М2 и в отсутствии загрязнений между клеммами трансформатора.
Провода, идущие к трансформатору ТС-9М2, должны быть надежно подсо-

единены к клеммам трансформатора. На клеммах и между ними не допуска-
ются загрязнения, следы коррозии, оплавлений и подгара.

г

14.3. Осмотр электропроводки фильтра СФ-3000. ' /
14.3.1. Убедитесь в надежности подсоединения электропроводов к фильтру

СФ-3000. >,Л . •
, Провода, подключенные к фильтру 6Ф-ЗО00 должны надежно крепиться, не
допускается ослабление затяжки крепежных гаек и нарушений пайки наконеч-
ников. На клеммах и-между ними не допускаются загрязнения, пыль, следы
коррозии, оплавления и подгара.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Загрязнения удалите техни-
ческой салфеткой, смоченной
бензином.

Следы коррозии и подгара
удалите шлифовальной шкур-
кой, затем протрите обпзбо-
танные места технической сал-
феткой.

При оплавлениях контак-
тов трансформатор замени-
те, выявив и устранив причи-
ну оплавления.

При необходимости подтя-
ните гайки крепления электро-
проводов, восстановите пай-

Пыяь, загрязнения удали-
те салфеткой, смоченной 6ев~

Следы коррозии, подгара
удалите шлифовальной шкур-
кой, а. затем .обработанные
места протрите сухой' техни-
ческой салфеткой.

Конт-
роль

Т

Т
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧРХКАЯ КАРТА № 14

Содержание операции и технические требования (ТТ)

14.4. Осмотр электропроводки реле сигнализации отказа генератора.
14.4.1. Убедитесь в надежности пайки проводов к клеммам реле ТКЕ-52ПД

(поз. Э17) и рукой проверьте надежность отбортовки электропроводов, идущих
к реле.

Электропровода должны быть надежно подпаяны к клеммам реле.
Не допускаются на пайке загрязнения, следы перегрева, коррозии, подтеки

припоя, повреждения жил проводов.-

Жгут электропроводов должен быть надежно отбортован. Не допускается
проскальзывание электропроводов в хомуте и натяг проводов на участке: клем-
мы — реле — крепежцый хомут. \ '

Монтаж жгута у реле должен быть выполнен по бюллетеню № Д/1401/1051/74.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При оплавлениях контак-
тов замените СФ-3000, выяс-
нив и устранив причину
оплавления

При нарушении пайки
произведите перепайку про-
водов, выяснив я устранив
причину нарушения лайки.

При проскальзывании элек-
тропроводки в хомуте подтя-
ните винт крепления хомута
или замените хомут. При на-
личии натяжения электропро-
водов произведите перебор-
товку, обеспечив плавный из-
гиб жгута. '

Конт-
роль

•
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/ К РО самолета Ан-2

0
к"*1 Пункт РО ^

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА J* IS

Обслуживание электропроводки под полом кабины
экипажа

Содержание операции и технические требования (ТТ)

15.1. Осмотр электропроводки под полом кабины экипажа.
16.1.1. Откройте пол кабины экипажа (выполняет техник по эксплуатации

планера).
15.1.2. Удалите пыль, загрязнения и следы ядохимикатов с электропроводки

и ее ШР волосяной кистью и технической салфеткой, смоченной бсязшюм.-*
15.1.3. Убедитесь в надежности отбортовки электропроводки.
Вся электропроводка под полом кабины экипажа должна быть надежно,

отбортована, не допускается свободное провисание жгутов. Жгуты должны
быть обжаты хомутами таки^ образом, чтобы при незначительных усилиях
руки была исключена возможность смещения жгутов в креплении.

Изоляция электропроводов не должна иметь повреждений.

\

На страницах 93—94

Трудоемкость — 0,20 чел.-ч

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При отклонениях от ТТ
произведите перебортовку жгу-
тов электропроводки. При
необходимости произведите
дополнительную отбортовку
электрожгутов и отдельных
проводов виниловыми хомута-
ми с запонками!

При повреждении только
хлопчатобумажного покрытия
электропроводов (жилы про-
водов не видны), наложите
на поврежденный участок два
слоя изоляционной поливнннл-
хлоридной ленты. При по-
вреждении изоляции электро-
проводки (идны жилы про-
вода) замените провод меж-
ду . ближайшими разъемами.

Конт-
роль

Т

93



К РО самолета Ан;2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА Л 15

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

15.1.4. Убедитесь в надежном подключении ШР к блокам электроагрегатов.
Накидные гайки ШР должны быть затянуты до отказа и законтрены на за-

ворачивание.

' 15.1.5. Закройте пол кабины- экипажа (выполняет техник по эксплуатации
планера).

При наличия нарушенной
контровки и недотянутых гай-
ках ШР удалите старую кон-
тровку, дотяните гайку ШР
и законтрите ШР на завора-
чивание.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления Расходные материалы

Кисть волосяная 0 50, ГОСТ, 10597—70. Салфетка техническая х/б APT 2042,
ТУ-17-347—66; бепоии для арим'нищмиЛ,
EQCT GSO&- 80.

Нефрас С50/170, ГОСТ 8505-80, С2-80/120,
СЗ-80/120 (ТУ38.401-67-108-92); А63/75 и А65/751

(ОСТЗ801 199-80) Ук. ГС ГА №24.10-142 ГЛ от 01.12.03
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К РО самолета Ан-2-«.

; _, Пункт РО

fji •; n'V4*<* ,' ' — - — •" - • • " — • • • — •' п.,.— • . .

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 16

Обслуживание электропроводки в отсеках планера

Содержание операции и технические требования (ТТ)

16.1. Осмотр электропроводки, подключенной к панели угольного регуля-
тора.

.16.1.1. Убедитесь в надежности подсоединения наконечников электропрово-
дов к зажимам монтажной панели угольного регулятора и к. конденсатору.

Наконечники электропроводов не должны перемещаться под действием руки.

16.1.2. Внешним осмотром убедитесь в исправности электропроводки уголь-
ного регулятора на участке угольный регулятор — первый хомут самолетного
электрожгута. '

Пайка наконечников должна быть ровной, не допускается пористый с рако-
винами припой, в местах пайки не должно, быть изломов и обрывов жил про-
водов. На клеммных узлах и между ними не должно быть загрязнений, следов
коррозии, оплавлений и подгара. Не допускаются повреждения изоляции элек- ;

тропроводов.

На страницах 95—106

Трудоемкость — 0,53 чел.-ч

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При необходимости подтя-
ните гайки зажимов.

При нарушении пайки
произведите перепайку нако-
нечников. .

Загрязнения и следы кор-
розии удалите технической
салфеткой, смоченной бспоп-
•fte*tr При наличии следЬв под-
гара и оплавлений замените
угольный регулятор, выяснив
и устранив причину перегре-
.ва.

При повреждении наруж-
ной оплетки изоляции (жилы
проводов не видны) восстано-
вите изоляцию полнвивилхло-
ркдной. изоляционной * лентой.
Если видны жилы проводов

Конт-
роль

Т
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА J* 16

Содержание операции и технические требования (ТТ)

• 16.2. Осмотр электропроводки электропневмоклапана стопорения хвостового
колеса.

16.2.1. Удалите пыль, загрязнения, следы ядохимикатов и коррозии с элек-
троклапана «• его электропроводки волосяной кистью и технической салфеткой,
смоченной бензином.^

16.2.2. Убедитесь в надежности подключения самолетной электропроводки
к электропневмоклапану.

Накидная гайка ШР самолетной электропроводки должна быть затянута и
законтрена на заворачивание.

16.2.3. Внешним осмотром убедитесь в исправности электропроводки электро-
пневмоклапана на участке от ШР до первого хомута самолетного жгута.

Не допускаются повреждения изоляции электропроводов.

16.Э. Осмотр электропроводки бензообогревателя БОЮ.
И5.3.1. Внешним осмотром убедитесь в исправности электропроводки бензо-

обогревателя. ' '

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

при поврежденной изоляции,
то замените поврежденный
провод между ближайшими
разъемами.

При ослаблении затяжки
накидной гайки ШР дотяните
ее и переконтрите.

При повреждении наруж-
ной оплетки изоляции (жилы
проводов не видны) восста-
новите изоляцию поливинил -
хлоридной изоляционной лен-
той. Если видны жилы прово-
дов при повреждений изоля-
ции, то замените поврежден-
ный провод между ближай-
шими разъемами.

Конт-
роль

Т

т
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА J6 16

Содержание операции и технические требования (ТТ)
Работы, выполняемые

при отклонениях от ТТ
Конт
роль

Электррпроводка' бензообогревателя не должна иметь повреждений изоля-
ции.

16.3.2. Внешним осмотром убедитесь в чистоте контактов термовыключателей
бензообогревателя.

Не допускаются загрязнения и закопченность контактов термовыключателей.

16.4. Осмотр электропроводки в грузовой кабине и в хвостовом отсеке (для
самолетов еельскохозяйственного и грузового вариантов).

16.4.1. Удалите пыль, загрязнения, следы ядохимикатов с электропроводки
рузовой кабины и хвостового отсека волосяной кистью и технической салфет-

<ой, смоченной бетонном, г
16.4:2.' Внешним осмотром убедитесь" в исправности электропроводки грузо-

вой кабины и хвостового отсека. , .
Экранирующая (хлорвиниловая) и изоляционная оболочки проводов долж-

ны быть чистыми и не иметь механических повреждений (потертостей, обрывов
золяции и оплетки). ,-

""Нефрас С50/170, ГОСТ 8505-80, С2-80/120, -%
7-699' СЗ-80/120 (ТУ38.401-67-108-92); А63/75 и А65/75

(ОСТ3801 199-80) Ук. ГС ГА №24.10-142 ГА от 01.12.03

При повреждении наруж-
ной оплетки изоляции (жилы
проводов не видны) восста-
новите изоляцию поливинил-
хлоридной изоляционной лен-
той.

Если видны жилы прово-
дов при поврежденной изоля-
ции, то замените провод, меж-
ду ближайшими разъемами.

Копоть и грязь удалите
технической салфеткой, смо-
ченной -бснзиним. ^

Загрязнения удалите тех-
нической салфеткой, смочен-
ной бензином, обработанные
места протрите сухой техни-
ческой салфеткой.

Места потертостей экрани-
ующей (хлорвиниловой) обо-

лочки обмотайте поливинил-
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА fb 16

Содержание операции и технические требования (ТТ)

.' 16.4.3. Убедитесь в надёжности отбортовки электрожгутов и отдельных •
проводов грузовой кабины хвостового отсека.

Не. допускается перемещение (проскальзывание) жгутов и отдельных элек-
тропроводов в крепежных хомутах под действием руки.

• 16.5. Осмотр электропроводки электромеханизмрв управления триммерами.
16.5.1: Убедитесь в надежности крепления электропроводки электромеханиз-

мов УТ-6Д, в1 отсутствии ее загрязнений и повреждений изоляции.
Электропроводка должна быть чистбй. Не^ допускается проскальзывание ее

в хомутах. Изоляция электропроводки не должна иметь повреждений.

••«

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ ,

хлоридной изоляционной лен-
той.

При' разрывах проволок
экранирующей оболочки об-
мотайте места обрывов мед-
ным луженым проводом сече-
нием (ОД-Ч>,5) мм и опаяйте.

Пайку производите быст-
ро, не допуская повреждения
изоляции.

При. повреждении экранной
•оболочки по всей окружности
замените ее.

При- повреждении изоляции
проводов' (видны жилы про'
вода) провода с поврежде-
ниями замените между бли-
жайшими разъемами.

При необходимости произ-
ведите перебортовку электро-
проводки, заменив повреж-
денные хомуты и крепеж.

Удалите загрязнения и сле-
ды ядохимикатов с электро-
проводки волосяной кистью и

Конт-'
РОЛЬ;'
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К РО самолета Лн-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 16

Содержание операции и технические требования (ТТ)

16.5.2. Снимите чехлы с ШР (поз. К-17, К-18). Осмотрите ШР (клеммные
колодки) электропроводки триммеров руля направления и руля высоты, убеди-
тесь в их механической исправности, чистоте и надежности крепления.

Не допускаются механические повреждения ШР (клеммных колодок).

, Не допускаются люфты в креплении ШР (клеммных колодок) к элементам
конструкции планера.

' На ШР (клеммных колодках) не допускается наличие влаги, загрязнений,
следов ядохимикатов и коррозии. .

16.5.3. Расстыкуйте и разберите ШР (поз. К-17, K-1S), осмотрите их кон-
тактные штыри и гнезда.

Убедитесь в надежности пайки электропроводов к контактным штырям и
гнездам ШР.. •

Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ

технической салфеткой, смо-

винты крепления хомутов, при
необходимости заменив по-
врежденные хомуты и крепеж.
Провода с поврежденной
изоляцией замените между
ближайшими разъемами.

ШР (клеммные колодки)
с механическими поврежде-
ниями замените исправными.

Подтяните винты крепле-
ния ШР (клеммных колодок)-.

Влагу, загрязнения, следы
коррозии и ядохимикатов
удалите технической салфет-
кой, смоченной бензином, и .
волосяной кистью. ^

места протрите сухой техни-
ческой салфеткой.

Конт-
роль

•

Нефрас С50/170, ГОСТ 8505-80, С2-80/120,
СЗ-80/120 (ТУ38.401 -67-108-92); А63/75 и А65/75
(ОСТ3801 199-80) Ук. ГС ГА №24.10-142 ГА от 01.12.03
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К РО самолета А.ч-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА J* 16

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Не допускается наличие следов ядохимикатов и коррозии внутри ШР.
Электропровода должны быть надежно подпаяны к контактным штырям и

гнездам — пайка должна быть ровной, без раковин и наплывов.

16.5.-4. Соберите ШР, соедините их и законтрите накидные гайки на завора-
чивание.

Примечание. Работы по пп. 16.5.2—16.5.4. выполняйте на самолетах, на кото- .
рых не выполнен бюллетень № Р/1601/7-8.

16.6. Осмотр электропроводки за приборной доской, на плюсовом электро-
щитке и под панелями пультов.

16.6.1. Отвинтите винты крепления приборных досок, отключите панели при-
борной доски и центрального электрощитка.

16.6.2. Откройте панели центрального и левого пультов.
16.6.3. Удалите пыль, загрязнения и следы ядохимикатов с АЗС. выключате-

лей, переключателей, предохранителей и реле волосяной кистью и технической
салфеткой, смоченной бензино^.

16.6.4. Убедитесь в надежности крепления АЗС, выключателей и переклю-
чателей, предохранителей й реле. ,

В точках крепления АЗС, выключателей и переключателей, предохранителей
и реле не должно быть ощутимого рукой люфта.

inn"

Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ

Удалите следы коррозии
и ядохимикатов с внутренних
частей ШР технической сал-
феткой, смоченной бензином?и
волосяной кистью.

После применения бензина
ШР просушите.

При необходимости вос-
становите пайку к контактным
штырям и гнездам.

При ослаблении крепления
агрегатов подтяните крепеж-
ные винты и гайки, заменив
при необходимости крепеж.

Конт-
роль

. ..j
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 16

Содержание операции и технические требования (ТТ)

•16.6.5. Убедитесь в надежности подсоединения электропроводов к АЗС, вы-
ключателям, переключателям и реле.

Электропровода в точках крепления не должны перемещаться под действием
руки. Пайка электропроводов к клеммам реле должна быть ровной, не допус-
кается пористый с раковинами припой, в местах пайки не должно быть изло-
мов и обрывов жил проводов.

• На клеммных узлах и между ними не должно быть загрязнений, следов кор-
розии, оплавлений и подгаров.

16.6.6. Внешним осмотром убедитесь в исправности изоляции электропрово-
дов.

Изоляция электропроводов не должна иметь повреждений.
ч

/ • ' . .

Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ

При перемещениях нако-
нечников электропроводки под
действием руки, в клеммных
узлах подтяните крепежные
винты, при необходимости за-
мените • крепеж. Нарушенную
пайку электропроводов вос-
становите. Загрязнения и сле-
ды коррозии удалите техни-
ческой салфеткой, смоченной

При наличии следов подга-
ра и оплавлений замените со-
ответствующий агрегат, выяс-
нив и устранив' причину пе-
регрева.

При повреждении наруж-
ной оплетки изоляции (жилы
проводов не видны) восстано-
вите изоляцию при помощи
поливинилхлоридной изоля-
ционной ленты.

Если жилы проводов вид-
ны при повреждении изоля-
ции, то замените поврежден-
ный провод между ближай-
шими разъемами.

Конт-
роль

Т
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К РО самолета Лн-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 16

Содержание операции и технические- требования (ТТ)

16.6.7. Убедитесь в надежности отбортовкп электрожгутов и отдельных про-
водов за приборной доской, за центральным электрошитком, под панелями
центрального к левого пультов.

Не допускается перемещение под действием руки (проскальзывание) элек-
трожгутов Y: отдельных электропроводов в крепежных хомутах.

Не допускается касание электропроводки острых кромок элементов кон :

струкции с подвижными частями органов управления.

16.6.8. Убедитесь в надежности подсоединения ШР к электромагнитному
крану ЭКР-3.

ШР должен бы^ь затянут до отказа рукой и законтрен на заворачивание.

16.6.9. Установите панели приборной доски, центрального щитка, централь-
ного и левого ПУЛЬТОВ и укоепите их крепежными винтами '(замками)-.

16.7, Осмотр'электропроводки в- ЦРШ и РК 36/115 В.
.16.7.1. Откройте крышки ЦРЩ и РК 36/115 В. "

16.7.2. Убедитесь в надежности электрических соединений электропроводов
в ЦРЩ и РК 36/115 В.

Электропровода должны быть надежно закреплены в контактных узлах на
клеммдых колодках. Дри покачивании рукой не допускается проскальзывание
наконечников в узлах крепления.

Клеммные колодки не должны иметь механических повреждений — сколов и
тре'щин.

Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ

При нарушениях отбортов-
ки, произведите перебортовку
электропроводки, заменив при
необходимости поврежденные
хомуты и крепеж.

При необходимости дотя-
ните накидную гайку ШР и
переконтрите его.

При ослаблениях крепле-
ния электропроводки в кон-
тактных узлах подтяните кре-
пежные винты-.

Клеммные колодки с ме-
ханическими повреждениями
замените.

Конт-
роль

Т
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К.РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 16

Содержание операции и технические требования (ТТ)

16.7 3. Убедитесь в надежности отбортовки и УВЯЗКИ электропроводов РК
36/115 В и ЦРШ.

Не допускается свободное провисание электропроводки и касание острых
кромок элементов конструкции самолета.

16.7.4. Проверьте надежность крепления реле и предохранителей в РК
36/115 В.

В узлах крепления реле не допускается ощутимого рукой люфта.

Предохранители не должны иметь характерных признаков перегрузок (про-
гибов и утоньшений нитей).

Губки держателей предохранителей должны обеспечивать надежный контакт
и крепление предохранителей. Не допускается люфт в креплении предохраните-
лей и механические повреждения губок — трещины и деформации.

16.7.5. Закройте крышки ЦРЩ и РК 36/115 В, крышки зафиксируйте пру-
жинными замками.

16.8. Проверка запасного комплекта электроламп и предохранителей.
1-6.8.1. Откройте крышку коробки запасных ламл (рядом с ЦРЩ) и про-

верьте комплектность запасных электроламп.

, г , - , - - , , . , , 1 . . . .

Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ

При нарушениях отбортов-
ки и увязки электрожгутов
произведите дополнительную
увязку и перебортовку.

При наличии люфта в креп-
лении подтяните винты креп-
ления, заменив при необхо-
димости крепеж.

Предохранители с призна-
ками перегрузок замените, вы-
явив и устранив причину пе-
регрузки.

При механических повреж-
дениях губок держателей
предохранителей замените
губки, при нарушениях кон-
тактирования подожмите губ-
ки, обеспечив надежный, плот-
ный контакт.

Конт-
роль

Т
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

В коробке должен находиться комплект запасных ламп в соответствии
с трафаретами для данного самолета. В коробке не должно быть неисправных
ламп (с перегоревшими нитями и механическими повреждениями).

16.8.2. Закройте крышку коробки запасных электроламп и зафиксируйте ее
замками.

16.8.3. Откройте крышку РК 36/115 В я на ее тыльной стороне проверьте
комплектность запасных предохранителей.

Комплект запасных предохранитс-лек должен соответствовать трафарету
для данного самолета. Не допускается наличие неисправных предохранителей
(с утоньшениями нитей и с видимыми глазу механическими повреждениями —
сколами, трещинами и деформациями).

16.8.4. Закройте крышку РК 36/115 В и зафиксируйте ее замками.
16.9. Проверка состояния и затяжки минусовых силовых проводов.
16.9.1. Осмотрите контактные минусовые, узлы розетки подключения аэро-

дромного источника электроэнергии, бортовых аккумуляторов, электродвига-,
теля, стартера, электрообогрева стекол и преобразователя типа ПТ.

Контактные минусовые узлы должны быть чистыми, не иметь следов кор-
розии.

На контактных минусовых узлах не должно быть следов подгара и оплав-
лений.

Наконечник минусового провода не должен перемещаться под действием
руки вокруг крепежного винта (болта).

Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ

Неисправные электролам-
пы и электролампы других
типов замените.

При необходимости до-
укомплектуйте коробку элек-
тролампами.

Предохранители других ти-
пов и номиналов замените.

Предохранители с повреж-
дениями замените.

- При необходимости до-
укомплектуйте запасные пре-
дохранители.

Удалите загрязнения, пыль
я влагу" технической салфет-
кой, смоченной бензином.

При наличии следов пере-
грева {подгар, оплавления) .
перемонтируйте . минусовый
провод, выяснив и устранив
причину перегрева, для чего:

Конт-
роль

Т.
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 16

Содержание операции и технические требования (ТТ)
Работы, выполняемые при

отклонениях от ТТ

— размонтируйте контакт-
ный минусовый узел;

— зачистите до металли-
ческого блеска район крепле-
ния минусового контакта;

— зачистите наконечник
провода,, при необходимости
облудите его;

— зачистите крепежный
болт и гайку минусового кон-
такта;

— смонтируйте минусовый
контактный узел;

—на гайку (головку вин-
та) нанесите контрольную
риску красной эмалью ПФ-223;

— закрасьте зачищенные
места обшивки нитроэмалью
соответствующего цвета.

При ослаблении крепления
минусового провода' подтяни-
те крепеж до устранения пе-
ремещения наконечника.

Конт-
роль
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

16.10.Осмотр РК аккумулягоров.
• 16,ЮЛ.Произведите осмотр РК аккуму-

ляторов. В точках крепления коробки к эле-
• ментам конструкции планера не должно быть •

люфтов. . . ^.
Коробка и крышка не должны иметь меха-

нических повреждений.
«•16.10,2.Откройте крышку РК аккумуляго-

ров и осмотрите элементы монтажа,На элемен-
тах монтажа не должно быть следов коррозии,
тепловых и механических повреждений, Не до-
пускается люфт в креплении контакторов.Си-
ловые, электропровода в клеммных узлах не
должны перемещаться под действием руки„

16Л0.3,Закройте крышку РК аккумулято-
ров, укрепив ее винтовыми замками.-

792-

106

Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ

•Подтяните винты
крепления РК ак-
кумуляторов,
РК аккумуляторе!
механическими пс
реждениями замег

!СлГё*ды коррозии у?
лиге при помощи i
лосянои кисти,те>
ческой салфетки i

-РК аккумулягоров
повреждениями мо{

ежа замените,выяы
7 и устранив причи[
"' повреждения.
-I При наличии люфгг

креплении к'онгак:
подтяните винты i
ки крепления.При
мещении наконечн!
силовых проводов

-действием руки п<
ниге гайки крепл!
заменив при-необ
мости крепежные,
ли.





К РО самолета Лп-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 16

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления Расходные материалы

- Кисть волосяная, ГОСТ 1.0597—70; от-
вертка /==150 мм, ГОСТ 17199—71; плос-
когубцы комбинированные, ГОСТ 5547—75;
ключ для гаек ШР 24-90-22-20.

Техническая салфетка Арт. 2042,
ТУ-17-347—66; б

волока
792—67.

р
ши дилен, ГОСТ OOOOi 00, про-

контровочная КО 0,5, ГОСТ

Нефрас С50/170, ГОСТ 8505-80, С2-80/120,

СЗ-80/120 (ТУ38.401-67-108-92); А63/75 и А65/75

(ОСТ3801 199-80) Ук. ГС ГА №24.10-142 ГА от 01.12.03
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К РО самолета Ан-2

А
ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 17

ПУНКТ И З Г Обслуживание приборов контроля электросети
' • " • • > • j и коммутационных устройств

Содержание операции и технические требования (ТТ)

17.1. Осмотр амперметра А-1.
17.1.1. Убедитесь в надежности крепления амперметра А-1. установленного

на левой панели приборной доски. .
При нажатии на рант амперметра в 2—3 точках не должно быть ощутимого

рукой люфта в точках крепления. ,
17.1-.2.. Внешним осмотром убедитесь в исправности стекла, шкалы и стрелки

амперметра А-1.
Помутнение стекла амперметра, сколы, трещины, а также наличие следов

конденсата не допускаются.
Стрелка и шкала амперметра не должны иметь механических поврежде-

ний— трещин, деформаций.
При обесточенной бортсетн постоянного тока стрелка амперметра должна

находиться в нулевом , положении.
17.2/ Осмотр вольтамперметра ВА-3, '
17.2.1. Убедитесь в надежности крепления вольтамперметра БА-3, установ-

ленного на центральном .щитке приборной доски.
При нажатии на рант вольтамперметра ВА-3 в 2—3 точках не должно быть

ощутимого рукой люфта в точках крепления.

П.2.2. Внешним осмотром убедитесь в исправности стекла, шкалы, стрелки
и кнопки вольтамперметра ВА-3. .

Помутнение стекла вольтамперметра, сколы, трещины* а также наличие сле-
дов конденсата не допускаются.

Стрелка, пикала и кнопка вольтамперметра не должны иметь механических
повреждений — трещин, деформаций. • • • .

При обесточенной бортсети постоянного тока стрелка прибора должна нахо-
диться в нулевом положении. ' . , •

На страницах 107—110

Трудоемкость — 0,32 чел.-ч

Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ

При наличии люфта в точ-
ках крепления подтяните кре-
пежные винты.

При наличии люфта в точ-
ках крепления подтяните кре-
пежные винты.

Конт-
роль

Т

Т
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 17

Содержание операции и технические требования (ТТ)

17.3. Осмотр вольтметра В-Ф-150.
17.3.1. Убедитесь в надежности крепления вольтметра ВФ-150, установлен-

ного на правой панели приборной доски.
При нажатии на рант вольтметра ВФ-150 в 2—3 точках не должно быть

ощутимого рукой люфта в 'точках крепления.

17.3.2. Внешним осмотром убедитесь в исправности стекла, шкалы и стрелки
вольтметра ВФ-150.

Помутнение стекла вольтметра, сколы, трещины, а также наличие следов
конденсата не допускаются.

Стрелка и щкала вольтметра не должны иметь механических повреждений—
деформаций, трещин.

При обесточенной бортсети переменного тока 115 В 400 Гц стрелка прибора
должка находиться в нулевом положении.

17.4. Обслуживание коммутационной аппаратуры на> приборной доске, цен-
тральном пульте и на центральном электрощитке. i

17.4.1. При обесточенной электросети проверьте надежность крепления и чет-
кость срабатывания выключателей, переключателей, АЗС и реостатов двух и
трехкратным их переключением.

Выключатели, переключатели, АЗС и реостаты должны надежно крепиться
к элементам приборной доски, центрального пульта и центрального электро :

щитка (не допускается люфт в течках крепления) и четко фиксироваться
в установленных положениях при переключениях (без заеданий и люфтов).

Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ

При наличии люфта в точ-
ках крепления подтяните кре-
пежные винты. .

При наличии отклонений
от ТТ вольтметр ВФ-150 за-
мените исправным.

При нарушениях крепле-
ния коммутационной аппара-
туры подтяните винты креп-
ления, устранив люфт в точ-
ках крепления и заменив при
необходимости крепеж.

Неисправные выключателя,
переключатели, АЗС и реоста-,
ты замените новыми.

Конт-
роль

Т

Т
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

17.5. Замена переключателя в цепи управления триммером руля высоты.

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. ЗАМЕНУ ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛЯ ВЫПОЛНЯЙТЕ НА
ОБЕСТОЧЕННОМ САМОЛЕТЕ.

17.5.1. Откройте панель крышки центрального пульта, вывернув винты ее
крепления.

17.5.2. Отсоедините провода от переключателя 2ПНГ-15 «Триммер руля вы-
соты» (поз. М-5). '

17.5.3. Снимите с панели переключатель 2ПНГ-15, обеспечив сохранность
ограждения переключателя.

17.5.4. Установите на место снятого переключателя переключатель первой
категории,2ПНГ-15 и закрепите его .вместе с ограждением двумя винтами.

В точках крепления переключателя не должно быть ощутимого рукой
люфта.

17.5.5. В соответствии с принципиальной и полумонтажной схемами для дан-
ного самолета произведите подключение проводов к вновь установленному
переключателю 2ПНГ-15.

17,5.6. Установите панель крышки центральногр пульта на место и укрепите
ее винтами.

17,5.7. Произведите проверку правильности отклонения триммера руля высо-
ты совместно с техником по эксплуатации планера (см п.п. 4.2.1.—4.2.6 данного
выпуска).

17.6. Осмотр кнопки выпуска закрылков.
17.6.1. Вывинтите крепежный винт в рукоятке сектора «ГАЗ» и движением

на себя выньте кнопку 204К из рукоятки на всю возможную длин}' проводов.
17.6^. Проверьте надежность подсоединения проводов к кнопке.
Провода должны быть надежно подпаяны к клеммам кнопки. Пайка долж-

на быть ровной, не допускается пористый с раковинами припой, в местах пайки
не должно быть изломов и обрывов жил проводов.

Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ

При необходимости восста-
новите пайку проводов.

Конт-
роль

К

Т
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА J* 17

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ РОЛЬ"

17.6.3. Разберите кнопку, промойте переднюю часть кнопки бопоином, про-
трите технической салфеткой и продуйте сжатым воздухом.

.17.6.4. Осмотрите контактные ламели внутри кнопки.
Контактные ламели должны быть чистыми и целыми. Не допускаются тре-

щины и деформации.

17.6.5. Соберите кнопку.
17.6.6. Установите кнопку в рукоятку сектора «ГАЗ» и укрепите ее винтами.
17.6.7. Проверьте под напряжением работу электросхемы выпуска закрылков

(см. ТК № 6).

Загрязненные контактные
ламели зачистите шлифоваль-
ной шкуркой, - зачищенные
места продуйте сжатый воз-
духом.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и приспособления Расходные материалы

Отвертка /=150 мм, ГОСТ 17199—71;
отвертка часового, типа 24-9022-30; плос-
когубцы комбинированные, ГОСТ 5547—75.

НО'



ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА $ I ?

Содержание операции и технические
требования (ТТ)

! Р а б о г н ^ в ы п о л н я - ! К о н -
!емне при о г к я о - ! г р о л ь
' н е н и я х о? ТТ

1,1 1 7 . 7 . Оемвтриге кнопку 2О4К уборки закрылков
1' 17 .7*1*Отверните верхнюю ч а с т ь кнопки*
1 17«7.2„Осмотрите контактные ламелн внутри
! кнопки*

Ко 1ые ламели должны быть чистыми и це
допускаются трещины и деформации*

17.7„3*Промойте отвернутуй ч а с т ь кнопки
-йвшшлш/протрите технической с а л -
феткой и продуйте сжатым воздухом.

17,.7»4« Откройте четыре винтовых замка п е -
редней панели центрального пульта.

К

Загрязненные кон}
гактные ламели ]
промойте бензин-^
и з а ч и с т и т е шли-
фовальной шкурко$«
После зачистки шжи
фовалыой шкуркой!
продуйте кнопку !
сжатым воздухом*1
Кнопку с механй-]
чеекйми поврежде-i
ниями замените.





ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 17

Содержание операций и технические требо-
вания (ТТ)

! Работа,, вы полдне- !.Кон-
iмые при отклонени-!троль
! я х от ТТ !

17.7,5* Проверьте надежность подсоединения
проводов к кнопке.
Провода должна быть надежно подпаяны
в клеммам кнопки*Пайка должна быть
ровной, в местах пайки не должно бмть
изяомов и обрывов жил проводов»

17.7.6сСоберште кнопку.
17.7.7.Закройте панель на центральном пульте,
17*7,8.Проверьте под напряжением работу

^лектросхемы уборки закрылков
(см„ТК Ш б ) .

При необходи-
мости восстано-
Еиге пайку элек-
тропроводов»





1К РО самолета Ан-2

(Пункт f>0'

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 18

"^ Обслужнваниепосадочных и рулежной фар

Содержание операции и технические требования (ТТ)

18.1. Осмотр посадочных и рулежных фар.
18.1.1. Удалите загрязнения с защитных стекол откидных крышек лючков

осадочных и рулежных фар на левом и правом нижних полукрыльях влажной
ехннческон caлфeYкoй.

18.1.2. Откройте откидные защитные крышки лючков посадочных и рулеж-
ой фар. . .

18.1.3. Произведите осмотр ламп посадочных и рулежной фар, убедитесь
их исправности и чистоте.

Колбы ламп должны быть целыми — трещины не допускаются. ,
Колбы ламп не должны иметь потемнений.

Люфт между колбой лампы и ее цоколем не допускается.

Крепление ламп в патронах должно быть плотным, без ощутимых рукой
юфтов. , . .

Отражатели фар должны быть чистыми, не допускаются механические по-
реждения—трещины и \ деформации.

/ • [ • 1

i ' ,. . . .

На страницах 111—114

Трудоемкость — 0,37 чел.-ч

Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ

Лампы с механическими'
повреждениями и потемнев-
шими колбами замените.

При наличии люфта • в
креплении ламп фару заме-
ните.

Загрязнения с отражате-
лей удалите чистой техниче-
ской салфеткой или ватой.

Примечание. Фокусировка фар
постоянная-. При смене
ламп дополнительная фо-
кусировка не требуется.
Для того, чтобы не нару-
шать фокусировки, смену
ламп производите осто-

- , рожно. -

Конт-
роль

Т

Ш



К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 18

Содержание операции и технические требования (ТТ)
Работы, выполняемые при

отклонениях от ТТ роль

18.1.4. Осмотрите электропроводку посадочных и рулежной фар, убедитесь
в ее чистоте и в отсутствии повреждений изоляции.

Электропроводка на участке патрон фары — первый отбортовочный хомут
;олжна быть чистой без повреждений изоляции.

18.1.5. Закройте защитные крышки лючков посадочных и рулежной фар и
крепите их пружинными замками.

18.2. Проверка под напряжением посадочных и рулежной фар.
18.2.1. Подключите к бортсети самолета наземный источник постоянного

ока. ; • -
Напряжение источника постоянного тока должно быть 27—29 В.
18.2.2. Поочередно включите и выключите на приборной доске АЗС (поз. 01,
047) лампы посадочных и рулежной фар.
Фары включайте иа 1—2 сек.
При включенных АЗС лампы фар должны гореть.

Загрязнения с проводки
удалите технической салфет-
кой, смоченной бопоппом.^и
волосяной кистью.

При повреждениях изоля-
ции, когда жилы провода не
видны, наложите на повреж-
денный участок два слоя по-
ли вини лхлоридной , изоляци-
онной ленты. Если жилы про-
водов видны, замените по-
врежденный провод между
ближайшими разъемами.

Если лампа не горит, лам-
пу замените.

При исправной лампе- про-
ч ь т е исправность электро-
;епи на участке АЗС—фара.
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'tit PO самолета Аи-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА Л 18

Содержание операции и технические требования (ТТ)

18.2.3. Обесточьте бортсеть и отключите аэродромный источник электро-
энергии.

18.Э. Демонтаж-монтаж посадочной фары.
18.3.1. Откройте откидную защитную крышку лючка заменяемой фары.
18.3.2. Отключите электропроводку от заменяемой фары.
18.3.3. Отвинтите винты хомута крепления посадочной фары и снимите с са-

молета фару, обеспечив сохранность крепежного хомута и его винтов с гайками
шайбами.

18.3.4. Сдайте демонтированную фару на склад.
18.3.5. Получите со склада исправную посадочную фару.
18.3.6. Установите новую фару на кронштейн и укрепите крепежным хому-

ом и винтами.
18.3.7. Подключите электропроводку к установленной фаре в соответствии

принципиальной и полумонтажной схемами для данного самолета.
1'8.Э-8. Закройте защитную крышку лючка замененной фары и укрепите его

ружннными замками.
18.4. Демонтаж-монтаж рулежной фары.
18.4.1. Откройте защитную крышку лючка рулежной фары.
18.4.2. Отключите разъем* электропроводки от заменяемой фары.
18.4.3. Отвинтите винты крепления фары к кронштейну и снимите фару с са-

олета, обеспечив сохранность крепежа фары.
18.4.4. Сдайте демонтированную фару на склад.
18.4.5. Получите со склада исправную рулежную фару.

Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ

Определите неисправность
проводки, фары или АЗС.

Неисправные агрегаты за-
мените, неисправную проводку
замените между ближайшими
разъемами.

Конт-
роль

К

К-
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 18

Содержание операции и технические требования (ТТ)

16.4.6. Установите новую фару на кронштейн и укрепите ее винтами.
18.4.7. Подключите разъем электропроводки к вновь установленной фаре.
18.4.8. Закройте защитную крышку лючка замененной фары и укрепите его

пружинными замками.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Отвертка /=150 мм, ГОСТ 17199—71;
ключи гаечные 5^=7x9; S=&XH, ГОСТ
2839—71.

V

Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходные материалы

Техническая салфетка APT 2042—
ТУ-17-34-7—66.
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LK PO самолета Ан-2 ' ТИПОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА Jft t9 На страницах 115—116

I ' Пуакт-РО Обслуживание аэронавигационных огней Трудоемкость — 0.33 чел.-ч

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ

Конт-
роль

19.1. Осмотр аэронавигационных огней.
19.1.1. Произведите внешний осмотр аэронавигационных огней на законцов-

ках верхнего крыла и на руле направления.
Стекла аэронавигационных огней должны быть чистыми.
Не допускаются механические повреждения стекол аэронавигационных

огней — сколы и трещины.

19.2. Проверка под напряжением аэронавигационных,огней.
19.2.1. Подключите к бортовой сети самолета наземный источник электро-

энергии постоянного тока. .
Напряжение в бортовой сети самолета при подключенном наземном источ-

нике электроэнергии постоянного тока должно^быть 27—29 В.
19.2.2. На приборной доске включите АЗС аэронавигационных огней.
При.включенном АЗС в арматурах аэронавигационных огней должны гореть

лампы. Левый аэронавигационный огонь должен иметь красный светофильтр,
правый — зеленый, хвостовой огонь — белый.

Удалите загрязнения с
аэронавигационных огней
влажной технической салфет-
кой.

Поврежденные стекла аэро-
навигационных огней замени-
те целыми.

При негорящем аэронави-
гационном огне замените лам-
пу аэронавигационного огня.

При исправной лампе вы-
явите неисправности электро-
цепи на участке: АЗС-5 (поз.
С 9) —лампа аэронавигацион-
ного огня.
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ПУНКТ РО ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА Jfc 19

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ

Конт-
роль

19.2.3. Выключите АЗС аэронавигационных огней.
19.2.4. Обесточьте бортсеть самолета, отключите наземный источник электро-

нергин.

Неисправные агрегаты
(АЗС, арматура аэронавига-
ционного огня) замените ис-
правными.

Неисправную проводку за-
мените между ближайшими
разъемами.
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К РО самолета Лн-2

[У\ Пункт FO / ~

ТИПОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 20

Обслуживание осветительной аппаратуры в отсеках
самолета

Содержание операции и технические требования (ТТ)

20.1. Осмотр осветительной аппаратуры и ее коммутационных устройств.
20.1.1. Удалите пыль, загрязнения и следы ядохимикатов с электропровод-

ки, выключателей и плафонов освещения в грузовой кабине и хвостовом отсеке
волосяной кистью и технической салфеткой, смоченной бспзиним. тг~

20.1.2. Убедитесь в механической исправности плафонов и выключателей
освещения грузовой кабины и хвостового отсека.

Плафоны и выключатели освещения должны надежно крепиться к элемен-
там конструкции самолета.

В узлах крепленяя плафонов и выключателей не должно быть ощутимого
рукой люфта.

Не допускаются механические повреждения плафонов и выключателей —
трещины и деформации.

При двух и трех-кратном переключателях выключателей во включенное и
выключенное положение рукоятки переключателей должны фиксироваться плот-
но, без ощутимых рукой люфтов.

20.1.3. Удалите пыль и загрязнения с плафонов и выключателей освещения,
с осветительных приборов КЛСРК-45 и АРУФОШ-45 волосяной кистью и тех-
нической салфеткой, смоченной -^чнлчтм. j *

20.1.4. Убедитесь в механической исправности плафонов и выключателей
освещения кабины экипажа, в исправности осветительных приборов типа
КЛСРК-45 и АРУФОШ-45.

На страницах 117—120

Трудоемкость — 0,43 чел.-ч

Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ

При наличии люфтов в уз-
лах крепления плафонов и
выключателей подтяните вин-
ты крепления, при необходи-
мости заменив поврежденные
винты.

Плафоны и выключатели с
механическими повреждения-
ми замените исправными.

Выключатели с отклоне-
ниями от ТТ замените исправ-
ными.

Конт-
роль

Т
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА J* 20

Содержание операции и технические требования (ТТ)

. Плафоны и выключатели освещения кабины экипажа, осветительные прибо-
ры типа КЛСРК-45 и АРУФОШ-45 должны надежно крепиться к элементам
конструкции самолета.

В узлах крепления плафонов, выключателей и осветительных приборов не
должно быть ощутимого рукой люфта.

Не допускаются механические повреждения плафонов, выключателей и осве-
тительных приборов — трещины и деформации.

В шарнирных соединениях .осветительных приборов КЛСРК-46 и АРУФОШ-45
не должно быть ощутимого рукой люфта.

Выключатели, реостаты и кнопки должны надежно, без ощутимых люфтов
фиксироваться во нключенны'х и выключенных положениях при двух и трех-
кратных переключениях.

20.2. Проверка под напряжением осветительной аппаратуры и ее коммута-
ционных устройств.

20_2.1. Подключите к бортовой сети самолета аэродромный источник элек-
троэнергии постоянного тока.

Напряжение в бортовой сети самолета должно быть 27—29 В.
20.2J2. Включите на- приборной доске и на центральном пульте АЗСы осве-

щения.
- 20.2.3. Введите все реостаты включения ламп ультрафиолетового излучения.

Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ

При наличии люфтов в уз-
лах крепления плафонов, вы-
ключателей и осветительных
приборов подтяните винты
крепления, при необходимости
заменив поврежденные винты.

Плафоны, выключатели,
осветительные приборы с' ме-
ханическими повреждениями
замените исправными.

При наличии люфтов в
шарнирных соединениях под-
тяните гайки и винты шарни-
ров.

Выключатели, реостаты и
кнопки при отклонениях от
ТТ замените исправными (при
необходимости вместе с осве-
тительным прибором).

Конт-
роль
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К РО самолета Лн-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 20

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Лампы типа УФО должны гореть ровным светом без мигания.

20.2.4. Постепенно (в течение 2—3' с) выключите лампы УФО, выводя реос-
таты ламп УФО

При выводе реостатов свечение ламп должно уменьшаться.
При выведенных реостатах лампы УФО должны погаснуть.

20.2.5. Проверьте исправность КЛСРК-45, вращая реостат и нажимая кноп-
ку, установленную на корпусе арматуры.

Реостат, и кнопка должны работать свободно, без ощутимых рукой заеданий.
При вращении ручки реостата должна меняться яркость горения лампы.

При нажатой кнопке лампа должна гореть полным накалом.

Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ

Если лампа УФО горит
мигающим светом или не го-
рит, лампу замените.

При исправной лампе про-
верьте исправность электроце-
пей на участке АЗС — арма-
тура АРУФОШ-46; неисправ-
ные АЗС, реостаты, арматуры,
замените исправными, неис-
правную электропроводку за-
мените между ближайшими
разъемами.

Если лампа не гаснет, за-
мените ' реостат включения
лампы.

Если лампа не горит, заме-
ните ее исправной.

При исправной лампе про-
верьте исправность электро-
цепей на участке АЗС — ар-
матура КЛСРК-45.

Неисправные АЗС и арма-
туру замените исправными.

Неисправную электропро-
водку замените между бли-
жайшими разъемами.

Конт-
роль
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К РО самолете Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 20

Содержание операции п технические требования (ТТ)

20.2.6. Включая и выключая соответствующие выключатели, проверьте ис-
правность ламп освещения в кабине экипажа, под полом кабины, в грузовом
отсеке. • .

При включенном положении каждого выключателя должна гореть лампа
соответствующего плафонг.

20.2.7. Выключите АЗСы освещения.
20.2.8. Обесточьте бортсеть.
Отключите аэродромный источник электроэнергии.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Кисть волосяная, ГОСТ 10597—70.

•

Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ

Если лампочка не горит,
замените ее.

При" исправной лампочке
проверьте исправность элек-
троцепи на участке АЗС — ар-
матура плафона. Неисправные
АЗС и арматуры плафона за-
мените на исправные.

Неисправную электропро-
водку замените между бли-
жайшими разъемами.

Конт-
роль
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Обслуживание сигнального оборудования

Содержание операции и технические требования (ТТ)

21.1. Осмотр арматур светосигнализаторов.
21.1.]. Произведите внешний осмотр арматур светосигнализаторов сигнали-

заций: открытого положения входной двери, стружки в двигателе, остатка топ-
лива Е баках, пожара, работы резервного преобразователя типа ПО, нейтраль-
ного положения триммеров, стопорения хвостового колеса, работы генератора,
включения крана разжижения масла. Не допускаются механические повреж-
дения— трещины и деформации арматур и светофильтров светосигнализаторов.

Красные светофильтры должны быть на светосигнализаторах: открытого
положения входной двери, стружки в двигателе, остатка топлива, пожара, сто-
порения хвостового колеса отказа работы генератора. •

Зеленые светофильтры должны быть на светосигнализаторах.: нейтрального
положения триммеров и крана разжижения масла.

Синий светофильтр должен быть на светосигнализаторе работы резервного
преобразователя типа ПО. ;

21.2. Осмотр реле сигнализации отказа генератора.
21.2.1. Проверьте внешнее состояние и убедитесь в надежности крепления

реле сигнализации отказа генератора ТКЕ-52 ПДТ, установленного на перего-
родке шп. № 1. .

Реле должно надежно крепиться к перегородке шп. № 1 — не допускается
ощутимый рукой люфт в точках крепления.

Механические повреждения — трещины и деформации на корпусе реле не
допускаются.

Пайка на проводах должна быть ровной, не допускается пористый с рако-
ввнами припой. В местах пайки не должно быть обрывов и изломов жил про-
водов.

На страницах 121—126

Трудоемкость — 0,45 чел.-ч

Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ

Арматура светосигнализа-
торов с механическими по-
вреждениями замените ис-
правными.

При несоответствии цветов
светофильтров установите све-
тофильтры соответствующего
цвета.

При нарушениях крепле-
ния реле подтяните винты
крепления.

При необходимости заме-
ните крепеж.

Конт-
роль
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' Содержание операции и технические требования (ТТ)

21.2.3. Убедитесь в надежности отбортовки электропроводов, идущих к реле.
Жгут электропроводов должен быть надежно отбортован. Не допускается

проскальзывание проводов в хомуте и натяг проводов на участке клеммы ре-
ле,— крепежный хомут.

21.3. Проверка под напряжением систем сигнализации.
21.3.1. Подключите к бортовой сети самолета аэродромный источник элек-

троэнергии постоянного тока.
Напряжение в бортовой сети должно быть 27—29 В.
2I.3-.2. Проверка сигнализации открытого положения входной двери.
21.3.2.1. Включите на приборной доске АЗС сигнализации положения вход-

ной двери, закрывая и открывая дверь убедитесь в исправности световой сиг-
нализации.

При1 открытой двери должен гореть красный светоснгнализатор «СИГНАЛ.
ДВЕРИ» на центральном пульте.

Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ

Реле с поврежденным кор-
пусом, с поврежденной пай-
кой замените исправным, вы-
яснив н устранив, причину по-
вреждений пайки.

При проскальзывании элек-
тропроводки в хомуте подтя-
ните винт крепления хомута
или замените хомут.

При наличии натяга про-
водов произведите их перера-
ботку, обеспечив плавный из-
гиб жгута.

Если при открытой двери
светосигнализатор не гор«т,
замените лампочку светосиг-
нализатора.

При исправной' лампочке
проверьте исправность элек-
троцепи на участке АЗС —
концевой выключатель арма-
туры светосигнализатора.

Конт-
роль
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 21

Содержание операции и технические требования (ТТ)

21.3.2.2. Выключите АЗС сигнализации положения входной двери.
21.3.3. Проверка сигнализации «СТРУЖКА В ДВИГАТЕЛЕ».
21.3.3.1. Включите АЗС трехстрелочного индикатора на центральном пульте

и выключатель «ВКЛЮЧ. СИГН. СТРУЖКИ» на левом пульте.
21.3.3.2. Нажмите на 2—3 с кнопку «КОНТР. СИГН. СТРУЖКИ» на левом •

рульте. . • ' '
При нажатой кнопке на приборной доске должен гореть красный светосиг-

нализатор, указывающий на наличие стружки в двигателе.

Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ

Неисправные АЗС, конце-
вой выключатель и арматуру
светосигнализатрра замените
исправными. Неисправную
проводку замените между
ближайшими разъемами, при
необходимости произведите
регулировку концевого вы- •
ключателя.

Если светосигнализатор не
горит, . замените лампочку
светосигнализатора.

При исправной лампочке
проверьте исправность элек-
троцепей на участках: АЗС,
выключатель, арматура све-
тосигнализатора, сигнализа-
тор . стружки, кнопка провер-
ки.

Неисправные .агрегаты за-
мените исправными, неисправ-
ную проводку замените меж-,
ду ближайшими разъемами.

Конт-
роль
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

' 21.3.3.3. Выключите АЗС трехстрелочного индикатора.
21.3.4. Проверка сигнализации остатка топлива в баках.
21.3.4.1. Включите АЗС бензиномера на центральном пульте.
21.3.4.2. Нажмите на 2—3 с на приборной доске кнопку проверки светосиг-

нализаторов остатка топлива.
При нажатой кнопке на приборной доске должны гореть два светосигнали-

затора остатка топлива.

21.3.4.3. Выключите АЗС бензиномера.
21.3.5. Проверка сигнализации работы резервного преобразователя типа ПО.
2.3.5.1. Включите переключатель включения преобразователей типа ПО в по-

ложение «РЕЗЕРВНЫЙ». , ' •
Должен включиться резервный преобразователь типа ПО. а на приборной

доске должен гореть синий светосигнализатор.

Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ

Если светосигнализаторы
не горят, замените лампочки
светосигнализаторов.

При исправных лампочках
проверьте исправность элек-
троцепей на участках: АЗС,
арматура светосигнализато-
ров» кнопка проверки.

Неисправные агрегаты за-
мените исправными, неисправ-
ную проводку замените меж-
ду ближайшими разъемами.

Если светосигнализатор не
горит, замените лампочку све-
тосигнализатора. При исправ-
ной лампочке проверьте ис-
правность электроцепей на
участке ШР преобразовате-

Конт-
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21.3.5.2. Установите переключатель включения преобразователей типа ПО
в нейтральное положение.

21.S.6. Проверка сигнализации нейтрального положения триммеров.
21.3.6.1. Включите на приборной доске АЗСы триммеров.

При' нейтральном положении триммеров на центральном пульте' должны
гореть три зеленых светосигна.гизатора нейтрального положения триммеров.

21А$.(Х2; Выключите АЗСы триммеров.
21.Э.7; Проверка сигнализации стопорения хвостового колеса.
21.3.7.1. Включите на центральном пульте АЗС стопорения хвостового

колеса.

На приборной доске должен гореть красный светосигнализатор стопорения
хвостового колеса. ' . . '

Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ

ля — арматура светосигнали-
затора; неисправную провод-
ку замените между ближай-
шими разъемами.

Если светосигнализатор не
горит, замените лампочку све-
тосигнализатора..

При исправной лампочке
проверьте исправность элек-
троцепей на участках: АЗС,
арматура светосигнализатора,
механизм управления тримме-
ра; неисправные агрегаты за-
мените, неисправную электро-
проводку замените между
ближайшими разъемами.

Если светосигнализатор не
горит; замените лампочку све-
тосигнализатора. При исправ-

Конт-
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

21.Э.7.2. Выключите АЗС стопорения хвостового колеса.
21.3.8, -Проверка сигнализации отказа генератора.
При наличии напряжения постоянного тока в бортовой сети самолета при

неработающем двигателе на приборной 'доске должен гореть красней светосиг-
нализатор отказа генератора.

•

•21.3.9. Проверка сигнализации включения крана разжижения масла.
21.3.9.1. Включите на левом пульте АЗС кран разжижения масла.
На приборной доске должен гореть зеленый светосигнализатор включения

крана разжижения масла.

Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ

ной лампочке. Проверьте ис-
правность электрической цепи
на участке: АЗС — арматура
светосигнализатора; неисправ-
ную проводку замените меж-
ду ближайшими разъемами,
неисправную арматуру заме-
ните на исправную.

Если светосигнализатор не
горит, замените лампочку све-
тосигнализатора. При исправ-
ной лампочке проверьте ис-
правность электроцепи на
участках: предохранитель
СП-5 (поз. Э39 по альбому
фидерных схем), реле сигна-
лизации отказа генератора,
арматура светосигнализатора;
неисправные агрегаты заме-
ните, неисправную проводку
замените между ближайшими
разъемами.

Если не горит светосигна-
лизатар; замените лампу све-
тосигнализатора.

Конт-
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

21.3.9.-2. Выключите АЗС крана разжижения масла.
21.3.10. Обесточьте бортсеть самолета, отключите аэродромный источник

электроэнергии.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При исправной лампе про-
верьте электроцепь на участке
АЗС — арматура светосигна-
лизатора. Неисправную элек-
тропроводку замените между
ближайшими разъемами.

Конт-
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 2 2

Обслуживание системы электрообогрева стекол

Содержание операции и технические требования (ТТ)

22.1. Осмотр автомата обогрева стекол А0О-81М.
22.1.1. Откройте пол в кабине экипажа (выполняет^ техник по эксплуатации

планера).
22Л.2. Удалите пыль, загрязнения, следы ядохимикатов с корпуса А0С-81М

волосяной кистью и технической салфеткой.
22.1.3. Внешним осмотром убедитесь в отсутствии механических поврежде-

ний корпуса АОС-81М.
Корпус АОС-81М не должен иметь трещин и деформаций.

22.1.4. Убедитесь в надежности крепления и амортизации А0С-81М. При
максимальных отклонениях АОС-81М рукой в разные стороны в пределах, до-
пускаемых амортизаторами, его корпус не должен касаться элементов конструк-
ции самолета.

Материал амортизаторов не должен иметь трещин и разрывов.

22.1.5. Проверьте надежность затяжки ШР А0С-81М. ШР должны быть
затянуты рукой до отказа и законтрены на заворачивание.

22.1.6. Закройте пол в кабине экипажа (выполняет техник по эксплуатации
планера).

22.2. Проверка системы электрообогрева стекол под напряжением.
22.2.1. Убедитесь в наличии напряжения постоянного тока в бортовой сети

самолета.
Напряжение постоянного тока в бортовой сети самолета должно быть 27—

29 В". "
22.2.2. Включите на левом пульте кабины экипажа АЗС-5 «ВКЛЮЧЕНИЕ

АОС-81М».

На страницах 128—134

Трудоемкность — 1,48 чел.-ч

Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ

АОС-81М с механическими
повреждениями замените ис-
правным.

Нарушенное крепление
амортизаторов восстановите.

Амортизаторы с поврежде-
ниями замените.

Затяните гайки ШР и за-
контрите их на заворачивание.

Конт-
роль

Т
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К РО самолета Аи-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА J6 22

Содержание операции и технические требования (ТТ)

22.2.3. Поочередно включите АЗС-25 «ОБОГРЕВ ПЕРЕДНЕГО СТЕКЛА» и
АЗС 20 «ОБОГРЕВ БОКОВОГО СТЕКЛА».

22.2.4. Убедитесь, что включенное стекло нагревается.

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. ОБОГРЕВ СТЕКЛА ВКЛЮЧАЙТЕ НЕ БОЛЕЕ ЧЕМ
НА 3 МИН.

Через 30—60 с после включения должен ощущаться нагрев стекла рукой на
ощупь.

Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ

Если не включается обо-
грев обоих стекол, проверьте
исправность предохранителей
ИП-50 (поз. Э21), АЗС-5 (поз.
Т4), А0С-81М и исправность
электроцепей на участке пре-
дохранитель ИП-50 (поз. Э21),
АЗС-5 (поз. Т4), ШР АОС-
81М.

Неисправные агрегаты
замените исправными, неис-
правную электропроводку за-
мените между ближайшими
разъемами.

Если не включается обо-
грев переднего (бокового)
стекла, проверьте исправность
АЗС-25 (поз. Т6) или АЗС-20
(поз. Т5), АОС-81М, контак-
торов КМ-25 (поз. Т7, поз. Т8)
и электрообогревных стекол.

Неисправные агрегаты за-
мените исправными, неисправ-
ную электропроводку замени-

Конт-
роль
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 22

Содержание операции и технические требования (ТТ)
Работы, выполняемые при

отклонениях от ТТ
Конт-
роль

22.2.5. При температуре воздуха выше температуры необходимой для на-
стройки АОС-81М. проверку производите таким образом:

22.2.5 I. подключите к массе самолета один иа проводников пробника, пред-
ставляющего гобий арматуру СЛМ-61 \СЛЦ-5) с лампой СМ-30;

22.2.5.2. поочередно подключите второй провод пробника к клеммам рабо-
чего термистора, после подключения пробника включите АЗС-5 «ВКЛЮЧЕНИЕ
АОС-81М» и АЗС-20 (АЗС-25) «ОБОГРЕВ БОКОВОГО СТЕКЛА» («ОБОГРЕВ
ПЕРЕДНЕГО СТЕКЛА»);

22.2.5.3. при подключении провода к одной из клемм термистора лампа
СМ-30 не загорится, при этом мост АОС-81М перебалансируется в сторону
настройки на более высокую температуру, и на электрообогревасмое стекло бу-
дет подано напряжение питания;

22.2.5.4. убедитесь рукой на ощупь, что стекло греется;
22.2.5.5. отключите пробник.
22.2.6. Выключите АЗС-5 «ВКЛЮЧЕНИЕ А0С-81М», АЗС-20 «ОБОГРЕВ

БОКОВОГО СТЕКЛА» и АЗС-25 «ОБОГРЕВ ПЕРЕДНЕГО СТЕКЛА».
22.3. Проверка правильности регулировки автомата обогрева стекол

АОС-81М
22.3.1. Убедитесь, что бортсеть самолета выключена.
223.2. Отсоедините провода от клемм рабочего термистора м от клемм

питания электронагревательного элемента стекла.

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. ВКЛЮЧАТЬ ЭЛЕКТРООБОГРЕВ СТЕКОЛ ПРИ ОТ-
КЛЮЧЕННЫХ ТЕРМИСТОРАХ ИЛИ ИМЕЮЩИХ ВНУТРЕННИЙ ОБ-
РЫВ ЦЕПИ, А ТАКЖЕ ЗАМЫКАТЬ НАКОРОТКО ЦЕПЬ ТЕРМИСТОРА
ЗАПРЕЩАЕТСЯ, ТАК КАК ЭТО МОЖЕТ ПРИВЕСТИ К ПЕРЕГРЕВУ
СТЕКОЛ ИЛИ ВЫХОДУ ИЗ СТРОЯ АОС-81М

те между ближайшими разъе-
мами.

i
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t * ' * № ? PO Самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 22

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ

Конт-
роль

22.3.S. Проверьте тестером, нет ли обрыва цепи термистора.
22.3.4. Присоедините провода, отсоединенные от клемм питания рабочего

термистора, к магазину сопротивлений, позволяющему устанавливать сопротив-
ление до 10 0QO Ом с точностью ±10 Ом.

22.3.5. Присоедините провода, отсоединенные от клеммы питания электро-
обогревательного элемента стекла, к вольтметру постоянного тока со шкалой
30 В (или к сигнальной лампе).

22.3.6. На магазине сопротивлении установите сопротивление настройки, вы-
числяемые по формуле:

R R 2 0 ° C 0 7
где Пиастр. — сопротивление настройки, равное сопротивлению рабочего тер-

мистора при температуре 30°С, в месте его установки (в омах);
R20°C — сопротивление термистора при температуре (20±1)°С. указанное

в паспорте на стекло (в омах);
0,72 — коэффициент настройки.

Примечание. Если в паспорте на стекло указано сопротивление при 30° С. то на
магазине устанавливайте именно это сопротивление.

22.3.7. Расконтрите и вывинтите винты крепления крышки регулировки тем-
пературы на АОС-в1М.

22.3.8. Поставьте движок регулировочного реостата соответствующего кана-
ла А0С-81М в крайнее правое положение (по часовой стрелке). " п '

Примечание. Регулировочное сопротивление на АОС-81М с индексом регули-
рует температуру среднего стекла, с индексом зЛ» — бокового. .*•

22.3.9. Включите аэродромный источник электроэнергии в бортовую сеть
самолета.

Напряжение постоянного тока а бортовой сети самолета должно быть 27—

МГА ox 131



К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 22

Содержание операции и технические требования (ТТ)

22 3.10. Включите АЗС-5 «ВКЛЮЧЕНИЕ А0С-«Ш» и АЗС-20 «ОБОГРЕВ
БОКОВОГО СТЕКЛА» или АЗС-25 «ОБОГРЕВ ПЕРЕДНЕГО СТЕКЛА».

Вольтметр, подсоединенный к проводам питания, должен показать напря-
жение бортовой сети постоянного тока (или должна загореться ла^па).

22.3.11. Медленно и плавно поверните движок регулировочного реостата
регулируемого канала АОС-81М против часовой стрелки до выключения пита-
ния на стекле.

Вольтметр, подсоединенный к проводам питания, должен показать «0» (лам-
па должна погаснуть).

22.3.12. Зафиксируйте (законтрите) наиденное положение движка регули-
ровочного реостата AOC-fiLM.

22.3.13. Проверьте регулировку АОС-&1М, для чего:
22.3 13.1. увеличьте сопротивление магазина на 1000 Ом.
Должен включиться AOC-S1M (появится напряжение на вольтметре или за-

горится лампа).
22.3.13. Постепенно по 100 Ом уменьшайте сопротивление магазина до от-

ключения АОС-81М.
Сопротивление на магазине, при котором произошло отключение AOC-8IM,

не должно отличаться от сопротивления настройки, указанного в п. 22.3.6 дан-
ной технологической карты, более чем на ±100 Ом.

223.14. Выключите АЗС, включенные согласно п. 22.3.10. данной технологи-
ческой карты.

22.3.15. Отключите провода от магазина сопротивлений и от вольтметра
(сигнальной лампочки) и присоедините их соответственно к клеммам питания
рабочего термистора и к клеммам питания электрообогреваемого стекла.

22.3.16. Проверьте, как указано выше, регулировку АОС-81М на втором
канале (для второго стекла).

Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ

В случае отличия сопро-
тивления на магазине от со-
противления настройки более
чем на ±100 Ом, произведите
перестройку АОС-81М.

Конт-
роль
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 22

Содержание операции и технические требования (ТТ)

22.3.17. Установите крышку регулировки на ЛОС-81М, завинтите и законт-
рите винты крепления.

22.3.18. Проверьте работоспособность ДОС 81М (см. п 22 2. данной техно-
логической карты).

22.3.19. Отключите от бортовой сети аэродромный источник электроэнергии.
22.4. Замена автомата обогрева стекол A0C-8IM.
22.4.1. Демонтаж Л0С-81М.
22.4.1.1. Откройте пол между сиденьями пилотов.
22.4.1.2. Расконтрите и отсоедините ШР от АОС-81М.
22.4.1.3. Отвинтите гайку винта клеммы металлизации корпуса А0С-81М и

отсоедините металлизацию от массы самолета.
22.4.1.4. Вывинтите винты крепления А0С-81М к площадке. Снимите АОС-

81М с самолета и сдайте в лабораторию (на склад).
22.4.2. Монтаж А0С-81М.
22.4.2.1. Получите в лаборатории (на складе) автомат AOC-SIM.
22.4.2.2. Установите и укрепите Бинтами автомат А0С-81М к площадке.
22.4.2.3. Прикрепите винтом и гайкой клемму металлизации корпуса

АОС-81М к массе самолета.
22.4.2.4. Подсоедините и законтрите ШР к автомату А0С-81М.
22.4.2.5. Проверьте работоспособность автомата обогрева стекол А0С-81М

(см. п. 22.2. данной технологической карты).
22.4.2.6. Установите и закройте пол между сиденьями пилотов.

Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ

Конт-
роль
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К РО самолета Лн-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА Лг 22

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Комбинированный прибор
Ц-4313.

Инструмент и приспособления

Кисть волосяная, ГОСТ 10397—70, от-
вертка / = 200 мм, ГОСТ 17199—71; плос-
когубцы комбинированные, ГОСТ 5547—75;
ключ гаечный S = 7X9, ГОСТ 10112—71.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

•

Конт-
роль

Расходные материалы

Салфетка техническая APT 2042,
ГУ-17-347—66; проволока контровочная,
КО 0.5, ГОСТ 792—67.

134



К PC самолета- Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 23 На страницах 135—137

! Пункт PQ Обслуживание системы кондиционирования Трудоемкость — 0,37 чел.-ч

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

23.1. Осмотр вентиляторов системы кондиционирования
23.1.1. При снятых задних обтекателях подкрыльевых контейнеров осмот-

рите вентиляторы ДВ -201, убедитесь в их чистоте, механической исправности и
надежности крепления.

На вентиляторах не должно быть загрязнений, следов коррозии и ядохими-
катов.

На вентиляторах не допускаются механические повреждения — трещины и
деформации.

В узлах крепления вентиляторов не должно быть ощутимого рукой люфта.

23.1.2. Осмотрите вентилятор ДВ-201, установленный в районе шн. № 9 по
правому борту, убедитесь в его чистоте, механической исправности и надежно-
сти крепления (см. п. 23.1.1. данной технологической карты).

23.1.3. Осмотрите электропровода и ШР вентиляторов ДВ-201, убедитесь
их исправности и надежности крепления.

Электропровода не должны иметь потертостей изоляции.

Загрязнения и следы ядо-
химикатов удалите техниче-
ской салфеткой, смоченной
бензином."^ Следы коррозии
удалите шлифовальной шкур-
кой, протрите обработанные
места сухой технической сал-
феткой.

Вентиляторы с механиче-
скими повреждениями заме-
ните.

Подтяните винты крепле-
ния до устранения люфтов.

Электропровода с повреж-
денной изоляцией замените,
устранив причину поврежде-
ния.
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 23

Содержание операции и технические требования (ТТ)

.Накидные гайки ШР не должны проворачиваться под действием руки и
должны быть законтрены на «заворачивание*.

Обтекатели ШР не должны иметь механических повреждений — трещин и
деформаций.

23.2. Проверка под напряжением системы кондиционирования.
23.2 1. Убедитесь в наличии в бортовой сети самолета напряжения постоян-

ного тока.
Напряжение постоянного тока должнс быт: 27—29 В.
23.2.2. Убедитесь, что с подвесных контейнеров сняты заглушки заборников

(съемку и установку заглушек выполняет техник по эксплуатации планера).
23.2.3. Установите на левом пульте кабины экипажа переключатель «ВЕН-

ТИЛЯТОР-ВОЗДУХООХЛАДИТЕЛЬ» в положение «ВЕНТИЛЯТОР».
Должны работать три вентилятора ДВ-201. установленные в контейнерах и

в грузовой кабине у шп. № 9. В кабине экипажа должен поступать очищенный
воздух. (Проверку выполняйте совместно с техником по эксплуатации планера).

23.2.4. Установите переключатель «ВЕНТИЛЯТОР-ВОЗДУХООХЛАДИ-
ТЕЛЬ» Б положение «ВОЗДУХООХЛАДИТЕЛЬ».

Должны работать три вентилятора ДВ-201 и воздухоохладитель'«ОЧМ».
В кабину экипажа должен поступать очищенный и охлажденный воздух.

(Проверку выполняйте совместно с техником по эксплуатации планера).

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Накидные гайки дотяните
до отказа рукой и переконт-
рите их.

Поврежденные обтекатели
ШР замените.

Пользуясь принципиаль-
ной и полумонтажной схема-
ми для данного самолета,
устраните неисправности элек-
троцепей питания вентилято-
ров. При исправных электро-
цепях замените вентиляторы.

Пользуясь принципиальной
и полумонтажной схемами
для данного самолета, устра-
ните неисправности электро-
цепей питания вентиляторов
и воздухоохладителя.

Конт-
роль

К
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К РО самолетг Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 23

Содержание операции и технические требования (ТТ)

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. ВКЛЮЧАТЬ ВОЗДУХООХЛАДИТЕЛЬ <ЮЧМ» ПРИ
НЕИСПРАВНОМ ВЫТЯЖНОМ ВЕНТИЛЯТОРЕ ДВ-201, УСТАНОВЛЕН
НОГО В ГРУЗОВОЙ КАБИНЕ А ТАКЖЕ ПРИ ВКЛЮЧЕННОМ ОСВЕ-
ЩЕНИИ САМОЛЕТА И ОБОГРЕВА СТЕКОЛ ЗАПРЕЩАЕТСЯ.

23.2.5. Установите переключатель «ВЕНТИЛЯТОР-ВОЗДУХООХЛАДИ-
ТЕЛЬ» в нейтральное положение.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

г "

Инструмент и приспособления

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

•-

Конт-
роль

Расходные материалы
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Обслуживание электрооборудования самолета Ан-2В

Содержание операции и технические требования (ТТ)

24.1. Осмотр автомата включения якорных огней Л В О ! .
24.1.1. Внешним осмотром убедитесь в механической исправности и надеж

ности крепления автомата включения якорных огней АВО-1.
Не допускаются механические повреждения ABO-i—трешины и деформа-

ции.
Автомат ЛВО-1 должен надежно крепиться к конструкции самолета.
Не допускаются ощутимые рукой люфты в узлах крепления.

24.1.2. Осмотрите электропроводку автомата АВО-1 от блока до первого
отбортовочного хомута.

Электропроводка не должна иметь потертостей изоляции, не допускается
проскальзывание электропроводки под действием рукн в отбортовочном хомуте.

24.2. Осмотр электропроводки электропневмоклапана и реле управления ре-
версом воздушного винта.

На страницах 138—142

Трудоемкость — 2,30 чел.-ч

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Автомат с механическими
повреждениями замените.

Подтяните винты крепле-
ния, при необходимости за-
мените крепеж.

При потертости изоляции
электропроводки (жилы про-
вода не видны) на повреж-
денный участок наложите два
слоя поливинилхлоридной изо-
ляционной ленты. Если видны
жилы провода, замените по-
врежденный провод между
ближайшими разъемами.

При необходимости под-
тяните винт крепления отбор-
товочного хомута, поврежден-
ный хомут замените.

Конт-
роль

Т
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № НА

Содержание операции и технические требования (ТТ)

24.2.1. Осмотрите электропроводку кабины экипажа, проложенную к реле
фЗвления реверсом воздушного винта на участке агрегат — первый отборто-
чный хомут.
Электропроводка не должна иметь потертостей изоляции, не допускается

юскальзывание электропроводки под действием руки в отбортоьочном хомуте.

24.2.2. Убедитесь в исправности электропроводки, надежности крепления
гктропневматического клапана и реле реверса надежности подсоединения
чим электропроводов.

Не допускается ослабление крепления электропневматического клапана и ре-
реверса, электропроводка должна быть надежно подключена к агрегатам.

24.3. Осмотр контактов реле управления реверса воздушного винта (выпол-
ите на самолетах, где установлено реле РТ-40).
24.3.1. Снимите крышки с реле управления реверсом воздушного винта, убе-

тесь в исправности подвижных деталей и чистоте контактов.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При потертостях изоля-
ции электропроводки (жилы
провода не видны) на по-
врежденный участок наложи-
те два слоя поливинилхлорид-
ной ленты. Если видны жилы
проводов, замените повреж-
денный провод между бли-
жайшими разъемами.

При необходимости подтя-
ните винт крепления отборто-
ванного хомута. Поврежден-
ный хомут замените.

При необходимости укре-
пите электропневмоклапан и
реле реверса.

При необходимости восста-
новите контакт электропрово-
дов с агрегатами управления
реверсом воздушного винта.

Конт-
роль

К
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА J* 24

Содержание операции и технические требования (ТТ)

•Не допускаются коррозия и оплавления контактов реле. На подвижных
деталях не должно быть трещин и деформаций.

24.4. Проверка под напряжением электрооборудования управления реверсом
воздушного винта.

24.4.1. Убедитесь в наличии в бортовой сети самолета напряжения посто-
янного тока.

Напряжение постоянного тока в бортовой сети самолета должно быть 27—
29 В.

24.4.2. Включите АЗС-10 «РЕВЕРС ВИНТА».
24.4.3. Нажмите на кнопку ввода в реверс воздушного винта.
После нажатия на кнопку должен загореться светосигнализатор «РЕВЕРС>

и сработать реле, подключающее электропневмоклапан ЭК-48 к бортовой сети
самолета.

Срабатывание реле определите на слух.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При наличии следов кор-
розии, оплавлений контактов,
повреждений подвижных ча-
стей реле замените.

Если светосигналиэатор не
горит, замените лампу в све-
тосигнализаторе.

Если не горит светосигна-
лизатор и не срабатывает ре-
ле, проверьте исправность
электроцепей на участке:
АЗС-10 сРЕВЕРС ВИНТА>,
кнопка ввода в реверс воз-
душного винта, реле ввода в
реверс.

Неисправные агрегаты за-
мените, неисправную провод-
ку замените между ближай-
шими разъемами.

Конт-
роль
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 24

Содержание операции и технические требования (ТТ)

24.4.4. Нажмите кнопку вывода воздушно--с' » « ^ | B » | P C T " ' c p . ^ b " реле
•ИЙ кнопки должен погаснуть светосигнали^атпр «рсвы<~ к ч

вывода из реверса воздушного винта.
Срабатывание реле определите на слух.

24.4.5. Выключите АЗС-10и «РЕВЕРС ВИНТА*.
24.5. Проверка под напряжением якорных о г н е и

о боотовой сети
24.5.1. Убедитесь в наличии напряжения постоянного тока в бортовой сети

нТп^яжение постоянного тока в бортовой сети самолета должно быть 2 7 -

2 9 24.5.2. Включите АЗС-5 «ЯКОРНЫЕ ОГНИ» на левом пульте пилота.
Должны загореться якорные огни.

24.5.3. Выключите АЗС-5, «ЯКОРНЫЕ ОГНИ».

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Если светосигнализатор не
гаснет и не срабатывает реле,
проверьте исправность элек-
тропрозодки на участке: кноп-
ка вывода из реверса —реле
вывода из реверса. Неисправ-
ные агрегаты замените, не-
исправную проводку замените
ближайшими разъемами.

Если не горят якорные
огни, замените лампы в ар-
матурах якорных огней.

При исправных лампочках
проверьте исправность элек-
троцепей на участке: АЗС-5
«Якорные огнн>, арматуры
якорных огней, неисправные
агрегаты замените, неисправ-
ную проводку замените меж-
ду ближайшими разъемами.

Конт-
роль
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К РО самолета Ан-2 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА J* 24

Содержание операции и технические требования (ТТ)

-

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и приспособления

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходные материалы
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