Введение
1) Цели и задачи предмета
2) Легенды и первые попытки покорения пятого океана
3) Первые исследования и разработки летательных машин


Целью освоения дисциплины «История авиации» является формирование у студентов целостного представления об истории авиации и освоения космического пространства в России и за рубежом, месте и роли этой дисциплины в системе гуманитарного знания, усвоение студентами особенностей становления и развития отечественной авиационной и космической науки и техники.
В результате изучения дисциплины «История авиации» студент должен:
знать:
• важнейшие теоретические проблемы;
• основные этапы истории авиации, истории теоретической и практической космонавтики;
• о вкладе выдающихся ученых и конструкторов в развитие авиации, ракетной техники и науки, об исследовании и использовании космического пространства;
• главные события, факты истории авиации и космонавтики в общем контексте истории России;
уметь:
• логически мыслить, вести научные дискуссии;
• работать с разноплановыми источниками;
• осуществлять эффективный поиск информации и критики источников;
• получать, обрабатывать и сохранять источники информации;
• преобразовывать информацию в знания, осмысливать процессы, события и явления в российской авиации, теоретической и практической космонавтики в их динамике и взаимосвязи, руководствуясь принципами научной объективности и историзма;




У истоков науки о небе
Главный источник наших знаний о прошлом - письменные памятники. Но на стадии люди не знали письменности, поэтому об их развитии мы можем судить только косвенно, по материальным памятникам, дошедшим до наших дней. Широко известен целый ряд построек гигантских размеров, разбросанных по всему миру. Многие из них, по предположению ученых, выполняли функцию обсерваторий. Самый известный из них находится в Англии в графстве Уилтшир в долине Солстбери.
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	Вселенная на бубне кетского шамана. В центре - сам шаман, над ним - Луна и Солнце, справа - лось, изображающий созвездие Большой медведицы.

Это Стоунхендж, называемый нередко "восьмым чудом света". Мегалит представляет собой сооружение из камней, которые несколькими кольцами опоясывают центральный камень.
Неподалеку от входа находится менгир - каменный столб высотой 6 метров и весом 35 тонн. Пропорции построек вызывают изумление: соотношение размеров разных кругов Стоунхенджа совпадает с соотношением диаметров планет Солнечной системы и даже с размерами их орбит.
Но если мы признаем, что жители были столь сведущи в астрономии, то мы должны согласиться и с тем, что за орбитой Плутона должны быть еще две неоткрытые планеты. Стоунхендж - не единственная доисторическая обсерватория.


[image: План Стоунхенджа]
План Стоунхенджа
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Реконструкция Стоунхенджа

Стоунхендж - не единственная доисторическая обсерватория. В 1961 году чешские археологи обнаружили у с. Мажотражасы поселение людей бронзового века, которое назвали Мажотражасский квадрат. Поселение имело ворота - западные и восточные. Если их соединить прямой линией, то она покажет на точку, где более 5 тысяч лет назад заходила звезда Бетельгейзе - самая яркая в созвездии Ориона. А если посмотреть на восточные ворота из одного из углов поселения, они укажут точку летнего солнцестояния, а если другого - точку зимнего.
[image: На территории нашей страны тоже есть мегалиты. Это знаменитые дольмены, расположенные на Кавказе под г. Гелинжиком]
        На территории нашей страны тоже есть мегалиты. Это знаменитые дольмены, расположенные на Кавказе под г. Гелинжиком
Открыты также обсерватории на юге Египта в песках Сахары и в Эквадоре на плато Херусалем. Все эти объекты свидетельствуют об невероятно высоком уровне развития астрономических знаний наших далеких предков.
Неудивительно, что появляются версии одна фантастичнее другой. Например, англичанин Тони Ведд пришел к выводу, что каменные сооружения Стоунхенджа - чертеж летающей тарелки.
Тайные знания народов Междуречья
У истоков науки о небе
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Первыми в долине рек Тигра и Евфрата загадочное племя аккадцев, познания, которых удивляют даже современных ученых. Они наблюдали движения Луны, Солнца, звезд. Считается, что именно их знания перешли к жителям древнего Вавилона.
Ассирийцы поклонялись Луне. Подобно престолам своих богов, они строили ступенчатые башни - зиккураты, с которых велись наблюдения за сменой фаз Луны.

       Они вычисляли время обращения Луны вокруг Солнца с такой точностью, что в наши дни ученые, вооруженные современными приборами, поправили эту величину лишь на 0,4 секунды.
Соседние народы называли вавилонян "халдеями". Во многих музеях мира хранятся так называемые "халдейские таблицы". Это глиняные пластинки, на которых описано движение светил. Наблюдая за солнцем, халдеи разделили окружность на 360%. 1% равнялся "шагу Солнца" на небе.

Так возникла " шестидесятеричная" система исчисления. За день Солнце описывает на небе окружность в 180 шагов.
Именно вавилоняне разделили час на 60 минут, а минуту - на 60 секунд. Сутки делились на 12 двойных часов. В "халдейских таблицах" указаны предполагаемые даты солнечных и лунных затмений. Они оказались настолько сложны для человека средневековья, что расшифровать их удалось только в XIX веке.

Небесное пространство в представлениях древних египтян
У истоков науки о небе
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          Египтяне, судя по сохранившимся источникам, большое внимание уделяли изучению небесного пространства.
Толчок к развитию египетской астрономии дала необходимость знать точное время наступления разлива Нила, несущего на поля плодородный ил. Жрецы вели регулярные наблюдения за светилами и выяснили, что разлив великой реки наступает после того, как утром, перед восходом Солнца, на небе появляется самая яркая звезда - Сотис, которую мы сегодня называем Сириус.
[bookmark: _GoBack]Сотис - небесное воплощение Изиды, "госпожи звезд", почитался египтянами как предвечная звезда, повелевающая остальными звездами, каждая из которых, подобно Сириусу, становится невидимой в течение 70 дней. 
Рассчитав время между двумя разливами Нила, жрец получили промежуток 360 дней.
Правда, каждый год набегали еще пять дней, которые стали считаться праздничными, в честь рождения богов. Особым почитанием в Египте пользовались 5 основных планет, три из которых считались небесным воплощением бога Хора:
[image: Картина мира по представлениям древних египтян. Изображены Нут, бог Земли (Геб) и Солнца (Ра).]
Картина мира по представлениям древних египтян. Изображены Нут, бог Земли (Геб) и Солнца (Ра).

* Себа реси эн пет - " Южная звезда неба " (Юпитер) - изображалась в виде человека с головой сокола, увенчанного звездой и стоящего в золотой ладье.
* Себа иабти джа пет - " Восточная звезда, пересекающая небо" (Сатурн) - имела вид человека с головой быка, держащего скипетр уас, символизирующий верховную власть.
* Хор джесер - " Красный Хор" (Марс) - имел эпитет " плывущий спиной вперед " и изображался в виде сокола с распростертыми крыльями, змеиной шеей и тремя змеиными головами; иногда в образе сокола в хеджет - Белой короне Верхнего Египта.
* Себег - " Сета в вечерних сумерках, бог в утренних сумерках " (Меркурий) - считался небесным образом бога Сета и изображался в виде сокола со змеиной шеей и головой Сета или в человечьем обличии.
* Себа джа - "Пересекающая звезда" (Венера) - представлялась в образе бессмертного феникса и имела вид двуглавого человекоподобного божества или белоснежной цапли в короне Осириса.
На потолках многих египетских гробниц (Сети I, Рамсесов II, VI, VII, IX) встречаются росписи с изображением звездного неба. В них приводятся таблицы звезд - определителей ночного времени, северные и южные стороны небосвода, а также уникальные " звездные часы".
"Часы" состояли из 24х таблиц для 24х полумесячных интервалов одного года. Каждая таблица была снабжена изображением сидящего жреца и системой девяти вертикальных линий, пересеченных тринадцатью горизонтальными линиями.
Горизонтальные линии представляли собой начало ночи и концы ее двенадцати часов. Сопровождающий текст объяснял, в каком положении звезда должна находиться в данный час по отношению к фигуре сидящего жреца.
Таким образом, ночью два жреца садились на крыше храма лицом друг к другу строго в направлении с севера на юг. Один из жрецов смотрел на лицо другого через маленькое отверстие специального инструмента. В тот же момент первый жрец с помощью веревочного отвеса с грузилом отмечал положение звезды на небе относительно фигуры противосидящего жреца.

Звездочеты майя
У истоков науки о небе
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Индейцы майя, жившие на полуострове Юкатан, на территории современной Мексики, составили по звездам один из первых календарей. Вернее, у майя было два календаря. Один назывался цолкин ("священный круг").
Он состоял из 260 дней. По нему жрецы предсказывали будущее и отправляли обряды. Другой календарь, хааб (солнечный), включал 365 дней.
Пирамиды, которые построили майя, были одновременно и культовыми сооружениями и обсерваториями. В столице - городе Чичен-Ица находились самые высокие пирамиды. С их вершины жрецы-скрибы наблюдали за звездами. Они с большой точностью предсказывали наступление солнечных и лунных затмений.
Пещеры, которые майя использовали для наблюдения положений Солнца. Солнечный луч проникал в наблюдательную камеру только в определенные дни.
Среди типичных обсерваторий майя особо выделялась своими размерами караколь Чичен-Ицы в виде башни, поставленной на двухступенчатой прямоугольной платформе. Ее небольшие окна смотрят на точки восхода Солнца и Луны в дни весеннего и осеннего равноденствий, летнего и зимнего солнцестояний.
Астрономия у майя (как и у большинства древних народов) была одним из инструментов власти. Делая вид, что от них зависит движение Солнца, жрецы держали народ в страхе и повиновении.

Астрономические познания древних китайцев
У истоков науки о небе
Одной из замечательных цивилизаций Востока была китайская. Китайцы прославились как искусные звездочеты. Самым важным достижением китайской астрономии было создание календаря.
Для сельских работ использовался солнечный календарь, а в быту применялся циклический. Первое упоминание о нем относится к III тысячилетию до н.э. Сначало календарь был лунный, затем - солнечно-лунный.
В 1973 г. при археологических раскопках ученые нашли "Шелковую книгу", которая оказалась первым подробным атласом комет. Книга представляет собой широкую шелковую ленту более метра длинной.
В городе Туньхуанга обнаружена нарисованная на бумаге звездная карта, созданная в 940 году н.э. На ней видны основные созвездия северного полушария - Большая Медведица, Кассиопея, Дракон. Китайцы отмечали приход весны по восходу Огненной звезды - красного Антареса. В IV в до н.э. астрономы Гунь Гун и Ши Шэнь составили описание всех 800 известных им звезд с указанием их точных координат. 

Античная космология
У истоков науки о небе
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Древние греки, а вслед за ними и римляне, высоко оценивали достижения древневосточной цивилизации, и многое переняли у астрономов древнего Вавилона и Египта. Тем не менее, античная астрономия приобрела качественно новые черты.

Во-первых, в древней Греции впервые попытались объяснить происхождение небесных явлений, не прибегая к помощи мудрых богов, не связывая их с жизнью бога-солнца, бога-луны и т.д.

          Т.е. античная космология носила, в основном, нерелигиозный характер. Вторая особенность связанна с первой: наблюдение за звездами велись не жрецами, а философами. Одним из первых греческих астрономов был Фалес, предсказавший солнечное затмение 28 мая 585 г. до н.э. Его ученик Анаксимандр исследовал вопросы, связанные с размерами небесных светил и их движением.
В V до н.э. греки заимствовали у вавилонян результаты наблюдения за планетами и разработали на их основе правильную концепцию расположения планет относительно друг друга.
[image: Платон]
Платон
Пифагореец Филолай объяснил причину смены дня и ночи. Предположительно Платон, а затем Гераклит Понтийский выдвинули идею о вращении Земли. Гиппарх из Вифинии получил более точные результаты аномалий движения Солнца. Евдокс разработал первую теорию планетных движений и вычислил отношение расстояний до Луны и Солнца (1: 12).
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Система мира по Птолемею
Птолемей в своем труде "Альмагест" дал такое же точное описание кинематики планет, которое позже было сделано Кеплером.
Им была открыта одна из многих аномалий движения Луны. В "Альмагесте" содержится описание астролябии - одного из важнейших астрономических инстументов.
Плодотворное развитие греческой астрономии было продолжено восемнадцать столетий спустя Николаем Коперником, рассматривавшим свой труд как прямое продолжение заложенных в "Альмагесте" идей.

Полет - запретная мечта человечества
У истоков авиации
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Во всех обществах и соответствующих им религиозных системах (пожалуй, за исключением Китая) мифологические сказания и предания определяли весь облик духовной культуры.
Мифы с сюжетами на тему полетов встречаются достаточно часто. Остановимся на самых известных из них.

В вавилоно-ассирийской литературе есть интересная легенда. Однажды герой Этана попросил орла поднять его высоко над землей, чтобы добраться до неба. Птица взмыла в небеса, и Этана увидел землю маленькой " как корзинка", моря как лужи, реки как ручейки, а затем земля совсем исчезла из виду.
Страшно стало Этану, и попросил он орла вернуться назад. Сбросила гордая птица героя, и упал он на землю, так и не достигнув неба.
Также безуспешно завершается попытка подняться к Солнцу Фаэтона, героя древнегреческого мифа. У бога Солнца Гелиоса и Климены, дочери морской богини Фетиды, был сын Фаэтон. Юноша усомнился в том, что он сын Солнца и отец дал ему обещание исполнить любое желание. Фаэтон попросил разрешить ему поехать по небу вместо Гелиоса в его золотой колеснице.
Бог не смог отказать сыну и позволил ему править колесницей. Поднявшемуся в небо Фаэтону не удалось сдержать огнедышащих коней, и они бешено бросились в сторону, отклоняясь от обычного пути Солнца. Начался страшный пожар, и всемогущий Зевс поразил смельчака молнией.
[image: Фаэтон на колеснице Гелиоса]
Фаэтон на колеснице Гелиоса
Сюжеты этих двух мифов в принципе очень схожи. Их тема - вечная мечта о небе. При этом обе истории заканчиваются трагически и несут в себе предупреждение дерзким смельчакам, осмелившимся вознестись к облакам.
Почему? Чтобы ответить на этот вопрос, вспомним греческий миф об Антее. Отважный Геракл, путешествуя по Ливии, повстречал великана Антея, сына бога морей Посейдона и богини земли Геи. Исполин заставлял всех путников бороться с ним и немилосердно убивал побежденных.
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Геракл и Антей


Нельзя было превзойти Антея, не зная источника его неиссякаемой силы. Тайна была такова: когда великан чувствовал, что начинает уставать, он прикасался к матери - земле, и силы его обновлялись.
Но стоило только оторвать Антея от земли и поднять в воздух, он становился беспомощным и беззащитным. Долго боролся Геракл с Антеем, несколько раз он валил исполина на землю, но только прибавлялись силы у его противника. Но, как только поднял могучий Геракл врага высоко в воздух, иссякли силы у сына Геи, и герой задушил его.
Эта легенда призвана была показать, что удел человека - земля, в ней его сила, здесь люди могут добиться многого, но небо - не их стихия, и каждый, потерявший почву под ногами, обречен на погибель.

Дедал и Икар - первые авиаторы? Часть I.
У истоков авиации

Стоит ли искать в легендах об Этане и Фаэтоне свидетельства реальных полетов? Вряд ли! В самом деле, Этан поднялся в воздух на птице, Фаэтон - на колеснице Гелиоса, т. е. уподобился самому Солнцу. В обоих случаях герои оставались в рамках природы и не создавали ничего нового. Эти мифы отражают лишь грезы о небе.

Следы настоящих покорителей воздуха следует искать в тех сказаниях, где повествуется о летательных аппаратах, сделанных человеческими руками. И здесь, прежде всего надо вспомнить миф о Дедале и Икаре. Афинянин Дедал стяжал славу непревзойденного изобретателя, художника, строителя. Именно он придумал рубанок, отвес, клей, технику инкрустации из слоновой кости.
Но мастер совершил преступление: завидуя к славе своего племянника Тала, Дедал сбросил его в реку. Спасаясь от наказания, Дедал вынужден был бежать на Крит к царю Миносу.
На острове мастер находился в положении почетного пленника. Он обзавелся семьей, вырастил сына Икара и продолжал творить. Лабиринт - создание его рук.
[image: Лабиринты Кносского дворца.]
Лабиринты Кносского дворца.

Считается, что Кносский дворец на Крите и есть легендарный лабиринт.


Стремясь вырваться на волю, Дедал решился на самое дерзкое из деяний, которое когда - либо приходило в голову смертного: он вздумал перелететь с Крита на побережье Малой Азии.Скрепив воском птичьи перья, он сделал крылья для себя и своего сына, строго запретив Икару подниматься высоко. Икар нарушил инструкции отца и очень близко подлетел к солнцу. Воск, соединявший перья растаял, юноша упал в море и утонул.
Перед нами история об эксперименте с использованием сконструированных специально для полета крыльев. Но кроется ли за этой красивой сказкой подлинное историческое событие? И можно ли доверять мифу вообще и интересующему нас мифу в частности?
Дедал и Икар - первые авиаторы? Часть II.
У истоков авиации
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Итак, нам предстоит выяснить, является ли легенда о полете Дедала и Икара отражением реальных исторических событий.
Определение мифа таково: это форма общественного сознания, возникшая в условиях сравнительно низкого уровня развития и отражающая в фантастической форме представления людей о природе и обществе. Т. е. Мифы, сказки, легенды возникли на заре цивилизации. Они служили способом передачи информации от поколения к поколению из уст в уста. Конечно, в таких условиях скрытые в них факты обрастали сказочными подробностями.

Миф о Дедале и Икаре - сравнительно поздний. Он относится к крито-микенскому этапу истории Греции (3 -2 тыс. до. н.э.). В те времена было два центра культуры: остров Крит, где правил могущественный царь Минос, и город Микены в континентальной Греции.
Более развитые критяне - минойцы использовали слоговое письмо (линейное письмо А), которое до сих пор остается загадкой для историков. Планомерные археологические раскопки начались на острове только в 1901 году, а до этого единственным источником знаний об этой древней культуре были мифы, и в их числе история о Дедале.


Подобные казусы не опровергают реальность Дедала, (греки немели датировать памятники искусства), а лишь служат доказательством необыкновенной популярности мастера. Довольно часто встречаются античные изображения Дедала. Одно из них весьма загадочно.

Ларнак из Армени. Сверху в горизонтальном положении изображен Дедал с крыльями в руках.
При раскопках некрополя в местечке Армени близ города (Западный Крит). Самой загадочной кажется человеческая фигура, изображенная в горизонтальном положении, благодаря чему она производит впечатление как бы парящей в воздухе над местом предполагаемой " охоты". В обеих вытянутых вперед руках эта фигура держит какие - то странные предметы, на первый взгляд напоминающие большие листья экзотического растения.

Истолкование рисунка таково: здесь представлена сцена из загробной жизни. Фигура в центре - сам покойник, наслаждающийся успешной охотой. В правом углу изображен владыка подземного мира. Двух лезвийная секира или лабрис, сжатая в его руке, считалась у критян символом магической власти. Возможно это царь Минос. Третья фигура, изображенная в состоянии полета - Дедал, держащий свои крылья в руках.
Правда, на более поздних как греческих, так и римских изображениях этого героя летательный аппарат устроен гораздо более рационально, отдаленно напоминая дельтаплан: крылья с помощью сложного переплетения ремней закреплены на груди, спине и плечах мастера и, видимо, приводятся в движение взмахами всей руки, а не одной только кисти.

Но для автора ларнака такое решение задачи, вероятно, было сопряжено со слишком тяжелыми техническими трудностями и, поэтому, он избрал такой наивный выход из положения. Создается впечатление, что автор росписи стремился, во что бы то ни стало дать понять зрителю, что нарисованные им крылья не настоящие.
Изображение на ларнаке служит наглядным подтверждением того, что Дедал в Греции обожествлялся, и его образ связывался с заупокойным культом. Кроме того, можно предположить, что поводом к его обожествлению стал именно его полет с Крита на искусственных крыльях (не зря художник так упорно стремился подчеркнуть их рукотворность).

Изготовив крылья, Дедал уподобился богам. Вспомните, что многие античные боги были крылаты! Исследователь Ю. В. Андреев высказал мысль, что образ Дедала был близок " вестнику богов" Гермесу, атрибутом которого были крылатые сандалии.
Таким образом, в крито-микенский период истории Греции был успешно осуществлен полет человека. Это событие так потрясло современников, что в Греции стал складываться культ первого удачливого авиатора - Дедала.

Покорение воздушного пространства в древнем Китае. Часть I.
У истоков авиации

Китай - один из древнейших очагов мировой цивилизации. Люди, населявшие этот регион, построили Великую китайскую стену, подарили человечеству бумагу , порох , фейерверк и еще много полезных вещей. Из        Древнего Китая дошли до нас и самые ранние свидетельства о реально существовавшем летательном аппарате.
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Для его изготовления брали несколько не очень толстых стволов , скрепляли их в виде рамочки, на которую натягивали кусок плотной материи или бумаги. Это устройство удерживалось в воздухе при помощи ветра и натянутой нити.
[image: Сложный воздушный змей.]
Сложный воздушный змей.
Узнаете? Конечно же, это известный всем с детства воздушный змей! Точно определить дату его первого запуска и имя изобретателя не может ни один историк авиации, однако многие склоняются к мысли, что произошло это еще в IV- III веках до н. э. и называют имена Мо Цзы, Гун Шубань или Хань Синь.
Существует не очень достоверное предание, согласно которому изобретение змея было обусловлено войной. Это событие относится к 300 г до н.э. Генерал китайской армии Хань-Чинь вел боевые действия против восставших, которые укрылись в крепости Вейань-Конг. Император приказал любой ценой взять крепость. Прямые атаки не имели успеха, поэтому решено было сделать подкоп, через который можно было бы проникнуть в город.

Для успеха этой операции необходимо было определить минимальную длину подкопа под градом стрел и камней осажденных.
Поразмыслив некоторое время, умный генерал нашел остроумное решение. Он изготовил небольшую рамку из бамбука, которую обтянул бумагой. К рамке был привязан противовес, а с другой стороны конец длинной тонкой бечевки, смотанной в клубок. Дождавшись нужного ветра, изобретатель запустил свою конструкцию и разматывал клубок до тех пор, пока змей не достиг стен крепости.

Смотав бечеву, генерал определил точное расстояние до стены. Остальное было только делом времени. Подкоп вскоре был сделан, и крепость пала.

С тех пор конструкция змеев практически не изменилась. Хотя пышность их оформления изрядно поубавилась. В те далекие времена в воздух поднимались огромные полотнища, по форме напоминающие головы сказочных птиц, животных, драконов, на конце которых крепился длинный пушистый хвост. Отсюда видимо и пошло название этих удивительных аппаратов - змеи. Их раскраска была настолько фантастически пестрой, что ее трудно описать словами.
И это не удивительно, ведь это летающее чудо предназначалось для увеселения людей, собравшихся на праздники, устраивавшиеся в честь императоров.
Покорение воздушного пространства в древнем Китае. Часть II.
У истоков авиации
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Не прошло и ста лет, как первоначально мирное изобретение китайцев - воздушный змей - было замечено военными. Его начали использовать для военной сигнализации. Видный издалека, окрашенный определенным образом змей служил легким и безопасным средством для передачи военной информации. Например, красный цвет - опасность, зеленый - команда к атаке и т. п.
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Фрагмент японской рукописи с изображением воина, летящего при помощи воздушного змея.
Прошло несколько веков и искусство изготовления и запуска воздушных змеев распространилось из Китая в соседние государства: Индию и арабские страны. Это первоначально мирное изобретение не осталось ни замеченным военными. Не прошло и ста лет, как его начали использовать для военной сигнализации.

        Возможно, перепончатые крылья летучих мышей толкнули китайцев на мысль о воздушном змее.
Вместе с тем ширилась область их применения в военных целях. Известен случай, когда предводитель армии, осаждавший город, приказал изготовить тысячи гигантских воздушных змеев с изображениями воинов. Когда рассвет освятил Землю, осажденные увидели, что к стенам их города подступает армия, состоящая из тысячи крылатых воинов.
Несчастные защитники города бросились прочь, бормоча молитвы и заклинания. Победа над ними была одержана без единого выстрела.

          Итак, самые ранние летательные аппараты, воздушные змеи, появились в Китае в I тысячелетии до н. э. Их можно определить как непилотируемые конструкции тяжелее воздуха с неподвижным крылом, предназначенные для использования, как в военных, так и мирных целях.

Следующий этап эволюции летательных аппаратов в Китае был связан с попыткой поместить на воздушный змей живое существо. Вначале это были животные, а затем и человек. Информация о полетах людей содержится в китайской рукописи " Цяньханьшу" ( "История ранней династии Хань" ) и относится к I в. н. э. во.
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Марко Поло (1253- 1324).
В книге "Всеобъемлющее зеркало истории" можно встретить рассказ о полете человека с помощью воздушного змея в IV веке. Такие полеты были крайне опасны, поэтому в качестве пилотов чаще всего использовали рабов и пленных.
Подобные эксперименты продолжались и в дальнейшем. В 1271 году знаменитый итальянский путешественник Марко Поло совершил путешествие в Китай и прожил там около семнадцати лет.
В написанной с его слов "Книге" (1298 г.) содержится упоминание об удивительных полетах человека, привязанного к огромному воздушному змею, которые мореплаватель неоднократно наблюдал в Китае и сопредельных землях.

 	Эту удивительную страну можно назвать не только родиной авиации, но и колыбелью космонавтики. Изобретение пороха дало толчок к появлению прообраза ракеты: пустотелой бамбуковой трубки, наполненной порохом. Трубку поджигали с открытого конца, и "ракета" вздымала вверх, охватывая небо пламенной дугой.
Сохранились предания и о первом китайском "космонавте". Некий вельможа Ван Гу обвязал бамбуковое кресло, на котором сидел, связкой ракет и одновременно поджег их. Со страшным грохотом кресло поднялось в воздух. Естественно, Ван Гу не смог далеко улететь, и его "корабль" упал недалеко от места старта.
Вывод: Обретение человеком крыльев и возможности летать - один из самых распространенных сюжетов в мифологии народов мира. Однако подавляющее большинство древних легенд на эту тему имеют печальный финал. Полет Дедала только подчеркнул невероятность этого события.
Понятия "крылья" и "боги" настолько срослись в глазах греков, что они стали обожествлять мастера. Только в Китае достаточно систематически осуществлялись попытки изготовить летающий "корабль" и даже водрузить на него человека. Этот феномен требует объяснения.
К вопросу об особом интересе к полетам в китайской цивилизации. Часть I.

Итак, почему именно в Китае возникает идея подняться в воздух? Может быть, эту склонность следует связать с национальными особенностями китайцев? Вряд ли!
Выше были приведены примеры того, что все народы, вступив на стадию цивилизационного развития, много внимания уделяли накоплению теоретических знаний о небе, строили обсерватории, вели систематические астрономические наблюдения.
Кроме того, у каждого древнего народа есть свои мифологические "летающие" герои. Вспомним некоторых из них. В Древнем Египте атрибутами ряда богов являлись крылья, а многие из них принимали облик птиц или существ с головами птиц:
1) Бог солнца Ра изображался в виде человека с головой сокола.
2) Хор, сын Исиды и Осириса также отождествлялся с соколом.
3) у изобретателя письменности и счета Тота тотемным животным была птица ибис.
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4) Исиду и Нефтиду часто рисовали с крыльями.
5) покровительница низовья Нила Уаджит принимала облик крылатого урея.
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Уцелевшие останки древних цивилизаций Месопотамии доносят до наших дней ритуальные изображения странных фантастических персонажей:
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- крылатых быков с человеческими головами,
- человекоподобных существ с головой орла и большими крыльями как у ангелов,
- крылатых божеств.
Эти фантастические создания жители междуречья Тигра и Евфрата рассматривали в качестве хранителей и защитников своих городов, храмов и святынь.

Так, ныне известные на весь мир огромные крылатые быки с человеческими головами некогда являлись охранителями царского дворца Саргона II , а изразцовые изображения "вавилонских драконов" были стражами ворот богини Иштар.

К вопросу об особом интересе к полетам в китайской цивилизации. Часть II.

Продолжая вспоминать крылатых богов древности, обратимся к цивилизации Юго- Восточной Азии.
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Гаруда- царь птиц
Изучая индуистскую мифологию, можно встретиться с божественной птицей-человеком Гарудой, смело сражавшейся с полчищами змеев - нагов. Гаруда - царь птиц.
Он летает со скоростью ветра и даже быстрее. У него крылья и перья, как у орла, а конечности и тело, как у человека.
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Китайский дракон
[image: Вишну]
Вишну
Гаруда ненавидит зло. Это качество он унаследовал от своей божественной матери, а силу и бессмертие он получил от бога Вишну. С тех пор Гаруда служит ему крылатым носителем.
В древнем Китае почитался летающий дракон-символ добра и мудрости.
Перечень "крылатых" богов Древней Греции открывают:
Эос-богиня Зори. Утром она летит на белых крыльях, возвещая появление своего брата Гелиоса.
Эрот-сын Афродиты, веселый, шаловливый мальчик. Он носится на блестящих золотых крылышках, быстрый и легкий как дуновения ветерка. В руках его лук и стрелы, несущие людям любовь.
Гермес-бог торговли, путешествий и воровства. Будучи посланником богов, он с быстротой молнии переносится на самый край света в своих крылатых сандалиях.
И, наконец, самое знаменитое крылатое божество Греции - Ника-богиня Победы. Ее крылья символ непостоянства и быстротечности славы и военного счастья.
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Эос-богиня Зори, Эрот, Афродита и Пан, Гермес-бог торговли, Ника Самофракийская, Богиня Победы. Парфенон


В легендах древних греков неизменно присутствует крылатый конь Пегас, родившийся из туловища горгоны Медузы, убитой Персеем. От удара копыта Пегаса на горе Геликон возник источник Гиппокрена, из которого черпали вдохновения поэты. До сих пор образ крылатого коня является символом поэтического озарения.
Менее симпатичные крылатые существа-гарпии. Это полуженщины-полуптицы отвратительного вида, выполняющие роль богинь вихря. Они отличались чудовищной сварливостью и свирепостью. Не случайно в наши дни слово "гарпия" обозначает злую женщину.
К вопросу об особом интересе к полетам в китайской цивилизации. Часть III.


Список крылатых существ можно было бы множить и множить.…Но обратите внимание: все эти летающие персонажи - не люди, а боги и другие ирреальные существа.
В тех редких случаях, когда человек обретал способность к полету, это происходило по прихоти богов. Кроме того, не каждый смертный мог получить такой подарок! Вспомним миф о Персее. Этот юноша - сын земной женщины Данаи и всемогущего громовержца Зевса.
Свои крылатые сандалии (как у Гермеса) Персей получил в дар от нимф, дабы он мог совершить великие подвиги и убить горгону Медузу. Таким образом, Персей - не простой человек, а - полубог, и именно по этой причине он стал причастным к крыльям - атрибуту богов.
То есть, с точки зрения человека Древнего мира, небо - место обитания богов, а простым смертным путь туда заказан. Их удел - земля (вспомните горьковское "Рожденный ползать летать не может"). В попытки подняться в воздух рассматривались как дерзновенное покушение на прерогативы богов и беспощадно карались. Пример подобной кары мы встречаем в легендах об Этане, Фаэтоне, и особенно в Библейском сказании о Вавилонской башне.
Согласно этой ветхозаветной истории, жители великого города Вавилона начали строить башню "до небес". Сооружение представляло собой столп, суживающийся к верху.
[image: Питер Брейгель. Вавилонская башня, Смешение языков. Карикатура]
Питер Брейгель. Вавилонская башня, Смешение языков. Карикатура
На его верхушке должна была находиться площадка для жертвоприношений. Вавилоняне верили, что по ступеням этой башни боги смогут спускаться на землю, но соответственно и люди смогут подняться в обитель богов.
Библия рассказывает, что Бог покарал людей за гордыню и тщеславие. Он "смешал языки", народы перестали понимать друг друга, рассорились, и башня оказалась недостроенной.
Итак, в древних мифах попытки человека "достать до небес" рассматривались как вызов богам, преодоление некой грани, отведенной людям и даже грех. То есть, этот запрет носил религиозный характер. А это значит, что объяснение того обстоятельства, что китайцы оказались способными переступить эту запретную черту, следует искать в особенностях религиозных верований этого древнего народа.
К вопросу об особом интересе к полетам в китайской цивилизации. Часть IV.

Важнейшие особенности китайской религии были заложены в глубокой древности в эпоху Шань - Инь (II тысячелетие до н. э.). На переднем плане среди иньских богов находился Шанди - легендарный родоначальник иньцев, заботящийся о благосостоянии своего народа.
Правители империи рассматривались в качестве прямых потомков и земных наместников Шанди. Предание верховному богу функций первопредка привело к ослаблению религиозного начала уже на этой ранней стадии китайской цивилизации.
В эпоху Чжоу (X - III века до н. э.) культ Шанди вытесняется поклонением Небу. На Небо перешло представление о родственной связи верховного божества с правителем. Китай стал именоваться Поднебесной страной, а чжоуские ваны - сынами Неба, и этот титул сохранялся за правителями Китая до начала XX века.

          Небу были преданы морально - этические функции. Считалось, что оно является олицетворением разума и справедливости, карает недостойных и вознаграждает добродетельных.
Т. е. при династии Чжоу еще более усилились рационалистические тенденции в китайской религии. Верховное божество Китая - Небо, это не Зевс, не Осирис, не Христос и не Будда. Его нельзя любить, ему невозможно подражать и нет смысла им восхищаться.
В период правления династии Хань (III век до н. э. - III в н.э.) в Китае получает распространение новая религия - конфуцианство. Рационалистические аспекты от этого только усиливаются.
Основатель религии философ и педагог в своем учении почти не затрагивал вопросов мироздания и сравнительно мало внимания уделял таким понятиям как духи и загробная жизнь. В центре его учения находился человек и его место в мире и обществе.
Итак, в древнем Китае не было непреодолимой пропасти между божественным и человеческим мирами, между Небом и Землей.С другой стороны безучастные китайские боги не грозили человеку непосредственной расплатой за его гордыню. В таких условиях, воспарение человека к небесам в Китае не выглядело святотатством и не могло грозить гневом их абстрактных богов.


Первые безмоторные летательные аппараты с неподвижным крылом
Первые проекты полетов на искусственных крыльях
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Итак, самым древним летательным аппаратом является воздушный змей. Утоляло ли такое летательное средство жажду людей летать? Сомнительно! Не очень приятно болтаться на привязи и подчиняться любому дуновению ветра.
Человек, мечтающий о роле покорителя воздушной стихии, должен был выбрать иной путь: изготовление крыльев подобных птичьим. Так зародилась идея планеризма.
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Карта Перу
Изображения первого планера относятся к началу нашей эры. Во время археологических раскопок в пустыне, расположенной на территории Перу, был обнаружен рисунок предмета необычной формы, названный "паракасским канделябром". Специалисты- авиаторы не сомневаются, что это чертеж летательного аппарата, напоминающего планер. Поблизости была найдена площадка для приземления с "посадочными полосами" и изображение, напоминающее "розу ветров".

И в Средние века, и в Новое время, вопреки настороженному отношению церкви, люди продолжали изобретать и испытывать летательные аппараты.
В 875 г. араб Бен Фиранс спрыгнул с крыши дома. В 1003 г. подобную попытку предпринял Ал-Джаухари. Оба полета закончились неудачно - изобретатели получили тяжелые увечья.
Первый документально зафиксированный полет европейца относится к XI веку. В 1020 г. английский монах-бенедиктинец Эйлмер из Малмсбери, прозванный Летающий монах, нацепил крылья и спрыгнул с монастырской колокольни.
Ему в какой-то мере удался планирующий полет, ибо смельчак отделался только переломами рук. Интересно, что сам монах усматривал причины своей неудачи в том, что он "забыл присоединить хвост как у птицы".
Среди славян тоже находились чудаки, мечтающие о полетах. По свидетельству Даниила Заточника " иные слетают с церкви или с высокого дома на шелковых крыльях". В источниках есть сведения, что холоп Ивана Грозного смастерил себе крылья и с их помощью собирался спуститься с самого высокого московского сооружения - колокольни Ивана Великого.
В 1669 году стрелец Иван Серпов сделал "крылья наподобие голубиных, но значительно большие по размеру". В городе Ряжске он "хотел летать, но только поднялся аршин на семь (т. е. около пяти метров), перекувыркнулся в воздухе и упал на землю".

         В 1695 году некто обратился к царю с просьбой выдать ему деньги на создание летательного приспособления. Из казны ему было выделено 18 рублей, и мастер приступил к работе. В ход пошли прутья, слюда, кожа. К сожалению, о дальнейшей судьбе изобретателя ничего не известно.

         Даже по этим скупым и фрагментарным сведениям можно сделать ряд выводов об технических особенностях летательных аппаратов эпохи Средневековья и начала Нового времени:
- Эти летательные средства были рассчитаны на планированье при прыжке с высоты.
- Они представляли собой придаток естественных человеческих органов (т.е. крылья привязывались к рукам, а не человек помещался внутри аппарата).
- Первые планеры изготовлялись из разнообразных материалов: перья, ткани, кожа, дерево.
- Идея о необходимости хвоста, играющего роль управления и балансированного груза, только вызревала и еще не воплотилась на практике.
Летательные аппараты с машущими крыльями
Первые проекты полетов на искусственных крыльях

Неудачные попытки планирующих полетов и мнение, что парящая птица удерживается в воздухе благодаря небольшим и очень быстрым взмахам крыльев, заставили многих изобретателей обращаться к проектам летательных аппаратов с машущими крыльями. Известно предание о британском короле Бладуде, изготовившим крылья, действующие при помощи маховых движений. Его полет с дворцовой башни закончился трагически.
Знаменитый английский философ и естествоиспытатель францисканский монах Роджер Бекон размышлял о создании воздушной повозки в своем труде " О тайных вещах в природе и искусстве" (опубликован в 1542 г.): " Можно построить машины, сидя в которых, человек, вращая приспособления, приводящие в движение искусственные крылья, заставлял бы ударять их по воздуху, подобно птичьим".
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Леонардо да Винчи. Рисунки крыла.


Гениальный Леонардо да Винчи был захвачен той же идеей. Он даже придумал специальный термин для летательных приспособлений такого типа - орнитоптеры.
Ученый детально разработал несколько типов орнитоптеров:
- аппарат с "лежащим" положением пилота (1485-1487 гг.)
- с вертикальным положением летчика (1495-1497 гг.)
- орнитоптер - лодку (около 1487 г.).
Леонардо принадлежит несколько замечательных конструктивных идей в области авиации:
- создание фюзеляжа в форме лодки
- использование поворотного хвостового оперения, напоминающего современный руль высоты
- изобретение убирающегося в полете шасси. Великий итальянец видимо опасался, что мускульной силы человека может не хватить, и поэтому изобрел орнитоптер, в качестве источника, энергии которого выступал туго натянутый лук.
[image: 'Кодекс о полете птиц', Эскиз крыла. Леонардо да Винчи.]
"Кодекс о полете птиц", Эскиз крыла. Леонардо да Винчи.
В более поздних записках ученого можно встретить усовершенстванную конструкцию орнитоптера с крыльями, приводимыми в действие с помощью не только рук, но и ног. Для старта была придумана специальная катапульта, подбрасывающая аппарат в воздух.
Леонардо да Винчи долгое время изучал механизм полета птиц и пришел к выводу, что основная тяга создается кольцевыми частями крыла, и это в большей степени соответствовало истине. Эти наблюдения утвердили итальянца в мысли, что не человек должен крыльями отталкивать воздух, а ветер ударять в крылья и нести их по воздуху.

             В результате появился проект аппарата с крыльями ограниченной подвижности, предназначенными для балансирования в воздухе. Испытывать его собирался сам Леонардо, прыгнув с вершины горы в окрестностях Флоренции. Таким образом, к концу жизни Леонардо да Винчи отказался от идеи орнитоптеров, приводимых в действие мускульной силой.
В XVII веке идея о несостоятельности таких аппаратов получила теоретическое обоснование. Ученые Д. Борелли и Р. Гук доказали, что весовые и энергетические характеристики птиц и людей различны, а, следовательно, полеты на летательных средствах с машущими крыльями обречены на неудачу. Постепенно число таких проектов уменьшается:
- в 1580-1679 гг. их было 14-ть
- в XVIII веке - лишь семь.
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